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บทคัดย�อ 

เร่ือง   แนวทางการพัฒนาอากาศยานไร�คนขับของกองทัพอากาศเพ่ือสนับสนุนภารกิจ  HADR 

ลักษณะวิชา   การทหาร 

ผู�วิจัย   พลอากาศตรีวรกฤต  มุขศรี                            หลักสูตร  วปอ.  รุ�นที่  ๖๑ 

เอกสารวิจัยฉบับนี้มีวัตถุประสงค�เพ่ือ  ศึกษา  วิเคราะห�  และพัฒนาระบบอากาศยาน
ไร&คนขับของกองทัพอากาศ ให&สามารถสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ  HADR  ได&  โดยมีขอบเขตของการวิจัย  
ด&านเนื้อหา  ด&านประชากรผู&เชี่ยวชาญทางอากาศยานไร&คนขับ  และด&านเวลา  เป6นการวิจัยเชิงคุณภาพ  
โดยมีการดําเนินการ  ดังนี้  การรวบรวมข&อมูลทางด&านทุติยภูมิและปฐมภูมิ  การจัดระเบียบข&อมูลและ 
การวิเคราะห�ข&อมูล  โดยการสัมภาษณ�เชิงลึกต:อผู&เชี่ยวชาญท้ังด&าน  UAV  และ  HADR  จํานวน  ๑๐  คน  
แบ:งออกเป6นด&าน  UAV  ๕ คน  และด&าน  HADR  ๕  คน  จากนั้นนํามาวิเคราะห�  โดยวิธีการวิเคราะห�เนื้อหา  
(Content Analysis)  เพ่ือแยกแยะให&เห็นถึงส:วนประกอบและความสัมพันธ�ระหว:างส:วนประกอบต:าง ๆ  
ผลการวิจัยพบว:าควรต&องพัฒนาอากาศไร&คนขับของ  ทอ.  ให&สามารถครอบคลุมการปฏิบัติภารกิจ  HADR  
ได&ท้ัง  ๓  ข้ันตอน  โดยเฉพาะข้ันตอนระหว:างการเกิดภัยพิบัติ  (During - HADR)  ซ่ึงควรจะต&องมี
อากาศยานไร&คนขับชนิดปVกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ไว&ใช&งานในอนาคต และควรมีแนวทางการพัฒนา
อากาศยานไร&คนขับชนิดปVกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ในลักษณะ  “System & Operational Concept”  
สามารถกําหนดเป6นแนวทางพัฒนาหลัก ๆ  ท้ัง  ๒ ประการ  ได&แก:  การพัฒนาองค�ประกอบระบบ
คุณลักษณะทางกายภาพและการพัฒนาการใช&งานเพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ  HADR  ของ
กองทัพอากาศ  โดยคํานึงถึงปbจจัยอ่ืน ๆ  ท่ีเก่ียวข&อง  ได&แก:  ความสามารถปรับเปลี่ยนอุปกรณ�บรรทุก
ได&หลากหลาย  (Flexible Payload),  ความง:ายต:อการวิ่งข้ึนลงสนาม  (Easy launch),  เคลื่อนย&ายสะดวก  
(Rapid Deployment)  และมีระบบท่ีไม:ต&องพ่ึงพาพลังงานจากภายนอก  (Self - Contained System)   

ซ่ึงจากผลการวิจัยได&รับตัวแบบ  (Model)  ระบบอากาศยานไร&คนขับของ  ทอ.  ท่ีเหมาะสม
กับภารกิจ  HADR  และกรอบแนวทางพัฒนาอากาศยานไร&คนขับชนิดปVกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  
และมีข&อเสนอแนะคือกองทัพอากาศสามารถนําไปประยุกต�เป6นแนวทางการพัฒนาหรือจัดหาอากาศ
ยานไร&คนขับชนิดดังกล:าวไว&ประจําการในอนาคตได&  อีกท้ังเอกสารวิจัยฉบับนี้ยังสามารถนําไปใช&วิจัย
ต:อยอดสําหรับผู&ท่ีมีความสนใจด&านการพัฒนาอากาศยานไร&คนขับชนิด  VTOL  เพ่ือประยุกต�ใช&งาน
ในภารกิจอ่ืน ๆ  นอกเหนือจาก  HADR  ได&อีกด&วย 
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Abstract 

Title  Guidelines for the development of the unmanned aircraft of the RTAF  

to support the HADR mission 

Field  Military 

Name  Air Vice Marshal Worakrit Muksri  Course    NDC  Class  61 

The purpose of this research document is to study, analyze, and develop 

the unmanned aircraft system supporting HADR operations. The scope of this qualitative 

research is the contents and the experts in a field of unmanned aerial vehicle, 

including time factor of HADR. The process of this study are collecting both secondary 

and primary data level, organize and analyze respectively. Including 10 in - depth 

interview with the experts of UAV and HADR which will be separated into 5 UAV and 

5 HADR expert orderly. After that will bring all of these data into analyzing process by 

Content Analysis method to distinguish the relation between each components. 

The result showed that the direction of development for RTAF UAV should cover 

with 3 steps of HADR operations, especially during the time of disaster (During - HADR) 

which RTAF should has UAV VTOL type in readiness for operations in the future, and 

should has a clear direction of development for this type (VTOL) of UAV in kind of 

"system & operational concept", which can be defined into 2 mains developing directives, 

Component and physical system development, and Development to support on 

HADR operations of RTAF with all relevant, Ability  of carrying various type of equipments 

(Flexible payload), Easy for takeoff and landing (Easy Launch), Convenient for deployment 

(Rapid deployment), and not relies on outsource energy (self - contained system) 

According to the study result, RTAF has produced a model for unmanned 

aerial vehicle, and development framework on VTOL unmanned aerial vehicle type. 

And suggestion that RTAF can apply this knowledge on Development directive or 

procurement for UAV in the future. Framework this research can be used as base 

study for any advance level research in the future for anyone who interested in 

applying VTOL UAV for any other task beyond HADR. 
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คํานํา 

อากาศยานไร	คนขับในป�จจุบันมีความหลากหลาย  และความจําเป�นเพ่ิมมากข้ึนในการ
ช$วยเหลือด	านมนุษยธรรมและการบรรเทาภัยพิบัติต$าง ๆ ในป�จจุบัน  ซ่ึงแต$ละชนิดของอากาศยาน 
ไร	คนขับมีความแตกต$างและหลากหลายกันไป  มีจุดอ$อน  จุดแข็งในการใช	งาน  มีการพัฒนาเทคโนโลยี 
ท่ีเก่ียวข	องอย$างก	าวกระโดด  สามารถประยุกต4ใช	งานได	หลายภารกิจ  โดยเฉพาะภารกิจ HADR  ซ่ึง
เป�นภารกิจท่ีสําคัญ  การปฏิบัติงาน  ต	องแข$งกับเวลา  มีข	อจํากัดในการทํางาน  มีความยุ$งยากซับซ	อน 
ของการใช	งานอากาศยานไร	คนขับเพ่ือสนับสนุนภารกิจ  HADR  ให	มีประสิทธิภาพ สามารถท่ีจะ
ช$วยเหลือผู	ประสบภัยในพ้ืนท่ีในกรณีเร$งด$วนได	อย$างทันเหตุการณ4  และสามารถตอบสนองต$อภัยพิบัติ 
ชนิดต$าง ๆ  ให	ได	นั้น  จําเป�นต	องศึกษาค	นคว	า  รวบรวม  และวิเคราะห4ประเภทรูปแบบองค4ประกอบ 
ต$าง ๆ  เพ่ือเสนอแนวทางในการพัฒนาอากาศยานไร	คนขับของกองทัพอากาศให	สามารถสนับสนุน
การปฏิบัติภารกิจ  HADR  และเพื่อการดํารงขีดความสามารถของกองทัพอากาศให	เป�นแนวทาง
ในการพัฒนาท่ียั่งยืนต$อไป 
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บทที่ ๑ 

บทนํา 

ความเป�นมาและความสําคัญของป�ญหา 

 อากาศยานไร
คนขับท่ีมีใช
งานในป�จจุบัน มีคุณลักษณะและขีดความสามารถแตกต$างกันไป 
สามารถติดต้ังอุปกรณ'ตรวจจับ หรือสิ่งอุปกรณ'ท่ีเหมาะสมได
หลากหลายรวมท้ังประเภทของอากาศ
ยานไร
คนขับได
พัฒนาอย$างรวดเร็วและต$อเนื่อง มีท้ังอากาศยานไร
คนขับแบบป/กตรึง(Fixed Wing) 
ป/กหมุน(Helicoptor) และมัลติโรเตอร'หรือโดรน(Multi rotor or Drones)อากาศยานไร
คนขับสามารถ
นําไปประยุกต'ใช
งานในภารกิจสําคัญอย$างแพร$หลาย เช$น การปฏิบัติการด
านการทหาร งานด
าน
ความม่ันคงแห$งมาตุภูมิสถานีสื่อสารลอยฟLา การตรวจสอบสภาพธรรมชาติและสิ่งแวดล
อม การตรวจ
ไฟปNา การติดตามสภาพอากาศการตรวจสอบท$อทางขนส$งพลังงาน เส
นทางคมนาคม การตรวจสอบ
สายส$งไฟฟLาแรงสูง การตรวจสถานท่ีและติดตามสิ่งอุปกรณ' การจัดทําแผนท่ี การใช
งานในเชิง
พาณิชย'และนันทนาการ เช$น การถ$ายทําสารคดีหรือภาพยนตร' การโฆษณารวมท้ังการแข$งขันในทาง
กีฬาและนอกจากนี้ในป�จจุบันบทบาทสําคัญของอากาศยานไร
คนขับท่ีนิยมนํามาใช
การปฏิบัติการทาง
ทหาร คือภารกิจการช$วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัยซ่ึงนับวันมีแนวโน
มท่ีนํามาประยุกต'ใช
งานใน
ภารกิจนี้มากยิ่งข้ึน 
 ตามแนวทางยุทธศาสตร'๒๐ป/ กองทัพอากาศได
ตระหนักถึงความสําคัญของอากาศยาน 
ไร
คนขับท่ีนับวันจะเพ่ิมความสําคัญมากข้ึน จึงได
สนับสนุนให
มีการพัฒนาอากาศยานไร
คนขับอย$าง
ต$อเนื่อง เพ่ือการพัฒนากองทัพอย$างยั่งยืนและเสริมสร
างสมรรถนะและความพร
อมในการปLองกัน
ประเทศให
สามารถสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจท้ังด
านการรบและมิใช$การรบ รวมท้ังการสนับสนุน
กิจกรรมด
านการพัฒนาประเทศประกอบกับกองทัพอากาศมีแผนแม$บทด
านการวิจัยและพัฒนาพ.ศ.
๒๕๕๑ - ๒๕๖๒ ส$งเสริมให
หน$วยขึ้นตรงของกองทัพอากาศ วิจัยและพัฒนาด
านอากาศยานไร

คนขับเพ่ือใช
งานและเปZนศูนย'การเรียนรู
ด
านอากาศยานไร
คนขับให
ตรงต$อความต
องการใช
งานอีกทั้ง
มีการจัดตั้งฝูงบินอากาศยานไร
คนขับ และมีการจัดหาอากาศยานไร
คนขับประเภทต$างๆ เข
า
ประจําการ  
 แม
ว$ากองทัพอากาศจะสนับสนุนให
มีพัฒนาและใช
งานอากาศยานไร
คนขับอย$างหลากหลาย 
แต$ป�จจุบันมุ$งเน
นเฉพาะภารกิจทางด
านการรบเท$านั้น ยังไม$มีหน$วยงานรับผิดชอบศึกษาและพัฒนา
อากาศยานไร
คนขับ เพ่ือใช
งานในกองทัพอากาศให
ครอบคลุมภารกิจด
านต$างๆ โดยเฉพาะภารกิจการ
ช$วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัยซ่ึงป�จจุบันเทคโนโลยีของอากาศยานไร
คนขับมีการพัฒนาอย$างก
าว
กระโดด สามารถนํามาประยุกต'ใช
ในภารกิจดังกล$าวได
 ท้ังนี้เนื่องจากภารกิจการช$วยเหลือและ
บรรเทาสาธารณภัย(HADR)เปZนภารกิจหนึ่งท่ีสําคัญมีความท
าทายในการปฏิบัติ มีอุปสรรคและ
ข
อจํากัดในพ้ืนท่ีปฏิบัติการหน$วยปฏิบัติต
องมีความพร
อมในการเตรียมการรับมือกับสถานการณ'ท่ีอาจ
เกิดข้ึน โดยไม$เลือกเวลาและสถานท่ีรวมท้ังอุปกรณ'และเครื่องมือสนับสนุนต
องมีคุณลักษณะเฉพาะ 
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ดังนั้นจึงมีความจําเปZนท่ีจะต
องศึกษาแนวทางการพัฒนาอากาศยานไร
คนขับท่ีเหมาะสมกับภารกิจ
ดังกล$าว 
 อากาศยานไร
คนขับ แม
จะไม$ใช$เรื่องใหม$ของทอ.แต$เนื่องจากอากาศยานไร
คนขับใน
ป�จจุบันมีความหลากหลาย มีจุดอ$อน จุดแข็งในการใช
งาน มีการพัฒนาเทคโนโลยีท่ีเก่ียวข
องอย$าง
ก
าวกระโดด สามารถประยุกต'ใช
งานได
หลายภารกิจ โดยเฉพาะภารกิจ HADRซ่ึงเปZนภารกิจท่ีสําคัญ
การปฏิบัติงานต
องแข$งกับเวลามีข
อจํากัดในการทํางาน มีความยุ$งยากซับซ
อนการใช
งานอากาศยานไร

คนขับเพ่ือสนับสนุนภารกิจHADRให
มีประสิทธิภาพ สามารถตอบสนองต$อภัยพิบัติชนิดต$างๆให
ได
นั้น  
จําเปZนต
องศึกษาค
นคว
า รวบรวม และวิเคราะห'ประเภทรูปแบบองค'ประกอบต$าง ๆ ของระบบอากาศยาน
ไร
คนขับท่ัวไป ร$วมกับการศึกษาระบบของอากาศยานไร
คนขับชนิดใหม$ๆ โดยเฉพาะอย$างยิ่งอากาศ
ยานไร
คนขับแบบ Vertical Take Off and Landing(VTOL) ซ่ึงเปZนอากาศยานลูกผสมระหว$าง
อากาศยานแบบFixed Wingและแบบมัลติโรเตอร' เพ่ือให
สามารถใช
งานได
อย$างมีประสิทธิภาพ ปลอดภัย 
และตรงตามความต
องการ เนื่องจากอากาศยานไร
คนขับแบบ VTOLเปZนเทคโนโลยีใหม$ มีหลากหลาย
รูปแบบ มีคุณลักษณะและขีดความสามารถท่ีแตกต$างกัน และมีองค'ประกอบท่ีเปZนสหวิทยาการ ดังนั้น
ผู
วิจัยจึงมีความสนใจในการศึกษาวิจัยเพ่ือจัดทํา “แนวทางการพัฒนาอากาศยานไร
คนขับของ ทอ.เพ่ือ
สนับสนุนภารกิจ HADR”เพ่ือให
หน$วยงานท่ีเก่ียวข
องนําไปใช
ประโยชน'ต$อไป 

วัตถุประสงค�ของการวิจัย 
๑. เพ่ือศึกษาและวิเคราะห'ระบบและองค'ประกอบต$าง ๆ ของอากาศยานไร
คนขับ 

ท่ีเหมาะสมกับการใช
งานสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจHADR ของทอ. 
๒. เพ่ือเสนอแนวทางในการพัฒนาอากาศยานไร
คนขับของ ทอ.ให
สามารถสนับสนุน

การปฏิบัติภารกิจ HADR 

ขอบเขตของการวิจัย 
การวิจัยเรื่อง“แนวทางการพัฒนาอากาศยานไร
คนขับของ ทอ.เพ่ือสนับสนุนภารกิจ 

HADR”ประกอบด
วยขอบเขตของการศึกษา ดังนี้ 
  ๑. ขอบเขตด
านเนื้อหา 
  ๑.๑ ศึกษาเนื้อหาเก่ียวกับ แนวคิด ทฤษฎีท่ีเก่ียวข
องกับการระบบท่ัวไปของอากาศยาน
ไร
คนขับ    

๑.๒ศึกษาข
อมูลระบบเฉพาะของอากาศยานไร
คนขับในแต$ละประเภท เปZนตัวแบบการ
กําหนดการพัฒนาอากาศยานไร
คนขับของ ทอ.เพ่ือสนับสนุนภารกิจHADR เพ่ือหาข
อเด$นข
อด
อยของ
อากาศยานไร
คนขับประเภทนั้นๆ รวมท้ังองค'ประกอบต$างๆ แล
วนํามาเปZนแนวทางในการกําหนดการ
พัฒนาอากาศยานไร
คนขับของ ทอ.ใหม$ท่ีมีความเหมาะสม 
   ๑.๓ ศึกษาข
อมูลและวิเคราะห'ประเภทของภัยพิบัติตามแผนปLองกันและบรรเทาสา
ธารณภัยแห$งชาติ พ.ศ.๒๕๕๘เพ่ือนํามาเปZนแนวทางในการกําหนดตัวแบบแนวทางการพัฒนาอากาศ
ยานไร
คนขับของ ทอ.เพ่ือสนับสนุนภารกิจ HADR  
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   ๑.๔ ศึกษาและจัดทําแนวทางพัฒนาอากาศยานไร
คนขับของ ทอ.เพ่ือให
สามารถ
นํามาใช
กับการเพ่ือสนับสนุนภารกิจ HADRได
อย$างเหมาะสม คุ
มค$า และมีประสิทธิภาพ ครอบคลุม
ภัยพิบัติตามแผนปLองกันและบรรเทาสาธารณภัยแห$งชาติ พ.ศ.๒๕๕๘     ๒ .
 ขอบเขตด
านประชากรผู
เชี่ยวชาญทางอากาศยานไร
คนขับ 
   ผู
วิจัยจะดําเนินการสัมภาษณ'เชิงลึกต$อกลุ$มผู
เชี่ยวชาญท่ีมีความเชี่ยวชาญทาง
วิชาการด
านอากาศยานไร
คนขับและผู
 ท่ีมีประสบการณ'ในการจัดทําอากาศยานไร
คนขับและ 
การปฏิบัติภารกิจ HADRโดยมีผู
เชี่ยวชาญ(KIs) ท่ีจะสัมภาษณ'เชิงลึก ดังนี้ 
   ๒.๑ ผู
เชี่ยวชาญด
านอากาศยานไร
คนขับ ประกอบด
วย ผู
เชี่ยวชาญ ๕ คนคือ 
   ๒.๑.๑ผอ.สํานักนโยบายและแผนยก.ทอ.(แผนและนโยบาย)  
   ๒.๑.๒ ผบ.บน.๔(ปฏิบัติการ UAV) 
   ๒.๑.๓ ผอ.กยก.อย.ทอ.(ปฏิบัติการทางยุทธวิธี) 
   ๒.๑.๔ ผอ.กองวิศวกรรมอากาศยานรร.นนก.(การวิจัยพ้ืนฐาน)  
  ๒.๑.๕รอง ผอ.ศวอ.ทอ.(วิจัยข้ันการประยุกต'ใช
งาน) 
   ๒.๒ผู
เชี่ยวชาญการปฏิบัติภารกิจHADRจํานวน๕คน ประกอบด
วย  
    ๒.๒.๑ผอ.สํานักนโยบายและแผน กร.ทอ.(แผนและนโยบาย) 
    ๒.๒.๒ ผอ.กบภ.สนผ.กร.ทอ.(ปฏิบัติการ HADR)   
    ๒.๒.๓ ผบ.กรม.ปพ.อย.(ปฏิบัติการทางยุทธวิธี HADR) 
    ๒.๒.๔ผอ.กปย.คปอ.(การพัฒนาหลักปฏิบัติทางอากาศท่ีเก่ียวข
องกับ HADR) 
    ๒.๒.๕ผอ.กองแผนท่ีทางอากาศ ศลภ.คปอ.(การพัฒนาUAV ท่ีเก่ียวข
องกับ 
HADR) 
  ๓. ขอบเขตด
านเวลา 
   ผู
วิจัยจะดําเนินการรวบรวมข
อมูลท้ังข
อมูลปฐมภูมิและข
อมูลทุติยภูมิในห
วงเวลา
ต้ังแต$เดือนตุลาคม ๒๕๖๑ – เมษายน ๒๕๖๒ 

วิธีดําเนินการวิจัย 
การวิจัยครั้งนี้เปZนการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดยมีการดําเนินการ 

ดังนี้ 
๑.การรวบรวมข
อมูล 

  ๑.๑ ข
อมูลทุติยภูมิ รวบรวมข
อมูลเรื่องแนวคิด ทฤษฎี รวมถึงวรรณกรรม 
ท่ีเก่ียวข
องกับอากาศยานไร
คนขับและการปฏิบัติภารกิจHADRจากห
องสมุดท่ีเก่ียวข
อง เช$น ห
องสมุด 
วปอ. ห
องสมุด วสท. ห
องสมุด บก.สปท. ห
องสมุด ยศ.ทร.หอสมุด ทอ.รวมท้ังเอกสาร ประกอบ
การศึกษาด
านอากาศยานไร
คนขับของสถาบันการศึกษาต$างๆ และเว็บไซต'ท่ีเก่ียวข
อง ตลอดจนการ
สังเกตการณ'การปฏิบัติการบินอากาศยานไร
คนขับแบบVertical Take Off and Landing(VTOL) 
    
   ๑.๒ ข
อมูลปฐมภูมิ รวบรวมโดยการสัมภาษณ'เชิงลึกต$อผู
เชี่ยวชาญ จํานวน๑๗ คน 
(ตามท่ีแจ
งไว
ในหัวข
อขอบเขตของประชากร) 
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  ๒. การจัดระเบียบข
อมูล เม่ือรวบรวมข
อมูลท้ังข
อมูลปฐมภูมิและข
อมูลทุติยภูมิ 
ดังท่ีกล$าวแล
ว หลังจากนั้นจะนําข
อมูลมาจัดระเบียบและตรวจสอบValidity ของข
อมูลตามข้ันตอน
การวิจัยเชิงคุณภาพ เพ่ือท่ีจะเตรียมข
อมูลไว
สําหรับการวิเคราะห'ข
อมูลในข้ันตอนต$อไป 
  ๓.การวิเคราะห'ข
อมูล 
   จะดําเนินการวิเคราะห'ข
อมูลโดยวิธีการวิเคราะห'เนื้อหา(Content Analysis) 
โดยวิเคราะห'เนื้อหาของข
อมูล เพ่ือแยกแยะให
เห็นถึงส$วนประกอบและความสัมพันธ'ระหว$าง
ส$วนประกอบต$างๆ เหล$านั้น 

ประโยชน�ท่ีได)รับจากการวิจัย 
๑. ทําให
ได
ทราบระบบและองค'ประกอบของอากาศยานไร
คนขับท่ีเหมาะสมกับการใช


งานสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ HADRของ ทอ. 
๒. ทําให
ได
แนวทางในการพัฒนาอากาศยานไร
คนขับของ ทอ.ให
สามารถสนับสนุนการ

ปฏิบัติภารกิจ  HADR 

คําจํากัดความ 
อากาศยาน (Aircraft)   

หมายถึง กลไกใดๆ ซ่ึงได
รับแรงพยุงให
ลอยตัวในบรรยากาศจากผลการกระทําของ 
อากาศ แต$มิใช$เปZนผลจากการกระทําของอากาศต$อผิวโลก 

อากาศยานไร
คนขับ(Unmanned AerialVehicle :UAV) 
  หมายถึง อากาศยานท่ีได
รับภารกิจทําการบินระยะไกลท่ีพ
นระยะสายตา (Beyond 

Visual Range) ซ่ึงคนขับจะทําการควบคุมและบังคับการบินอยู$ท่ีพ้ืนและ/
หรือเครื่องบินท่ีสามารถบินเองได
โดยสามารถนําพาอุปกรณ'ตรวจจับ กล
อง
ถ$ายภาพอุปกรณ'สื่อสาร และระวางบรรทุกชนิดอ่ืนๆ เพ่ือปฏิบัติภารกิจ 

สนามบิน (Aerodrome) 
 หมายถึง   พ้ืนท่ีท่ีกําหนดข้ึนเหนือพ้ืนดิน หรือพ้ืนน้ํา(รวมท้ังอาคารสิ่งก$อสร
างตลอดจน 
  อุปกรณ'ต$างๆ) ส$วนหนึ่งหรือท้ังหมดตามท่ีกําหนดไว
สําหรับอากาศยาน 
  ท่ีเข
ามาออกไป และท่ีกําลังขับเคลื่อนการดําเนิน 

เขตควบคุมการจราจรทางอากาศ(Control Zone) 
  หมายถึง ห
วงอากาศท่ีมีการควบคุมซ่ึงขยายข้ึนไปจากพ้ืนดินจนถึงความสูงท่ีกําหนด 
ระบบหลีกเลี่ยงการชนกัน (Airborne Collision Avoidance System:TCAS) 

หมายถึง ระบบของอากาศยานที่ใช
หลักการของสัญญาณของเครื ่องส$งสัญญาณ
แสดงตนเรดาร'เฝLาตรวจทุติยภูมิ ซ่ึงทํางานโดยอิสระจากอุปกรณ'ภาคพ้ืน 

 โดยระบบนี ้จะให
คําแนะนําคนขับเก่ียวกับอากาศยานลําท่ีมีเครื่องส$ง
สัญญาณแสดงตนเรดาร'เฝLาตรวจทุติยภูมิท่ีมีแนวโน
มก$อให
เกิดอันตรายต$อ
อากาศยาน 

Humanitarian Assistance and Disaster Relief(HADR)  
  หมายถึง การช$วยเหลือด
านมนุษยธรรมและการบรรเทาภัยพิบัติ 



๕ 

 

การช$วยเหลือด
านมนุษยธรรม (Humanitarian Assistance) 
  หมายถึง กิจกรรมท่ีดําเนินการเพ่ือบรรเทาหรือลดผลกระทบท่ีเกิดข้ึนกับผู
ประสบภัย 
   เช$น โรคภัย ความหิวหรือความขาดแคลนท่ีเกิดข้ึนจากภัยพิบัติไม$ว$าจะถูก 
   สร
างข้ึนโดยธรรมชาติหรือมนุษย'นโยบายแห$งชาติ 
วัตถุประสงค'แห$งชาติ (National Objective)  
  หมายถึง บรรดาจุดมุ$งหมาย จุดมุ$งประสงค' หรือความมุ$งประสงค'สําคัญของชาติ 

  ซ่ึงชาติมุ$งท่ีจะบรรลุถึง ด
วยการใช
นโยบายและความพยายาม รวมท้ัง
ทรัพยากรของชาติท้ังปวง 

พลังอํานาจแห$งชาติ (National Power) 
  หมายถึงเครื่องมือ(Means)ท้ังหมดของชาติท่ีถูกนําไปใช
อย$างสมดุล สําหรับ 

หนทางปฏิบัติ(Ways)ท่ีจะทําให
บรรลุในการเพ่ิมพูนและรักษาผลประโยชน'  
แห$งชาติ(Ends)  

แผนงานแห$งชาติ(National Plans) 
 หมายถึง แผนงานท่ีได
แจกแจงเปZนข้ันตอนต$างๆ ไว
อย$างละเอียดเพ่ือดําเนินการ 
    ให
บรรลุตามหนทางปฎิบัติท่ีระบุไว
 รวมท้ังเวลาตามข้ันตอนต$างๆ  
    ตลอดจนการนําเอาขุมกําลังมาใช
ตามข้ันตอนนั้นๆด
วยคู$มือด
านการพัฒนา 

   ยุทธศาสตร'ชาติของวิทยาลัยปLองกันราชอาณาจักร(เอกสารหมายเลข ๐๐๙) 
ยุทธศาสตร'(Executing Strategy) 
  หมายถึง การคิดกําหนดกลยุทธ'ในยุทธศาสตร'เพ่ือท่ีจะให
ได
เปรียบหรือเหนือกว$า 
   ยุทธศาสตร'ของฝNายตรงข
ามเช$นแนวความคิดทางยุทธศาสตร'ของซุน วู 

  เก่ียวกับเรื่อง“การเอาชนะโดยท่ีไม$ต
องรบ”แนวความคิดทางยุทธศาสตร' 
   ของลาเซวิทซ'  เรื่องเก่ียวกับจุดศูนย'ดุล(Center of Gravity : CoG) จุดผกผัน 
   และจุดแตกหักแนวความคิดทางยุทธศาสตร'ของเดลบรุคเรื่องเก่ียวกับ 

   ยุทธศาสตร'การทําลายล
าง (AnnihilationStrategy)ยุทธศาสตร'การบ่ันทอน 
   กําลัง(Attrition Strategy)ยุทธศาสตร'การทําให
สิ้นเรี่ยวแรง(Exhaustion 

 Strategy) แนวความคิดทางยุทธศาสตร'ของรัสเซลวิคลีย'เรื่อง ยุทธศาสตร'การ
กัดเซาะ(ErosionStrategy)แนวความคิดทางยุทธศาสตร'ของ ลิดเดล 
ฮาร'ท เก่ียวกับยุทธศาสตร'ทางอ
อม (IndirectStrategy) เปZนต
น อีก
ความหมายหนึ่งก็คือการนํายุทธศาสตร'ไปสู$การปฎิบัติ(Implementation)ซ่ึง
เม่ือกําหนดยุทธศาสตร'ข้ึนมาแล
วจึงนํายุทธศาสตร'นั้นไปสู$การปฎิบัติให

เกิดผลลัพธ'ท่ีต
องการอย$างเปZนรูปธรรม 



  

บทที่ ๒ 
แนวคิดทฤษฎีและวรรณกรรมที่เก่ียวข�อง 

 การวิจัยเรื่อง  แนวทางการพัฒนาอากาศยานไร�คนขับของ ทอ.  เพ่ือสนับสนุนภารกิจ 
HADR  จําเป$นต�องค�นคว�าและศึกษาถึง  แนวคิด  ทฤษฎี  ข�อมูล  และเอกสารต1าง ๆ ท่ีเก่ียวข�องท้ัง
ด�านอากาศยานไร�คนขับ  และ  HADR  ประกอบด�วย 
  ๑.  ความหมายท่ัวไปของอากาศยานไร�คนขับ 
 ๒.  ระบบของอากาศยานไร�คนขับ 
 ๓.  ประเภทของอากาศยานไร�คนขับตามสากลและของกองทัพอากาศ  
 ๔.  เทคโนโลยีของระบบอากาศยานไร�คนขับ  คุณลักษณะ  และขีดความสามารถ 
 ๕.  ความหมายของ  HADR  ยุทธศาสตร=  แผนและนโยบายท่ีเก่ียวข�อง 
 ๖.  บทบาท  และการใช�งานอากาศยานไร�คนขับในภารกิจ  HADR 
 ๗.  แนวความคิดการใช�งานอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ในการปฏิบัติภารกิจ  HADR 

ความหมายท่ัวไปของอากาศยานไร�คนขับ  ระบบอากาศยานไร�นักบิน  และ
ประเภทของอากาศยานไร�นักบินของกองทัพอากาศ  

  พลอากาศเอก  เซอร=  Michael Armitagen  ผู�แต1งหนังสืออากาศยานไร�นักบิน  ฉบับท่ี ๓ 
(Unmanned Aircraft Vol.3)  ได�ให�ความหมายของ  UAV  ไว�ว1า  เป$นเครื่องจักรท่ีทําการบินโดย
อาศัยแรงยกทางอากาศพลศาสตร=ท่ีมากกว1าน้ําหนักตัวและร1อนได�โดยปราศจากนักบินบนเครื่อง
(Machines sustained in flight by aerodynamic lift over most of their part guided 
without an on - board crew) 
  อากาศยานไร�คนขับ  ตามความหมายของกระทรวงกลาโหมสหรัฐฯ  (US DOD) 
หมายถึง  เครื่องบินท่ีได�รับภารกิจทําการบินระยะไกลท่ีพ�นระยะสายตา  (Beyond Visual Range) 
ซ่ึงนักบินจะทําการควบคุมและบังคับการบินอยู1ท่ีพ้ืนและ/หรือเครื่องบินท่ีสามารถบินเองได�  โดย
สามารถนําพาอุปกรณ=ตรวจจับ  กล�องถ1ายภาพ  อุปกรณ=สื่อสาร  และระวางบรรทุกชนิดอ่ืน ๆ  เพ่ือ
ปฏิบัติภารกิจ 

ระบบอากาศยานไร�คนขับ   

  ระบบอากาศยานไร�คนขับ  หมายถึง  องค=ประกอบต1าง ๆ  เพ่ือก1อให�เกิดความสมบูรณ= 
ในการใช�งานอากาศยานไร�นักบิน  โดยท่ัวไปสามารถแบ1งออกเป$น  ๔  องค=ประกอบ  ได�แก1  
   Airframe & Power Plant  รวมท้ังกลไกในการบังคับอากาศยาน  (Flight Control 
Systems)  ท่ีต1อกับอุปกรณ=ในการรับสัญญาณ  (Command Data Receiver)  ท่ีส1งมาจากสถานี
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ควบคุมพ้ืนดิน  ลําตัวอากาศยานอาจเป$นอากาศยานแบบปmกติดลําตัว  (Fixed Wing)  หรืออากาศยาน
แบบปmกหมุน  (Rotary Wing)  หรืออากาศยานแบบผสม  (VTOL)  
  Flight Control  เป$นส1วนของนักบินกล  (Auto Pilot)  ประกอบด�วยส1วนท่ีสําคัญเพ่ือ
ควบคุมการบิน  ได�แก1  Sensor,  Flight Control Hardware,  Flight Control Software  การ
เชื่อมต1อกับระบบการสื่อสารกับสถานีภาคพ้ืนเพ่ือการควบคุมอากาศยานไร�นักบิน  
  Ground Control Station & Communication  เป$นการควบคุมการบินและการ
ปฏิบัติภารกิจ  (Flight and Mission Control)  การควบคุมอากาศยานไร�นักบินวิ่งข้ึน - ลงสนาม 
และหลังจากวิ่งข้ึนแล�วจะควบคุมการบินปฏิบัติภารกิจ  ควบคุมการทํางานของ  Payload  วิธีการ
ควบคุมอากาศยานไร�นักบินอาจจําแนกเป$น  ๒  แบบ  ได�แก1  การควบคุมด�วย  “นักบินภายใน” 
(Internal Pilot)  บังคับผ1านระบบนักบินกล  เช1น  การบินตรง  บินระดับ  การรักษาระยะสูง  อัตราไต1 
อัตราร1อน  อัตราเลี้ยว  ทําให�การควบคุมอากาศยานง1ายข้ึน  แต1ยังคงต�องมีการสั่งงานโดยมนุษย=  
โดยเครื่องควบคุมระยะไกล  (Remote Control)  ใช�การเดินอากาศแบบ  VFR (Visual Flight Rule) 
และส1วนใหญ1จะต�องใช�แผนท่ีอิเล็กทรอนิกส=  (Digital Map)  ร1วมกับโปรแกรมคอมพิวเตอร=ท่ีเตรียม
ไว�ล1วงหน�า  (Preprogram)  ในการควบคุมท้ังเส�นทางบิน  (Flight Path)  และการปฏิบัติงานของ 
Payload  อีกท้ังสามารถจะแก�ไข  Program  จากสถานีควบคุมภาคพ้ืนดินแล�ว  Upload  ไปท่ี
อากาศยานไร�นักบินขณะทําการบินอยู1ได�  รวมท้ังการ  Override  จากระบบอัตโนมัติมาสู1ระบบ 
Manual ได�  และการควบคุมด�วย  “นักบินภายนอก”  (External Pilot)  ส1วนใหญ1จะเป$นการควบคุม
อากาศยานไร�นักบินในขณะวิ่งข้ึนและลงสนามบินเท1านั้น  แต1อย1างไรก็ตาม  ปyจจุบันได�มีการพัฒนา
ระบบนักบินกลให�สามารถวิ่งข้ึนและลงสนามบินได�เองแบบอัตโนมัติ  โดยเฉพาะอากาศยานไร�นักบิน
ข้ึน – ลงทางด่ิงแบบมัลติโรเตอร=  ซ่ึงส1วนใหญ1จะมีระบบนี้เป$นมาตรฐาน   
  Payload  หมายถึง  อุปกรณ=ท่ีติดต้ังกับอากาศยานเพ่ือใช�ปฏิบัติภารกิจของ  UAV  
และมีความหมายรวมถึง  อุปกรณ=การควบคุมการบิน  การสื่อสารการบิน  และการนําร1อง  Payload 
ท่ีติดต้ังกับ  UAV  ท่ัวไป  ประกอบด�วย   
     กล�องถ1ายภาพทางอากาศ  เช1น  กล�องถ1ายภาพ  EO/IR,  กล�อง Synthetic Aperture 
Radar (SAR)  และกล�อง  LIDAR  เป$นต�น 
     อุปกรณ=เก่ียวกับเป{าหมาย  เช1น  Laser Rangefinder (LF),  Laser Illuminator  (LI),  
Laser Pointer (LP)  และ  Laser Designator (LD)  เป$นต�น 
     อุปกรณ=ด�านการสื่อสาร  เช1น  Airborne Communication Relay/Repeater   และ 
Voice Broadcast  เป$นต�น 
     อุปกรณ=ด�านสงครามอิเล็กทรอนิกส=  ได�แก1  SIGINT (ELINT/COMINT)  เป$นต�น 
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ประเภทของอากาศยานไร�คนขับตามสากลและของกองทัพอากาศ 

  การแบ1งอากาศยานไร�คนขับตามแบบสากลของต1างประเทศ  Unmanned Vehicle System 
(UVS) International  ดังนี้ 

ตารางท่ี ๒ - ๑ การแบ1งประเภทอากาศยานไร�นักบินตามสากล  

 
ท่ีมา : คณะอนุกรรมการร1างมาตรฐาน, มาตรฐานการสํารวจด�วยอากาศยานไร�คนขับเพ่ืองานวิศวกรรม,     

๒๕๖๑ 

 ในปyจจุบันนักวิชาการไทยได�  กล1าวถึงการแบ1งประเภทของอากาศยานไร�คนขับไว�   
๘  ประเภท  ดังนี้ 

๑.  แบ1งตามความต�องการของการใช� 
๒.  แบ1งตามลักษณะการควบคุม 
๓.  แบ1งตามลักษณะประเภทของการบิน 
๔.  แบ1งตามขีดความสามารถของระยะปฏิบัติการ 
๕.  แบ1งตามความสูงของเพดานบินและห�วงเวลาในการครองอากาศ 
๖.  แบ1งตามระดับของการปฏิบัติการ 
๗.  แบ1งตามลักษณะการสร�าง 
๘.  แบ1งตามการสนับสนุนและการส1งกําลังบํารุง 
โดยเอกสารวิจัยฉบับนี้จะแบ1งประเภทอากาศยานไร�คนขับสําหรับภารกิจ  HADR 

สามารถแบ1งออกเป$น  ๔  ประเภท  ดังนี้ 
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๑.  อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกตรึง  (Fixed Wing) 
อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกตรึง  (Fixed Wing)  เป$นอากาศยานท่ีมีลักษณะคล�ายกับ  

เครื่องบินท่ัวไป  ใช�ระยะเวลาการบินนาน  สามารถบินครอบคลุมพ้ืนท่ีได�มากกว1า  อากาศยานไร�คนขับ
แบบปmกหมุน  ในการลงจอดจะต�องอาศัยพ้ืนท่ีโล1งกว�างพอสมควร 

แผนภาพท่ี ๒ – ๑ อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกตรึง  (Fixed Wing) 
 
  
 
 
 
 
 

 
 
ท่ีมา : คณะอนุกรรมการร�างมาตรฐาน, มาตรฐานการสํารวจด�วยอากาศยานไร�คนขับเพ่ืองานวิศวกรรม,     

๒๕๖๑ : ๒๓ 

๒.  อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกหมุน  (Multirotor) 
อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกหมุน  (Multirotor)  เป$นอากาศยานข้ึนลงแนวด่ิง

อาศัย  การหมุนของใบพัดในการข้ึนลงและขับเคลื่อนไปในทิศทางต1าง ๆ  ประกอบด�วยใบพัดจํานวน 
๓,  ๔,  ๖  และ  ๘  ใบพัด โดยท่ัวไปใช�ระยะเวลาการบินประมาณ  ๑๐ – ๓๐  นาที 

แผนภาพท่ี ๒ - ๒ อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกหมุน  (Multirotor) 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : คณะอนุกรรมการร�างมาตรฐาน, มาตรฐานการสํารวจด�วยอากาศยานไร�คนขับเพ่ืองานวิศวกรรม,     

๒๕๖๑ : ๒๔ 

๓.  อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกหมุนเด่ียว  (Single - Rotor Helicopter) 
 อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกหมุนเด่ียว  (Single - Rotor Helicopter)  เป$นอากาศยาน 

ท่ีมีรูปร1างและโครงสร�างคล�ายเฮลิคอปเตอร=  ไม1เหมือนอากาศยานไร�คนขับชนิดปmกหมุน  มีใบพัด



๑๐ 
 

ขนาดใหญ1เพียงใบเดียวท่ีใช�ในการเคลื่อนท่ีและมีใบพัดขนาดเล็กอยู1บนหางของอากาศยานเพ่ือ
ควบคุม  ทิศทางในการบิน  ซ่ึงจะมีประสิทธิภาพมากกว1าอากาศยานไร�คนขับชนิดปmกหมุนบางรุ1น 

แผนภาพท่ี ๒ – ๓ อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกหมุนเด่ียว  (Single - Rotor Helicopter) 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
ท่ีมา : คณะอนุกรรมการร�างมาตรฐาน, มาตรฐานการสํารวจด�วยอากาศยานไร�คนขับเพ่ืองานวิศวกรรม,     

๒๕๖๑ : ๒๕ 

๔.  อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (Vertical Take Off and Landing : 
VTOL  หรือ  Fixed-Wing Hybrid) 

อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL หรือ Fixed - Wing Hybrid) 
เป$นอากาศยาน ท่ีได�รับการพัฒนาข้ึนมาใหม1  มีลําตัวอากาศยานเป$นแบบอากาศยานไร�คนขับชนิดปmกตรึง  
แต1สามารถข้ึนลงแนวด่ิงได�  ซ่ึงเป$นการนําเอาข�อดีของประเภทอากาศยานไร�คนขับชนิดปmกตรึงมารวมกับ
อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกหมุน 

แผนภาพท่ี ๒ - ๔ อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL หรือ Fixed -  Wing Hybrid) 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
ท่ีมา : คณะอนุกรรมการร�างมาตรฐาน, มาตรฐานการสํารวจด�วยอากาศยานไร�คนขับเพ่ืองานวิศวกรรม,     

๒๕๖๑ : ๒๖ 



๑๑ 
 

กองทัพอากาศได�พิจารณาแบ1งประเภทของอากาศยานไร�นักบิน  โดยใช�แนวทางการแบ1ง
ประเภทอากาศยานไร�นักบินของ  NATO  และ  UVS International  เป$นข�อมูลพ้ืนฐานในการ
พิจารณาโดยคํานึงถึงธรรมชาติกําลังทางอากาศ  ภารกิจ  ระดับการปฏิบัติภารกิจ  แนวคิดในการ
ปฏิบัติภารกิจ  ISTAR  ตลอดจนคุณลักษณะและขีดความสามารถของอากาศยานไร�นักบินโดยท่ัวไป
และอ่ืน ๆ  จึงกําหนดและแบ1งประเภทอากาศยานไร�นักบินของกองทัพอากาศไว�ตามตารางท่ี  ๓  ซ่ึง
กองทัพอากาศมุ1งเน�นการแบ1งระดับของประเภทอากาศยานไร�นักบินออกเป$น  ๔  ประเภท  ได�แก1 
ประเภทยุทธวิธี  ประเภทยุทธการ  ประเภทยุทธศาสตร=  และภารกิจพิเศษ  โดยให�ความสําคัญในการ
วิจัยและพัฒนาในระดับยุทธวิธี  ซ่ึงแบ1งออกเป$น  ๓ แบบ  ได�แก1  ยุทธวิธีระยะประชิด  (Close Range 
Tactical UAV)  ระยะใกล� (Short Range Tactical UAV)  และระยะกลาง (Medium Range 
Tactical UAV)  โดย  ฮ.มัลติโรเตอร=ไร�นักบินนั้น  จัดอยู1ในประเภทยุทธวิธีระยะประชิด   

ตารางท่ี ๒ - ๒ การแบ1งประเภทอากาศยานไร�นักบินของกองทัพอากาศ  

ประเภท ระยะปฏิบัติการ เพดานบิน บินทน 
ยุทธวิธี (Tactical)  
- ระยะประชิด  
(Close Range) 
 - ระยะใกล�  
(Short Range)  
 - ระยะกลาง 
(Medium Range) 

 
น�อยกว1า ๓๐ กม.  
(LOS) 
ต้ังแต1 ๓๐ ถึง  
๗๐ กม. (LOS) 
ต้ังแต1 ๗๐ ถึง  
๒๐๐ กม. (LOS) 

 
ตํ่ากว1า ๑๐,๐๐๐ ฟุต 
 
ตํ่ากว1า ๑๐,๐๐๐ ฟุต 
 
ตํ่ากว1า ๑๐,๐๐๐ ฟุต 
ถึง ๑๘,๐๐๐ ฟุต 

 
น�อยกว1า ๔ ชม. 
 
ต้ังแต1 ๔ ถึง ๖ ชม. 
 
ต้ังแต1 ๖ ถึง ๑๘ 
ชม. 

ยุทธการ (Operational) ต้ังแต1 ๒๐๐ ถึง 
๕๐๐ กม. (LOS/BLOS) 

ต้ังแต1 ๑๘,๐๐๐ ฟุต 
ถึง ๔๕,๐๐๐ ฟุต 

นานกว1า ๑๘ ชม. 

ยุทธศาสตร7 (Strategic) มากกว1า ๕๐๐ กม. 
(BLOS) 

สูงกว1า ๔๕,๐๐๐ ฟุต นานกว1า ๒๔ ชม. 

ภารกิจพิเศษ (Special 
Task) 
- UCAV/Decoy/อ่ืนๆ 

 
 
ไม1กําหนด 

 
 
ไม1กําหนด 

 
 
ไม1กําหนด 

- Line of Sight (LOS) คือ เส�นทางท่ีปราศจากสิ่งกีดขวาง สําหรับคลื่นวิทยุ ระหว1างต�นทางไปยังปลายทาง 
- การขยายสัญญาณ/การต1อระยะปฏิบัติการด�วย Remote Ground Control Station (Remote GCS),     
  Remote Ground Data Terminal (Remote GDT), Launch and Recovery Station (LRS),   
  Airborne Relay, Ground Relay และระบบอ่ืน ๆ รวมท้ังการติดต1อสื่อสารผ1านดาวเทียม จัดเป$น    
  Beyond Line Of Sight (BLOS) 

ท่ีมา : กรมยุทธการทหารอากาศ, หนังสือลับ ท่ี กห ๐๖๐๖.๗/๑๑๕,  ๒๕๕๓ 
 



๑๒ 
 

เทคโนโลยีของระบบอากาศยานไร�คนขับ  คุณลักษณะ  และขีดความสามารถ  

เทคโนโลยีของระบบอากาศยานไร�นักบินข้ึน  เป$นเทคโนโลยีแบบสหวิทยาการ  มีความ
ซับซ�อน  สามารถแบ1งองค=ประกอบของระบบได�เป$น  ๕  ส1วน  ได�แก1  ส1วนควบคุมการบิน  (Flight 
Control),  ส1วนโครงสร�างและแหล1งต�นกําลัง  (Airframe & Power Plant),  ส1วนการสื่อสารการบิน  
(Communication),  ส1วนควบคุมภาคพ้ืน  (Ground Station)  และส1วนการภาพ  (Payload) 

แผนภาพท่ี ๒ - ๕ ตัวอย1างองค=ประกอบระบบของอากาศยานไร�นักบิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ท่ีมา : Unmanned Aerial Vehicle: UAV, Online,  2011 

อากาศยานไร�นักบินข้ึน  เป$นเทคโนโลยีท่ีพัฒนามาจากเครื่องบินบังคับวิทยุ  ผสมผสาน
กับเทคโนโลยีของอากาศยาน  ท้ังแบบเฮลิคอปเตอร=  (Radio Control)  หรือท่ีเรียกว1า 
“เฮลิคอปเตอร= RC”  และแบบ  Fixed Wing  ในการพัฒนาระยะแรก ๆ  ยังไม1มีระบบอุปกรณ=
ควบคุมการบินท่ีไม1มีความเสถียรภาพการทรงตัว  การควบคุมการบินกระทําได�ยาก  (Unstable 
Flight Control)  ต�องใช�ทักษะของผู�ควบคุมการบินภายนอกหรือนักบินภายนอก  (External Pilot) 
มีข�อจํากัดในการบรรทุกน้ําหนัก  ต1อมาได�มีการพัฒนาระบบควบคุมการบินท่ีมีความน1าเชื่อถือ 
(Stable Flight Control)  มีระบบเซนเชอร=ท่ีแม1นยําและขนาดเล็กลง  ส1วนโครงสร�างแข็งแรง  แต1มี
น้ําหนักเบา  มอเตอร=มีแรงยกเพ่ิมข้ึน  ประกอบกับมีระบบสื่อสารการบินท่ีน1าเชื่อถือ  สามารถส1ง
สัญญาณภาพจากอากาศยานไร�นักบินมาแสดงผลยังภาคพ้ืนแบบทันเวลา  (Real Time)  จึงทําให�เริ่ม
มีการนํากล�องถ1ายภาพนิ่งดิจิตอลและวิดีโอ  มาติดต้ังใช�งาน  และใช�การควบคุมการบินโดยการดู
สัญญาณภาพจากกล�องถ1ายภาพเพ่ือใช�บังคับทิศทางและเปลี่ยนท1าทางการบิน  ซ่ึงเรียกว1า  First 
Pilot View (FPV)  ต1อมาเริ่มพัฒนาการควบคุมการบิน  โดยผู�ใช�งานสามารถกําหนดตําแหน1งพร�อม
สร�างเส�นทางการบิน  (Auto Way Point & Route)  ด�วยโปรแกรมคอมพิวเตอร=ภาคพ้ืน  จากนั้น
อากาศยานจะทําการบินตามโปรแกรมท่ีได�กําหนดไว�  โดยไม1จําเป$นต�องใช�ผู�ควบคุมภายนอก   



๑๓ 
 

(No Required External Pilot)  ในการควบคุมการบิน  ซ่ึงเป=นป>จจัยสําคัญอย�างหนึ่งสําหรับนําไป
พิจารณาการใชIงาน 

คุณลักษณะและขีดความสามารถของอากาศยานไรIคนขับนั้นมีความแตกต�างกันในแต�
ละแบบสามารถเปรียบเทียบไดIตามตาราง  ดังนี้  
ตารางท่ี ๒ - ๓ เปรียบเทียบขIอดีขIอเสียของอากาศยานไรIคนขับประเภทต�าง ๆ 

ประเภทของอากาศยานไร�คนขับ ข�อดี ข�อเสีย 

อากาศยานไรIคนขับชนิดปVกตรึง ระยะเวลาในการบินไดIนาน 
ครอบคลุมพ้ืนท่ีไดIกวIาง 
บินดIวยความเร็วสูง 
ทนต�อแรงลม 

ใชIพ้ืนท่ีข้ึนลงมา 
ราคาสูง 
ใชIงานยาก 

อากาศยานไรIคนขับชนิดปVกหมุน ง�ายต�อการใชIงาน 
ใชIพ้ืนท่ีข้ึนลงนIอย 
ราคาถูก 

บินชIา 
ระยะเวลาในการบินนIอย 

อากาศยานไรIคนขับชนิดปVกหมุนเด่ียว ใชIพ้ืนท่ีข้ึนลงนIอย 
ระยะเวลาในการบินไดIนาน 

ราคาสูง 
บํารุงดูแลรักษาค�อนขIางยาก 

อากาศยานไรIคนขับชนิดปVกตรึง 
ข้ึนลงแนวด่ิง 

ใชIพ้ืนท่ีข้ึนลงนIอย 
ระยะเวลาในการบินไดIนาน 
ครอบคลุมพ้ืนท่ีไดIกวIาง 
บินดIวยความเร็วสูง 
ทนต�อแรงลม 

ราคาสูง 
ระยะในการบินนาน 

ท่ีมา : คณะอนุกรรมการร�างมาตรฐาน, มาตรฐานการสํารวจดIวยอากาศยานไรIคนขับเพ่ืองานวิศวกรรม,     
๒๕๖๑ : ๒๖-๒๗ 

ความหมายของ HADR  ยุทธศาสตร"  แผนและนโยบายที่เกี่ยวข�อง  

๑. ความหมายของ HADR 
 Humanitarian Assistance and Disaster Relief (HADR)  คือ  การช�วยเหลือ

ดIานมนุษยธรรมและการบรรเทาภัยพิบัติ  ซ่ึงจะอธิบายความหมายของ  การช�วยเหลือดIาน
มนุษยธรรม  (Humanitarian Assistance)  หมายถึง  กิจกรรมท่ีดําเนินการเพ่ือบรรเทาหรือลด
ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนกับผูIประสบภัย  เช�น  โรคภัย  ความหิวหรือความขาดแคลนท่ีเกิดข้ึนจากภัยพิบัติ
ไม�ว�าจะถูกสรIางข้ึนโดยธรรมชาติหรือมนุษยb  และ  การบรรเทาภัยพิบัติ  (Disaster Relief)  หมายถึง 
ขีดความสามารถ  สิ่งของจําเป=น  หรือบริการอ่ืน ๆ  ท่ีสามารถท่ีจะช�วยเหลือผูIประสบภัยในพ้ืนท่ีใน
กรณีเร�งด�วนไดIอย�างทันเหตุการณb  ซ่ึงนับเป=นส�วนหนึ่งของการช�วยเหลือดIานมนุษยธรรม  และใน
กรณีท่ีการช�วยเหลือนั้นอยู�ในหIวงแรกของการเกิดภัย  ซ่ึงอาจส�งผลทําใหIสูญเสียชีวิตและทรัพยbสิน
ของประเทศท่ีประสบภัยอย�างรIายแรงถIาไม�ไดIรับการช�วยเหลือ 



๑๔ 
 

๒. ยุทธศาสตร7 แผนและนโยบายที่เกี่ยวข�อง 
     แผนและนโยบายท่ีเก่ียวข�องกับ  HADR  แบ1งออกเป$น  ๓  ระดับ  ประกอบด�วย 
ระดับรัฐบาล  ระดับกระทรวงกลาโหม  และระดับกองทัพอากาศ 

  ระดับรัฐบาลหรือระดับประเทศ  มีแผนการป{องกันและบรรเทาสาธารณภัย
แห1งชาติภายใต�พระราชบัญญัติป{องกันและบรรเทาสาธารณภัย  พ.ศ. ๒๕๕๘  โดยมีคณะกรรมการ
ป{องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห1งชาติได�กําหนดกรอบนโยบายการป{องกันและบรรเทาสาธารณภัย
แห1งชาติไว�  ๔  ด�าน  ดังนี้ 

 ๑.  การพัฒนาและส1งเสริมการลดความเสี่ยงจากสาธารณภัย  ด�วยการป{องกัน  การ
ลดผลกระทบและการเตรียมความพร�อมให�มีประสิทธิภาพ  โดยการเสริมสร�างความเข�มแข็งให�เป$น
ชุมชนปลอดภัย  และการส1งเสริมให�ท�องถ่ินและชุมชนมีส1วนร1วมในการพัฒนาการจัดการ  เพ่ือให�เกิด
การรู�รับและปรับตัวต1อผลกระทบจากสาธารณภัยนําไปสู1การจัดการอย1างยั่งยืน 

 ๒.  การบูรณาการความร1วมมือกับทุกภาคส1วน  เพ่ือพัฒนาศักยภาพการจัดการ 
สาธารณภัยในภาวะฉุกเฉินให�เกิดประสิทธิภาพและประสิทธิผล  พร�อมท้ังการบรรเทาทุกข=และ
ช1วยเหลือสงเคราะห=ผู�ประสบภัยได�อย1างรวดเร็ว  ท่ัวถึง  และทันเหตุการณ= 

 ๓.  การพัฒนาระบบการฟ��นฟูให�สามารถสนองตอบต1อความต�องการของ
ผู�ประสบภัยได�อย1างท่ัวถึงและเป$นธรรม  พ้ืนท่ีประสบภัยได�รับการซ1อมสร�างและฟ��นสภาพให�กลับคืน
สู1สภาพเดิมโดยเร็วหรือดีกว1าและปลอดภัยกว1าเดิม 

 ๔.  การพัฒนาและส1งเสริมมาตรฐานความร1วมมือระหว1างประเทศในการจัดการ
ความเสี่ยงจากสาธารณภัยร1วมกับหน1วยงานเครือข1ายท้ังภายในประเทศและต1างประเทศให�มี
ประสิทธิภาพโดยมียุทธศาสตร=การจัดการความเสี่ยงจากสาธารณภัย  ๔  ยุทธศาสตร=  ประกอบด�วย 

ยุทธศาสตร=ท่ี  ๑  การมุ1งเน�นการลดความเสี่ยงจากสาธารณภัย 
ยุทธศาสตร=ท่ี  ๒  การบูรณาการการจัดการในภาวะฉุกเฉิน 
ยุทธศาสตร=ท่ี  ๓  การเพ่ิมประสิทธิภาพการฟ��นฟูอย1างยั่งยืน 
ยุทธศาสตร=ท่ี  ๔  การส1งเสริมความร1วมมือระหว1างประเทศในการจัดการความ

เสี่ยงจากสาธารณภัย 
ระดับกระทรวงกลาโหม  ตามแผนการป{องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห1งชาติ  

พ.ศ. ๒๕๕๘  ได�กําหนดให�กระทรวงกลาโหมมีหน�าท่ีดังนี้ 
๑.  สนับสนุนภารกิจของรัฐในการป{องกันและแก�ไขปyญหาจากภัยพิบัติ  ตามมาตรา 

๘ (๓)  แห1งพระราชบัญญัติจัดระเบียบราชการกระทรวงกลาโหม  พ.ศ. ๒๕๕๑    
๒.  แจ�งเตือนกองอํานวยการป{องกันและบรรเทาสาธารณภัยในพ้ืนท่ีและหน1วยงาน

พลเรือนในพ้ืนท่ีเสี่ยงภัยกรณีคาดว1าจะเกิดภัยจากการสู�รบหรือภัยทางอากาศหรือการก1อวินาศกรรม 
โดยมีศูนย=บรรเทาสาธารณภัยกระทรวงกลาโหม  (ศบภ.กห.)  เป$นหน1วยในการปฏิบัติงานในการ
ป{องกันแก�ไขและบรรเทาสาธารณภัยท่ีเกิดจากสาธารณภัยและอุบัติภัยรวมท้ังการช1วยเหลือ
ผู�ประสบภัยพิบัติของ  กห.  เป$นไปด�วยความเรียบร�อยและมีประสิทธิภาพสอดคล�องกับนโยบายของ
รัฐบาลจึงจัดต้ัง  ศบภ.กห.  โดยมี  รมว.กห.  เป$น  ผอ.ศบภ.กห.รมช.กห.,  ปล.กห.  และ  ผบ.ทสส. เป$น  
รอง ผอ.ศบภ.กห.ผบ.ทบ.,  ผบ.ทร.  และ  ผบ.ทอ.  เป$น  ผช.ผอ.ศบภ.กห.  อธิบดี  ปภ., จก.สม.,  
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ผอ.สงป.กห.,  จก.ธน.  และ  จก.กง.กห.  เป$นกรรมการ  ผอ.สนผ.กห.  เป$นกรรมการและเลขานุการ  
จก.กร.ทหาร  และ  ผอ.สกร.สนผ.กห.  เป$นกรรมการ  และ  ผช.เลขานุการ 

นโยบายของกระทรวงกลาโหมในการปBองกันและบรรเทาสาธารณภัย 

๑.  การสนับสนุนการป{องกันและบรรเทาสาธารณภัยจะต�องดําเนินการในลักษณะเชิง
รุกด�วยการส1งเสริมการลดความเสี่ยงจากสาธารณภัยต้ังแต1ระดับชุมชนจนถึงระดับชาติ  ตามศักยภาพ
ขีดความสามารถและคุณลักษณะของแต1ละหน1วย  เพ่ือลดความสูญเสีย  และผลกระทบต1อชีวิตและ
ทรัพย=สินของประชาชน  รวมท้ังเพ่ือให�ชุมชนสามารถปรับตัวต1อผลกระทบจากสาธารณภัยได�อย1าง
ยั่งยืน 

๒.  การป{องกันและบรรเทาสาธารณภัยจําเป$นต�องสร�างการมีส1วนร1วมจากทุกภาคส1วน
โดยมุ1งเน�นการบูรณาการทรัพยากรท่ีจําเป$นต1าง ๆ  ท้ังในเรื่องบุคลากร  เครื่องมือ  และอุปกรณ=  ให�
สามารถนํามาใช�ในการจัดการในภาวะฉุกเฉินได�อย1างทันต1อสถานการณ=และมีประสิทธิภาพ 

๓.  การจัดการในภาวะฉุกเฉินในพ้ืนท่ีประสบสาธารณภัยจะต�องเป$นเอกภาพ  โดยมี 
ผู� บัญชาการเหตุการณ=เพียงคนเดียว  ภายใต�ระบบการบัญชาการเหตุการณ=ท่ีทันสมัยและมี
ประสิทธิภาพ  เพ่ือให�การปฏิบัติการช1วยเหลือผู�ประสบสาธารณภัยเป$นไปได�อย1างทันเวลา  และลด
การสูญเสียให�ได�มากท่ีสุด  รวมท้ังให�  ประสานงานและวางแผนร1วมกับกองอํานวยการป{องกันและ
บรรเทาสาธารณภัยในแต1ละระดับต้ังแต1ภาวะปกติ 

๔.  นขต.ศบภ.กห.  และ  ศบภ.  เหล1าทัพต�องจัดให�มีระบบการติดต1อสื่อสารท่ีมี
ประสิทธิภาพต้ังแต1ภาวะปกติและต�องดําเนินการประเมินความเสี่ยงจากสาธารณภัยของท่ีต้ังหน1วย
ทหาร รวมท้ังจัดเตรียมกําลังพล 

ระดับกองทัพอากาศ  มีแผนป{องกันและบรรเทาสาธารณภัยตามแผนบรรเทาสาธารณภัย
กองทัพอากาศ  พ.ศ. ๒๕๕๘  รองรับแผนป{องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห1งชาติ  และเป$นไปตาม
นโยบายของกระทรวงกลาโหม  เพ่ือเตรียมการป{องกัน และดําเนินการเพ่ือบรรเทาความเดือดร�อน 
และลดความเสียหายท่ีเกิดข้ึน  อันเนื่องมาจากสาธารณภัย  โดยใช�ทรัพยากรของ  ทอ.  รวมท้ังท่ี
ได�รับการสนับสนุนจากภาครัฐและเอกชนเม่ือได�รับการร�องขอจากจังหวัด  หน1วยงานของภาครัฐ 
ภาคเอกชน  และได�รับสั่งการจากหน1วยเหนือ  หรือ  ทอ.  พิจารณาเห็นว1าภัยพิบัตินั้นจะเป$นอันตราย
ต1อชีวิตและทรัพย=สิน  โดยกําหนดเป$น  ๔  ยุทธศาสตร=  ดังนี้ 

ยุทธศาสตร=ท่ี  ๑  การลดความเสี่ยงจากสาธารณภัย  เป$นการลดโอกาสท่ีจะได�รับ
ผลกระทบจากสาธารณภัยอย1างเป$นระบบ  โดยการวิเคราะห=และการจัดการกับปyจจัยต1าง ๆ  ท่ีเป$น
สาเหตุของสาธารณภัย  เพ่ือลดผลกระทบ  ลดความล1อแหลม  และลดปyจจัยท่ีทําให�เกิดความ
เปราะบางให�มากท่ีสุด  รวมท้ังเพ่ือเพ่ิมศักยภาพของบุคลากรชุมชน  และสังคม ให�สามารถรับมือและ
จัดการกับสาธารณภัยได�อย1างมีประสิทธิภาพ  ซ่ึงสามารถดําเนินการได�โดยการพัฒนาระบบการ
ประเมินความเสี่ยงจากสาธารณภัยให�มีมาตรฐาน  การพัฒนามาตรการการลดความเสี่ยงจากสาธารณภัย  
และการส1งเสริมให�ทุกภาคส1วนและทุกระดับสร�างแนวปฏิบัติในการลดความเสี่ยงจากสาธารณภัย  
ทอ. เป$นหน1วยงานท่ีมีศักยภาพและความพร�อมท้ังในด�านกําลังพล  เครื่องมือ  และยุทโธปกรณ=ซ่ึง
สามารถสนับสนุนการดําเนินการของส1วนราชการต1าง ๆ  เพ่ือให�การลดความเสี่ยงจากสาธารณภัยใน
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พ้ืนท่ีต1าง ๆ  สัมฤทธิ์ผล  รวมท้ังให�สามารถให�การช1วยเหลือประชาชนผู�ประสบภัยพิบัติได�อย1าง
ทันท1วงที  และมีประสิทธิภาพ 

ยุทธศาสตร=ท่ี  ๒  การจัดการในภาวะฉุกเฉิน  เป$นการปฏิบัติในห�วงเกิดสาธารณภัย  ซ่ึง
เป$นการดําเนินการต1าง ๆ  เพ่ือลดความรุนแรงของสาธารณภัยและการบรรเทาทุกข=  โดยให�ความ
เร1งด1วนในการเข�าระงับเหตุ  และให�ความช1วยเหลือประชาชน  ได�แก1  การแจ�งเตือนภัยและประเมิน
สถานการณ=  การจัดต้ังศูนย=อํานวยการเฉพาะกิจ  การประชาสัมพันธ=ข�อมูลข1าวสารในภาวะฉุกเฉิน 
การสื่อสารในภาวะฉุกเฉิน  การประกาศเขตพ้ืนท่ีประสบสาธารณภัยการประกาศเขตให�ความ
ช1วยเหลือผู�ประสบภัยพิบัติกรณีฉุกเฉิน  การค�นหาและกู�ภัย  การอพยพ  การรักษาพยาบาลฉุกเฉิน 
การรักษาความสงบเรียบร�อย  การพิสูจน=เอกลักษณ=บุคคล  การประเมินความเสียหายและความ
ต�องการเบ้ืองต�น  การรายงาน  การรับบริจาค  การประสานการปฏิบัติกับองค=การสาธารณกุศล  การ
ประสานความช1วยเหลือจากต1างประเทศ  และการขอใช�เงินทดรองราชการเพ่ือช1วยเหลือผู�ประสบภัย
พิบัติกรณีฉุกเฉิน 

ยุทธศาสตร=ท่ี  ๓  การฟ��นฟูเป$นการปฏิบัติในห�วงภายหลังภาวะฉุกเฉินสิ้นสุดลง  โดย
มุ1งเน�นการดําเนินการต1าง ๆ  เพ่ือปรับสภาพระบบสาธารณูปโภค  การดํารงชีวิต  และวิถีความ
เป$นอยู1ของชุมชนในพ้ืนท่ีประสบภัยให�กลับเข�าสู1ภาวะปกติโดยเร็ว  ด�วยการพัฒนาให�ดีกว1าและ
ปลอดภัยกว1าเดิม  โดยการนําปyจจัยต1าง ๆ  ในการลดความเสี่ยงจากสาธารณภัยมาช1วย  รวมถึง  การ
ซ1อมสร�าง  และการฟ��นสภาพ  ซ่ึงเป$นหน�าท่ีความรับผิดชอบของฝ�ายพลเรือนเป$นส1วนใหญ1  ได�แก1  
การฟ��นฟูผู�ประสบภัยพิบัติ  การฟ��นฟูโครงสร�างพ้ืนฐาน  ได�แก1การสํารวจความเสียหายทุกด�านอย1าง
ละเอียด  ท้ังระบบสาธารณูปโภค  และสิ่งสาธารณประโยชน=ต1าง ๆ  การซ1อมแซมส1วนท่ีชํารุดเสียหาย 
เพ่ือให�สามารถใช�การได�ตามปกติหรือการพัฒนาให�ดีกว1าและปลอดภัยกว1าเดิม  โดยให�เป$นไปตามท่ี
รัฐบาลมอบหมายแต1ละหน1วยงาน 

ยุทธศาสตร=ท่ี  ๔  ความร1วมมือระหว1างประเทศในการจัดการความเสี่ยงจากสาธารณภัย 
ภัยพิบัติและสาธารณภัยขนาดใหญ1ท่ีเกิดข้ึน  ไม1ได�ส1งผลกระทบต1อประเทศใดประเทศหนึ่งเท1านั้น  
แต1ส1งผลกระทบต1อภาพรวมของภูมิภาคและของโลก  โดยเฉพาะด�านเศรษฐกิจ  ดังนั้นการสร�างความ
ร1วมมือระหว1างประเทศในการจัดการความเสี่ยงจากสาธารณภัย  จึงเป$นสิ่งท่ีจําเป$น  เพ่ือลด
ผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึน  และเป$นการเตรียมความพร�อมในการรับมือกับภัยพิบัติ  และสาธารณภัย
ขนาดใหญ1  ด�วยการพัฒนาศักยภาพและขีดความสามารถให�กับประเทศท่ีมีความเสี่ยงจากสาธารณภัย
ให�มีมาตรฐานสากล 

บทบาท และการใช�งานอากาศยานไร�คนขับในภารกิจ HADR 

ในปyจจุบัน  อากาศยานไร�คนขับหรือ  UAV  ได�มีส1วนเก่ียวข�องกับภารกิจต1าง ๆ  ท้ัง
ภาคพลเรือนและราชการซ่ึงพบว1าในภาคพลเรือนมีอัตราการใช�งาน  UAV  มากข้ึนเรื่อย ๆ  ซ่ึง
บทบาทและภารกิจของ  UAV  ในยุคเริ่มต�นจะเป$นภารกิจทางการทหารซ่ึงเป$นภารกิจในการบินระยะ
ทางไกล  แต1ในปyจจุบัน  UAV  ขนาดเล็กได�ถูกนําไปใช�งานมากขึ้นเนื่องจากมีความสะดวก  
ประกอบกับมูลค1าของอากาศยานถูกลง  UAV  หรือโดรนยังนําไปใช�ในทางพาณิชย=คือ  การสํารวจ  
การเฝ{าระวังและอนุรักษ=สัตว=ป�า  อสังหาริมทรัพย=  และด�านอื่น ๆ  และในปyจจุบันภารกิจของ  



๑๗ 
 

UAV  ถูกนํามาใช�ในภารกิจด�านมนุษยธรรม  อากาศยานไร�คนขับเป$นหนึ่งในประเภทของอากาศยาน
ที่ควบคุมการบินจากภายนอก  หมายความว1าอากาศยานที่ควบคุมการบินโดยผู�ควบคุมการบินอยู1
ภายนอกอากาศยานและใช�ระบบควบคุมอากาศยาน  อากาศยานไร�คนขับมีรูปร1าง  ขนาด  รูปแบบ  
และเอกลักษณ=ท่ีแตกต1างกันออกไป ในอุตสาหกรรมการบินอากาศยานไร�คนขับผนวกรวมระบบต1าง ๆ 
ท่ีเก่ียวข�องกับอากาศยานไร�คนขับโดยท้ังหมด  (Unmanned Aerial System : UAS) 
    การใช�งานอากาศยานไร�คนขับหรือ  UAV  ในภารกิจ  Humanitarian Assistance 
and Disaster Relief (HADR)  ซ่ึงหมายถึง  กิจกรรมท่ีดําเนินการเพ่ือบรรเทาหรือลดผลกระทบท่ี
เกิดข้ึนกับผู�ประสบภัย  เช1น  โรคภัย  ความหิวหรือความขาดแคลนท่ีเกิดข้ึนจากภัยพิบัติไม1ว1าจะถูก
สร�างข้ึนโดยธรรมชาติหรือมนุษย=  โดยสามารถท่ีจะช1วยเหลือผู�ประสบภัยในพ้ืนท่ีในกรณีเร1งด1วนได�
อย1างทันเหตุการณ=  การใช�งาน  UAV  ในภารกิจ  HADR  สามารถถูกนํามาใช�ท้ังก1อน  ขณะเกิดและ
หลังเกิดภัยพิบัติ  โดยก1อนเกิดเหตุ  UAV  จะใช�ในการถ1ายภาพ  และทําแผนท่ี  ซ่ึงจะได�ข�อมูลภาพท่ี
มีความเป$นปyจจุบันมากว1าฐานข�อมูลภาพถ1ายทางอากาศ  หรือระบบแผนท่ีออนไลน=  อีกท้ังยังมีความ
แม1นยําและความละเอียดท่ีสูงกว1า  ซ่ึงถือเป$นปyจจัยสําคัญในการวางแผนและการฝ�กซ�อมการปฏิบัติ 
ในระหว1างการเกิดภัยพิบัติ  อากาศยานไร�คนขับหรือ  UAV  สามารถนํามาใช�ในภารกิจส1งภาพ
สถานการณ=แบบทันเวลา  Video Down Link (VDL)  ซ่ึงเป$นการเชื่อมโยงสัญญาณภาพจากพ้ืนท่ีเกิดเหตุ
มาแสดง ณ ส1วนบัญชาการ  เพ่ือเพ่ิมการหยั่งรู�  (Situation Awareness : SA)  สามารถเพ่ิม
ประสิทธิภาพการควบคุมและสั่งการได�ดียิ่งข้ึนในปm  พ.ศ.๒๕๕๔  องค=กร  Japan Atomic Energy 
Agency (JAEA)  รายงานว1า  UAV  ช1วยลดความเสี่ยงของเจ�าหน�าท่ีในการเข�าพ้ืนท่ีประสบภัย  ใน
เหตุการณ=อุบัติเหตุท่ีโรงงานไฟฟ{าพลังงานนิวเคลียร=ฟุกุชิมะไดอิชิ  UAV  สามารถบินสํารวจความ
เสียหายและตรวจสอบระดับปริมาณกัมมันตรังสีได�อย1างแม1นยําจากระยะใกล�ท่ีเพดานบินตํ่า  ทําให�มี
ความปลอดภัยมากกว1าเม่ือเทียบกับการส1งเจ�าหน�าท่ีเข�าไปทําการสํารวจ  หรือการใช�อากาศยานท่ีมี
คนขับบินเหนือพ้ืนท่ีเกิดเหตุผลจากการใช�  UAV  ช1วยลดและแบ1งเบาภาระ  ช1วยให�เจ�าหน�าท่ีทํางาน
ได�รวดเร็วข้ึน  และทุ1มเทสมาธิไปท่ีการแก�ปyญหาในสถานการณ=นั้น ๆ  ได�ทันที  และหลังการเกิดภัยพิบัติ 
UAV สามารถใช�ถ1ายภาพมุมสูง เพ่ือใช�ในการประเมินผลความเสียหายของพ้ืนท่ีหรือสิ่งปลูกสร�าง  
สามารถนํามาใช�ในการวางแผนในฟ��นฟู  (Recovery Phase)  ได�อย1างรวดเร็วกว1าการถ1ายภาพด�วย
ดาวเทียม  ซ่ึงอาจไม1อยู1เหนือพ้ืนท่ีประสบภัยหรือไม1สามารถถ1ายภาพได�  เนื่องจากถูกบดบังด�วยเมฆ  
และ  UAV  ยังสามารถเข�าใกล�พ้ืนท่ีประสบภัยได�มากกว1าอากาศยานท่ีมีนักบินหรือจากภาคพ้ืนใน
ขณะท่ี  UAV  สามารถบินตํ่ากว1าระดับเมฆได�โดยง1าย  ใช�เวลาในการเตรียมตัวข้ึนบินได�รวดเร็ว  โดย
ไม1ต�องอาศัยทางวิ่งท่ีต�องใช�พ้ืนท่ีมาก  นอกจากนี้  UAV  มีต�นทุนตํ่า  สะดวก  ง1ายในการใช�งาน และ
การปรนนิบัติบํารุง   

โดยภาพรวมแล�ว  บทบาทและการใช�งานอากาศยานไร�คนขับในภารกิจ  HADR 
ผู�เชี่ยวชาญ  และผู�เก่ียวข�องท้ังนักวิชาการด�าน  UAV  และด�านบริหารจัดการภัยพิบัติ  มีความ
คิดเห็นสอดคล�องในทางเดียวกันว1า  การใช�งาน  UAV  ข้ึนอยู1กับประเภทของภัยพิบัติ  ผลกระทบ
และความรุนแรง  รวมท้ังความต�องการใช�ข�อมูลของหน1วยผู�ใช�เป$นสําคัญ  ดังนั้นการประยุกต=ใช�งาน 
UAV  สามารถแบ1งออกเป$น  ๓  ระดับ  ประกอบด�วย  ระดับยุทธศาสตร=  (Strategical  Level) 
ระดับยุทธการ  (Operational level)  และยุทธวิธี  (Tactical Level)  โดยสามารถแบ1งเป$นกิจกรรม



๑๘ 
 

หรือการปฏิบัติออกเป$น  ๓  แบบ  ได�แก1  ก1อนการเกิดภัยพิบัติ  (Pre - HADR)  ระหว1างการเกิดภัยพิบัติ 
(During - HADR)  และหลังการเกิดภัยพิบัติ  (Post - HADR)   ดังแผนภาพท่ีแสดง 

แผนภาพท่ี ๒ - ๖ บทบาทและการใช�งานอากาศยานไร�คนขับในภารกิจ  HADR 
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แนวความคิดการใช�งานอากาศยานไร�คนขับของกองทัพอากาศ ในการปฏิบัติ
ภารกิจ HADR 

จากแผนบรรเทาสาธารณภัยกองทัพอากาศกองทัพอากาศได�จัดต้ังศูนย=ป{องกันและ
บรรเทาสาธารณภัยกองทัพอากาศ  (ศบภ.ทอ.)  เพ่ือรองรับภารกิจการช1วยเหลือผู�ประสบภัยตาม
นโยบายของ  กห.  โดยจะให�การสนับสนุนส1วนราชการ  พลเรือน  ในการแก�ปyญหาสาธารณภัย  ไม1ว1า
จะเป$นภัยท่ีเกิดจากธรรมชาติหรือจากการกระทําของมนุษย=เม่ือได�รับการร�องขอจากหน1วยงานภาครัฐ
และเอกชน  ทอ. ได�พิจารณาแนวความคิดในการสนับสนุนยุทธศาสตร=การป{องกันและบรรเทา
สาธารณภัย 

กองทัพอากาศได�กําหนดขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจในหลักนิยกองทัพอากาศ 
สําหรับภารกิจการช1วยเหลือบรรเทาภัยพิบัติ  จะมุ1งเน�นใช�คุณลักษณะของกําลังทางอากาศให�เกิด
ประโยชน=สูงสุดคือความเร็ว  ความอ1อนตัว  พิสัยบิน  และความแม1นยํา  โดยกําหนดภารกิจท่ีสามารถ
ปฏิบัติได�อย1างเหมาะสมกับสาธารณภัย  และมีการประกอบกําลังทางอากาศ  ดังนี้ 
 ๑.  การบินลาดตะเวนทางอากาศส1งข�อมูลภาพ  VDL  (Video Down Link) 
ประกอบด�วย  ๒ บ.จธ.๒,  ๑ บ.ตฝ.๒๐,  ๑ บร.ต.๑ (UAV),  ๑ ฮ.๖  และ ๑ ฮ.๖ ข/ค/ง  
 ๒.  การบินค�นหาและช1วยชีวิต  ประกอบด�วย  ๑ ฮ.๖,  ๑ ฮ.๖ ข/ค/ง  และ  ๑ บ.จธ.๒ 
 ๓.  การบินลําเลียงทางอากาศ  ประกอบด�วย  ๒ บ.ล.๘,  ๒ บ.ล.๒ ก,  ๑ บ.ล.๑๖,  ๑ บ.ล.๕, 
๑ ฮ.๖  และ  ๑ ฮ.๖ ข/ค/ง 
 ๔.  การบินกระจายเสียง  ประกอบด�วย  ๑ บ.จธ.๒ 
 ๕.  การบินควบคุมไฟป�า  ประกอบด�วย  ๑ บ.ล.๘  และ  ๓ บ.ล.๒ ก 

UAV ACTIVITY 

SUPPORTING DISASTER MANAGEMENT 

PRE-DISASTER 
ACTIVITY 

ACTIVITY DURING 
MANAGING DISASTER 

POST-DISASTER 
ACTIVITY 

Prevention  

Early Decision 

Mitigation Monitoring 

SA & Decision Support 

Quick Assessment 

Recovery 
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 ๖.  การบินสลายหมอกควัน  ประกอบด�วย  ๑  บ.ล.๘  และ ๓ บ.ล.๒ ก 
 ๗.  ศูนย=สื่อสารสั่งการในอากาศ  ประกอบด�วย  ๑ บ.ล.๒ 
 จากข�อมูลในเบ้ืองต�น  กองทัพอากาศ  โดย  ศบภ.ทอ.  ได�จัดอากาศยานไร�คนขับ  ใน
ภารกิจการบินลาดตระเวนทางอากาศส1งข�อมูลภาพ  และ  VDL (Video Down Link)  จึงได�กําหนด
แนวทางในการดําเนินงานบรรเทาสาธารณภัยของ  ศบภ.ทอ.  โดยมีข้ันตอนการปฏิบัติแบ1งเป$น  
๓  ข้ันตอน  คือ  โดย  UAV  จะสามารถเข�าไปมีส1วนร1วมในแต1ละข้ันตอนดังต1อไปนี้ 

๑.  ข้ันเตรียมการและป{องกัน 
   กําหนดภารกิจการบินของ  UAV  เพ่ือใช�ลาดตระเวนถ1ายภาพทางอากาศ  ในพ้ืนท่ีเสี่ยง  
หรือตามการร�องขอจากหน1วยงานต1าง ๆ  สําหรับใช�ในการวางแผนหรือเตรียมการป{องกัน รวมท้ังมี
การเตรียมพร�อมหน1วยบิน  UAV  จํานวน  ๒  หน1วย  พร�อมปฏิบัติ ณ ท่ีตั้งหน1วย 
 ๒.  ข้ันการปฏิบัติเม่ือเกิดภัย 
  เคลื่อนย�าย  UAV  เม่ือได�รับการร�องขอ  หรือได�รับคําสั่งจาก  ศบภ.ทอ.  เพ่ือปฏิบัติ
ในการบินลาดตระเวนถ1ายภาพทางอากาศ โดยส1งสัญญาณภาพ  Video Down Link  แบบ Real Time  
มาแสดงผล ณ ศูนย=ปฏิบัติการ  ศบภ.ทอ.  ส1วนกลาง  และ/หรือ ศปก.ศบภ.ทอ. กองบิน  
 ๓. ข้ันการฟ��นฟูบูรณะ 

 ศบภ.ทอ.  ใช�  UAV  ในการบินลาดตระเวนถ1ายภาพทางอากาศ  เพ่ือติดตาม  และ
ประเมินผลพ้ืนท่ีประสบภัย  การบูรณะซ1อมแซมสิ่งปลูกสร�างในพ้ืนท่ีประสบภัย 

กรอบแนวคิดของการวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 
 
 

ท่ีมา : ประมวลโดยผูIวิจัย 
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สรุป 

การท่ีจะวิเคราะห=และกําหนดตัวแบบระบบอากาศยานไร�คนขับท่ีเหมาะสมกับภารกิจ 
HADR  ได�นั้น  จําเป$นจะต�องศึกษาค�นคว�าข�อมูลต1าง ๆ  ท่ีเก่ียวข�อง  ๒  ด�านหลัก ๆ  ได�แก1  ด�านท่ี
เก่ียวข�องกับอากาศยานไร�คนขับ  และด�าน  HADR  ซ่ึงสามารถสรุปได�ดังนี้ 

ด�านอากาศยานไร�คนขับ  เป$นการศึกษาความหมาย  ประเภท  เทคโนโลยีของระบบ
อากาศยานไร�คนขับ  คุณลักษณะ  และขีดความสามารถ  ท่ีเก่ียวข�องกับ  HADR  โดยนัยสําคัญของ
ความหมายอากาศยานนั้นท้ังจากการนิยามของนักวิชาการและหน1วยทางทหารของต1างประเทศ 
อากาศยานไร�คนขับ  เป$นเครื่องจักรท่ีทําการบินโดยปราศจากนักบินบนเครื่องเครื่องบิน  สามารถทํา
การบินระยะไกลท่ีพ�นระยะสายตา  เป$นเครื่องบินท่ีสามารถบินเองได�  โดยนําพาอุปกรณ=ตรวจจับ 
กล�องถ1ายภาพ  อุปกรณ=สื่อสาร  และระวางบรรทุกชนิดอ่ืน ๆ  เพ่ือปฏิบัติภารกิจได�  ซ่ึงในปyจจุบัน
การพัฒนาอากาศยานไร�คนขับมีความก�าวหน�าอย1างรวดเร็วและต1อเนื่อง  นักวิชาการและหน1วยงาน
ต1าง ๆ  ของรัฐได�มีการจัดแบ1งประเภทที่หลากหลายและแตกต1างกัน  ทั้งนี้ขึ้นอยู1กับวัตถุประสงค=
ของการใช�งาน  ในการศึกษาวิจัยครั้งนี้  ได�จัดแบ1งประเภทอากาศยานไร�คนขับออกเป$น  ๔  ประเภท  
เพ่ือความสอดคล�องกับเทคโนโลยีปyจจุบันของอากาศยานไร�คนขับ  ประกอบด�วย  อากาศยานไร�คนขับ 
ชนิดปmกตรึง  (Fixed Wing),  อากาศยานไร�คนขับชนิดปmกหมุน  (Multirotor),  อากาศยานไร�คนขับ
ชนิดปmกหมุนเด่ียว  (Single - Rotor Helicopter)  และอากาศยานไร�คนขับชนิดปmกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง 
(VTOL หรือ Fixed - Wing Hybrid)  จากนั้นได�ศึกษาค�นคว�ารายละเอียดของอากาศยานไร�คนขับ
ด�านเทคโนโลยี  คุณลักษณะและขีดความสามารถ  พบว1า  อากาศยานไร�คนขับนั้นจะต�องเป$นระบบ 
(System)  หากขาดสิ่งหนึ่งสิ่งใดจะส1งผลกระทบต1อการใช�งานปฏิบัติภารกิจ  HADR  ได� ซ่ึง
เทคโนโลยีของระบบอากาศยานไร�นักบินนั้น  เป$นเทคโนโลยีแบบสหวิทยการ มีความซับซ�อน  แบ1งได�
เป$น  ๕  ส1วน  ได�แก1  ส1วนควบคุมการบิน  (Flight Control),  ส1วนโครงสร�างและแหล1งต�นกําลัง 
(Airframe & Power Plant),  ส1วนการสื่อสารการบิน  (Communication),  ส1วนควบคุมภาคพ้ืน 
(Ground Station)  และส1วนการภาพ  (Payload) 

ด�าน  HADR  เป$นการศึกษาความหมาย  ยุทธศาสตร=  แผนและนโยบายท่ีเก่ียวข�อง
บทบาท  และการใช�งานอากาศยานไร�คนขับในภารกิจ  HADR  ตลอดจนแนวความคิดการใช�งาน
อากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ในการปฏิบัติภารกิจ  HADR  โดยมีนัยความหมายภาพรวมของ 
HADR  คือ  การช1วยเหลือด�านมนุษยธรรมและการบรรเทาภัยพิบัติ  เป$นกิจกรรมท่ีดําเนินการเพ่ือ
บรรเทาหรือลดผลกระทบท่ีเกิดข้ึนกับผู�ประสบภัย  ท่ีเกิดข้ึนจากภัยพิบัติไม1ว1าจะถูกสร�างข้ึนโดย
ธรรมชาติหรือมนุษย=  ซ่ึงจะต�องช1วยเหลือผู�ประสบภัยในพ้ืนท่ีในกรณีเร1งด1วนได�อย1างทันต1อ
สถานการณ= ซ่ึงการปฏิบัติการด�าน  HADR  ให�มีประสิทธิภาพและครอบคลุมนั้น  ในการวิจัยครั้งนี้ 
ได�ศึกษาค�นคว�าข�อมูล  ยุทธศาสตร=  แผนและนโยบายท่ีเก่ียวข�อง  ๓  ระดับ  ได�แก1  ระดับรัฐบาล 
ระดับกระทรวงกลาโหม  และระดับกองทัพอากาศ  โดยระดับรัฐบาลหรือระดับประเทศ  ได�ศึกษา
แผนการป{องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห1งชาติภายใต�พระราชบัญญัติป{องกันและบรรเทาสาธารณภัย 
พ.ศ. ๒๕๕๘  ในระดับกระทรวงกลาโหมนั้นได�ศึกษาในระดับยุทธศาสตร=  ตามแผนการป{องกันและ
บรรเทาสาธารณภัยกระทรวงกลาโหม  พ.ศ. ๒๕๕๘  ซ่ึงกําหนดให�สนับสนุนภารกิจของรัฐในการ



๒๑ 
 

ป{องกันและแก�ไขปyญหาจากภัยพิบัติแห1งพระราชบัญญัติจัดระเบียบราชการกระทรวงกลาโหม  
พ.ศ. ๒๕๕๑  สําหรับในระดับกองทัพอากาศ  มีแผนป{องกันและบรรเทาสาธารณภัยตามแผนบรรเทา
สาธารณภัยกองทัพอากาศ  พ.ศ. ๒๕๕๘  รองรับแผนป{องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห1งชาติ  และ
เป$นไปตามนโยบายของกระทรวงกลาโหม  เพ่ือเตรียมการป{องกัน  และดําเนินการเพ่ือบรรเทาความ
เดือดร�อน  และลดความเสียหายชีวิตและทรัพย=สิน  ซึ่งตามแผนดังกล1าว  ได�มีจัดตั้งศูนย=บรรเทา
สาธารณภัยกระทรวงกลาโหม  (ศบภ.กห.)  และศูนย=บรรเทาสาธารณภัยกองทัพอากาศ  (ศบภ.ทอ.) 
เป$นหน1วยหลักในการปฏิบัติงานในการป{องกันแก�ไขและบรรเทาสาธารณภัย  จากนั้นได�ศึกษาค�นคว�า 
บทบาทและการใช�งานอากาศยานไร�คนขับในภารกิจ  HADR  ซ่ึงเป$นการประยุกต=ใช�งานอากาศยานไร�คนขับ
ท่ีเก่ียวข�องกับ  HADR  ในภาพรวม  สามารถแบ1งเป$นกิจกรรมหรือการปฏิบัติออกเป$น  ๓  แบบ 
ได�แก1  ก1อนการเกิดภัยพิบัติ  (Pre - HADR)  ระหว1างการเกิดภัยพิบัติ  (During - HADR)  และหลัง
การเกิดภัยพิบัติ  (Post - HADR)  สําหรับในส1วนของกองทัพอากาศได�มีการกําหนดแนวความคิดการ
ใช�งานอากาศยานไร�คนขับในการปฏิบัติภารกิจ  HADR  โดย  ศบภ.ทอ. ได�กําหนดให�อากาศยานไร�คนขับ 
ในภารกิจการบินลาดตระเวนทางอากาศส1งข�อมูลภาพ  และ  VDL (Video Down Link)  มีข้ันตอน
การปฏิบัติ  ๓  ข้ันตอน  ประกอบด�วย  ข้ันเตรียมการและป{องกัน  กําหนดให�อากาศยานไร�คนขับ  
ใช�ลาดตระเวนถ1ายภาพทางอากาศ  ในพ้ืนท่ีเสี่ยง  หรือตามการร�องขอจากหน1วยงานต1าง ๆ  ข้ันการ
ปฏิบัติเม่ือเกิดภัย  กําหนดใช�อากาศยานไร�คนขับเพ่ือปฏิบัติในการบินลาดตระเวนถ1ายภาพทางอากาศ 
โดยส1งสัญญาณภาพ  Video Down Link  แบบ  Real Time  มาแสดงผล ณ  ศูนย=ปฏิบัติการ  
ศบภ.ทอ.ส1วนกลาง  และ/หรือ  ศปก.ศบภ.ทอ.กองบิน  และข้ันการฟ��นฟูบูรณะ  ศบภ.ทอ.  
กําหนดให�ใช�อากาศยานไร�คนขับในการบินลาดตระเวนถ1ายภาพทางอากาศ  เพ่ือติดตามและ
ประเมินผลพ้ืนท่ีประสบภัย  การบูรณะซ1อมแซมสิ่งปลูกสร�างในพ้ืนท่ีประสบภัย 

 

 

 

 

 

 



บทที่ ๓ 
ศึกษาและวิเคราะห�อากาศยานไร�คนขับที่เหมาะสมกับการใช�งาน

สนับสนนุการปฏิบัติภารกิจ HADR 

กรณีศึกษาการประยุกต�ใช�งานท่ีเก่ียวข�อง กับภารกิจ HADR 

 การช�วยเหลือด�านมนุษยธรรมและการบรรเทาภัยพิบัติ  Humanitarian Assistance 
and Disaster Relief (HADR) ซ่ึงจะอธิบายความหมายของ  การช�วยเหลือด�านมนุษยธรรม 
(Humanitarian Assistance)  หมายถึง  กิจกรรมท่ีดําเนินการเพ่ือบรรเทาหรือลดผลกระทบท่ีเกิดข้ึน 
กับผู�ประสบภัย  เช�น  โรคภัย  ความหิวหรือความขาดแคลนท่ีเกิดข้ึนจากภัยพิบัติไม�ว�าจะถูกสร�างข้ึน
โดยธรรมชาติหรือมนุษยB  และการบรรเทาภัยพิบัติ  (Disaster Relief)  หมายถึง  ขีดความสามารถ  
สิ่งของจําเปCน  หรือบริการอ่ืน ๆ  ท่ีสามารถท่ีจะช�วยเหลือผู�ประสบภัยในพ้ืนท่ีในกรณีเร�งด�วนได�อย�าง
ทันเหตุการณB  ซ่ึงนับเปCนส�วนหนึ่งของการช�วยเหลือด�านมนุษยธรรม  และในกรณีท่ีการช�วยเหลือนั้น
อยู�ในห�วงแรกของการเกิดภัย  ซ่ึงอาจส�งผลทําให�สูญเสียชีวิตและทรัพยBสินของประเทศท่ีประสบภัย
อย�างร�ายแรงถ�าไม�ได�รับการช�วยเหลือ  

HADR  ในกรอบของอาเซียน  จากวัตถุประสงคBหลักในการจัดต้ังประชาคมอาเซียนนั้น
เพ่ือแสวงหาความร�วมมือรอบด�าน  ซ่ึงการจัดต้ัง  ๓  เสาหลักในการดําเนินการ  ประกอบด�วย  ๑) 
ประชาคมการเมืองและความม่ันคงอาเซียน  (ASEAN Political and Security Community : APSC)  
๒) ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  (ASEAN Economic Community : AEC)  และ  ๓) ประชาคม
สังคมและวัฒนธรรมอาเซียน  (ASEAN Socio Cultural Community : ASCC)  นั้นมีประเด็นสําคัญ
ลําดับต�นท่ีประเทศในประชาคมอาเซียนร�วมกันพิจารณาส�งเสริมให�กระชับความร�วมมือในการ
ดําเนินการร�วมกัน  คือ  การให�ความช�วยเหลือด�านมนุษยธรรมและการบรรเทาภัยพิบัติท่ีเกิดจากภัย
ธรรมชาติ  ภายใต�การดําเนินการของ  APSC  และในปW  พ.ศ.๒๕๕๒  จึงดําเนินการส�งเสริมให�คณะ
มนตรีของประชาคม  APSC  มีผลงานท่ีเปCนรูปธรรม  เช�น  การยกระดับบทบาทของรัฐมนตรีกลาโหม
อาเซียนด�านการจัดการภัยพิบัติ  และความร�วมมือกับภาคประชาสังคมในการแก�ไขปZญหาความม่ันคง
รูปแบบใหม� 

HADR  ในกรอบของประเทศ  รัฐบาล  กระทรวงกลาโหม  ได�ตระหนักถึงปZญหาภัยคุกคาม
รูปแบบใหม�โดยเฉพาะด�านภัยพิบัติทางธรรมชาติ  จึงต�างได�ระบุถึงการเตรียมความพร�อมสู�ประชาคม
อาเซียน  และการนําศักยภาพของกองทัพมาสนับสนุนการป\องกันและบรรเทาสาธารณภัย  ดังนี้ 

นโยบายระดับรัฐบาล : โดยเม่ือ ๑๒ กันยายน ๒๕๕๗  พลเอก ประยุทธB  จันทรBโอชา 
นายกรัฐมนตรี  ได�แถลงนโยบายของคณะรัฐมนตรีต�อสภานิติบัญญัติแห�งชาติ  ซึ่งมีนโยบาย  
“ด�านการรักษาความม่ันคงของรัฐและการต�างประเทศ”  ซ่ึงสรุปสาระสําคัญท่ีเก่ียวข�องได�  ดังนี้  



๒๓ 

ข�อ  ๒.๑  ในระยะเร�งด�วน  รัฐบาลให�ความสําคัญต�อการเตรียมความพร�อม  สู�ประชาคม 
การเมืองและความม่ันคงอาเซียน  (APSC)  ในกิจการ  ๕  ด�าน  ได�แก�  การบริหารจัดการชายแดน  
การสร�างความม่ันคงทางทะเล  การแก�ไขปZญหาอาชญากรรมข�ามชาติ  การสร�างความไว�วางใจกับ
ประเทศเพ่ือนบ�าน  และการเสริมสร�างศักยภาพในการปฏิบัติการทางทหารร�วมกันของอาเซียน ฯ 

ข�อ  ๒.๒  พัฒนาและเสริมสร�างศักยภาพของกองทัพและระบบป\องกันประเทศให�ทันสมัย
มีความพร�อมในการรักษาอธิปไตย  และผลประโยชนBของชาติ  ปลอดพ�นจากการคุกคามทุกรูปแบบ  
พร�อมท้ังนําศักยภาพของกองทัพในยามปกติมาสนับสนุนการพัฒนาประเทศ  การป\องกันบรรเทา 
สาธารณภัย  โดยมุ�งระดมสรรพกําลังจากทุกภาคส�วน  ท้ังในระดับชุมชน  ท�องถ่ิน  ภูมิภาค และ
นานาชาติ  โดยเฉพาะอาเซียนและประชาคมโลก  ให�สามารถดาเนินงานร�วมกันเปCนเครือข�ายได� 

ท้ังนี้คณะรัฐมนตรีได�ให�ความเห็นชอบแผนการป\องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห�งชาติ 
พ.ศ. ๒๕๕๘  เม่ือวันท่ี ๓๑ มีนาคม ๒๕๕๘  เพ่ือให�หน�วยงานต�าง ๆ  ท่ีเก่ียวข�องใช�เปCนแนวทางใน
การดําเนินการโดยมุ�งเน�น  “การจัดการความเสี่ยงจากสาธารณภัย”  ซ่ึงเปCนการนําแนวคิดเรื่องความ
เสี่ยงมาเปCนปZจจัยหลักในการจัดการสาธารณภัยจากเชิงรุกไปสู�การจัดการอย�างยั่งยืน 

นโยบายระดับกลาโหม : ตามยุทธศาสตรBการป\องกันประเทศกระทรวงกลาโหม  
พ.ศ. ๒๕๕๕  มีหลักการ สําคัญด�านการป\องกันประเทศท่ีเก่ียวข�องได�แก�  ดังนี้ 

๑.  ผลประโยชนBแห�งชาติ  ในการจัดทํานโยบายความม่ันคงแห�งชาติ พ.ศ. ๒๕๕๕ - ๒๕๕๙  
ได�กําหนดผลประโยชนBแห�งชาติ  “การดํารงอยู�อย�างมั่นคงของชาติและประชาชนจากภัยคุกคาม
ทุกรูปแบบ  การอยู�ร�วมกันอย�างสันติสุขในประชาคมอาเซียน  ความสามารถในการรักษา
ผลประโยชนBของชาติภายใต�การเปลี่ยนแปลงของสภาวะแวดล�อมระหว�างประเทศ  การมีเกียรติและ
ศักด์ิศรีของชาติในประชาคมระหว�างประเทศ” 

๒.  นโยบายความม่ันคงแห�งชาติกระทรวงกลาโหม  ได�ให�ความสําคัญกับการพัฒนา
ศักยภาพการป\องกันประเทศท้ังการเตรียมกาลังกองทัพและการสร�างความร�วมมือกับต�างประเทศการ
ใช�ศักยภาพกองทัพสนับสนุนประเทศในเรื่องต�าง ๆ  ได�แก�  การป\องกันและบรรเทาสาธารณภัย  การ
พัฒนาประเทศ  การรักษาความม่ันคงภายใน  การรักษาความสงบเรียบร�อยภายในประเทศ  และการ
ปฏิบัติการเพ่ือสันติภาพในกรอบของสหประชาชาติ  และกระทรวงกลาโหมได�จัดทําแผนบรรเทาสาธารณภัย 
กระทรวงกลาโหม  ๒๕๕๘  กองทัพไทย  โดยศูนยBบรรเทาสาธารณภัยกองทัพไทย  ซ่ึงประกอบด�วยศูนยB
บรรเทาสาธารณภัย  กองบัญชาการกองทัพไทย  และศูนยBบรรเทาสาธารณภัยเหล�าทัพ  เปCน
หน�วยงานท่ีเก่ียวข�องกับการให�การสนับสนุนกับภาคส�วนต�าง ๆ  โดยขอบเขตการดําเนินงานของ 
ศบภ.ทท.  ด�านสาธารณภัยตามท่ีระบุในแผนป\องกันและบรรเทาสาธารณภัย  แห�งชาติ พ.ศ.  ๒๕๕๘ 
และภัยท่ีเกิดข้ึนทางทะเล  รวมท้ังสิ้นจํานวน  ๑๘  ภัย  ได�แก� 

๒.๑  อุทกภัยและดินโคลนถล�ม   
๒.๒  ภัยจากพายุหมุนเขตร�อน  

  ๒.๓  ภัยจากอัคคีภัย  
  ๒.๔  ภัยจากสารเคมีและวัตถุอันตรายในพ้ืนท่ีทางบก  และในทะเล    
  ๒.๕  ภัยจากการคมนาคมและขนส�ง  
  ๒.๖  ภัยแล�ง  



๒๔ 

 ๒.๗  ภัยหนาว  
๒.๘  ภัยจากไฟปiาและหมอกควัน  
๒.๙  ภัยจากแผ�นดินไหวและอาคารถล�ม 
๒.๑๐  ภัยจากคลื่นสึนามิ  
๒.๑๑  ภัยจากโรคระบาดในมนุษยB  
๒.๑๒  ภัยจากโรค แมลง สัตวB ศัตรูพืชระบาด  
๒.๑๓  ภัยจากโรคระบาดสัตวBและสัตวBน้ํา  
๒.๑๔  ภัยจากเทคโนโลยีสารสนเทศ 
๒.๑๕  ภัยจากการก�อวินาศกรรมและก�อการร�ายทางทะเล 
๒.๑๖  ภัยจากทุ�นระเบิดกับระเบิด  
๒.๑๗  ภัยทางอากาศ  
๒.๑๘  ภัยจากอุบัติเหตุจากการดําเนินกิจกรรมทางทะเล 

เตรียมการป\องกัน  และดําเนินการเพ่ือบรรเทาความเดือดร�อน  และลดความเสียหายท่ี
เกิดข้ึน  อันเนื่องมาจากสาธารณภัย  โดยใช�ทรัพยากรของ  ทอ.  รวมท้ังท่ีได�รับการสนับสนุนจาก
ภาครัฐและเอกชนเม่ือได�รับการร�องขอจากจังหวัด  หน�วยงานของภาครัฐ  ภาคเอกชน  และได�รับสั่ง
การจากหน�วยเหนือ  หรือ  ทอ.  พิจารณาเห็นว�าภัยพิบัตินั้นจะเปCนอันตรายต�อชีวิตและทรัพยBสินซ่ึงมี
การจัดโครงสร�างศูนยBบรรเทาสาธารณภัย 

 

การใช� UAV ในภารกิจ HADR 

UAV  สามารถถูกนํามาใช�ท้ังก�อนและหลังเกิดภัยพิบัติ  โดยก�อนเกิดเหตุ  UAV  จะใช�
ในการถ�ายภาพ  และทําแผนท่ี  ซ่ึงจะได�ข�อมูลภาพท่ีมีความเปCนปZจจุบันบันมากกว�าภาพถ�ายทาง
อากาศ  หรือระบบแผนท่ีออนไลนB  อีกท้ังยังมีความแม�นยําและความละเอียดท่ีสูงกว�า  ซ่ึงถือเปCน
ปZจจัยสําคัญในการวางแผนและการฝnกซ�อมการปฏิบัติการของ  UAV  ช�วยลดความเสี่ยงของเจ�าหน�าท่ี
ในการเข�าพ้ืนท่ีประสบภัยโดยปราศจากข�อมูล  

ยกตัวอย�าง  เช�น  องคBกร  Japan Atomic Energy Agency (JAEA)  ได�รายงานว�า ใน
เหตุการณBอุบัติเหตุท่ีโรงงานไฟฟ\าพลังงานนิวเคลียรBฟุกุชิมะไดอิชิ  เม่ือปW พ.ศ. ๒๕๕๔  UAV  
สามารถบินสํารวจความเสียหายและตรวจสอบระดับปริมาณกัมมันตรังสีได�อย�างแม�นยําจากระยะใกล�
ท่ีเพดานบินตํ่า  ทําให�มีความปลอดภัยมากกว�าเม่ือเทียบกับการส�งเจ�าหน�าท่ีเข�าไปทําการสํารวจ  หรือ
การใช�อากาศยานท่ีมีคนขับบินเหนือพ้ืนท่ีเกิดเหตุ  ผลจากการใช�  UAV  ช�วยลดและแบ�งเบาภาระ 
ช�วยให�เจ�าหน�าท่ีได�รวดเร็วข้ึน  และทุ�มเทไปท่ีการแก�ปZญหาในสถานการณBนั้น ๆ  ได�ทันที  เนื่องจากมี
ความตระหนักรู�ในสถานการณBท่ีเกิดข้ึน 

UAV  ช�วยเพิ่มความตระหนักรู�ในสถานการณBด�วยการถ�ายภาพจากมุมสูง  สามารถ
เข�าใกล�พ้ืนท่ีประสบภัย  ได�มากกว�าอากาศยานท่ีมีนักบินหรือจากภาคพ้ืน  ใช�เวลาในการเตรียมตัวข้ึนบิน
ได�รวดเร็ว  โดยไม�ต�องอาศัยทางวิ่ง  ท่ีต�องใช�พ้ืนท่ีมากอีกท้ังยังให�ภาพถ�ายทางอากาศได�รวดเร็วกว�า
ภาพถ�ายดาวเทียม  ซ่ึงอาจไม�อยู�เหนือพ้ืนท่ีประสบภัย หรือไม�สามารถถ�ายภาพได� เนื่องจากถูกบดบังด�วยเมฆ 



๒๕ 

ในขณะท่ี  UAV  สามารถบินต�sากว�าระดับเมฆได�โดยง�าย  นอกจากนี้  UAV  มีต�นทุนตํ่า  สะดวก 
และง�ายในการปรนนิบัติบํารุง 

ภารกิจการปฏิบัติการเพ่ือมนุษยธรรมและการช�วยเหลือผู�ประสบภัย  (Humanitarian 
Assistance and Disaster Relief หรือ HADR)  เปCนภารกิจในยามสงบท่ีมีแนวโน�มจะเกิดข้ึนได�มาก
ในปZจจุบัน  (แผนภาพท่ี ๓ - ๑)  ตามสถิติการเกิดภัยพิบัติทางธรรมชาติท่ีมีความถ่ีมากยิ่งข้ึน 
(แผนภาพท่ี ๓ - ๒) 

แผนภาพท่ี ๓ - ๑ ประเภทภารกิจของกําลังทางทหารและความน�าจะเปCนท่ีจะเกิดข้ึน 

 
ท่ีมา : Greenfield, C.M., Trans.,  2011 

แผนภาพท่ี ๓ - ๒ แนวโน�มการเกิดภัยพิบัติทางธรรมชาติระหว�างปW ค.ศ. ๑๙๗๕ – ๒๐๐๙ 

 

ท่ีมา : Greenfield, C.M., Trans.,  2011 

Greenfield และ Ingram  ได�วิเคราะหBรูปแบบความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากภัยพิบัติทาง
ธรรมชาติเพ่ือนําไปวิเคราะหBขีดความสามารถท่ีเก่ียวข�องกับภารกิจ  HADR  โดยพิจารณาจากรูปแบบ
ของภัยพิบัติทางธรรมชาติท่ีมีโอกาสเกิดข้ึนได�บ�อย แบ�งออกได�เปCนภัยพิบัติจากแผ�นดินไหว ภัยพิบัติ
จากคลื่นยักษB  (Tsunami)  และภัยพิบัติจากวาตภัย โดยกําหนดรูปแบบความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจาก
ภัยพิบัติทางธรรมชาติ  ได�ดังนี้ 



๒๖ 

แผนภาพท่ี ๓ - ๓ รูปแบบความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากภัยพิบัติทางธรรมชาติ 

      

ท่ีมา : Greenfield, C.M., Trans.,  2011 

ซ่ึงจากรูปแบบความเสียหายดังกล�าว  นํามากําหนดเปCนขีดความสามารถสําคัญต�อภารกิจ  
(Critical Mission Capabilities)  ท่ีส�งผลโดยตรงต�อภารกิจ  HADR  และขีดความสามารถอ่ืน ๆ  
(Non - Critical Mission Capabilities)  โดยพิจารณาจากขีดความสามารถท่ีหลากหลายของกําลัง
ทางเรือ  เช�น  การลําเลียงขนส�ง  ความคงทนต�อความเสียหาย  การตอบสนองต�อสภาวะวิกฤตได�
อย�างรวดเร็ว  และการเข�าถึงพ้ืนท่ีเสียหายท่ีหน�วยงานอ่ืนไม�สามารถเข�าถึงได�  โดยกําหนดขีด
ความสามารถท่ีเก่ียวข�องกับภารกิจ  HADR  ได�ดังนี้ 

แผนภาพท่ี ๓ – ๔ ขีดความสามารถท่ีเก่ียวข�องกับภารกิจ  HADR 

 
ท่ีมา : Greenfield, C.M., Trans.,  2011 



๒๗ 

กรณีศึกษา 

แผนภาพท่ี ๓ - ๕ ภาพตัวอย�างการใช�อากาศยานไร�คนขับในสถานการณBฉุกเฉิน 

 

ท่ีมา : การใช� UAV ในภารกิจการช�วยเหลือเม่ือเกิดภัยพิบัติ, ออนไลน#,  2017 

กรณีศึกษาท่ี  ๑  สํานักข�าวออนไลนB  Air & Space  ได�รายงานว�า  กลุ�มอาสาสมัคร 
SWARM  (Search With Aerial RC Multi - rotor)  4  นักบิน  UAV  ได�ร�วมปฏิบัติงานในรัฐเท็กซัส 
และรัฐฟลอริดา  สหรัฐอเมริกา  ภายใต�การกํากับดูแลของมูลนิธิ  Red Cross  ในภารกิจ 
Neighborhood Damage Assessments  โดยได�รับการอนุญาตให�ทําการข้ึนบินโดยสํานักงาน
บริหารการบินแห�งชาติ  หรือ  Federal Aviation Administration (FAA)  ภายใต�เง่ือนไขการบิน
ในห�วงอากาศและเพดานบินท่ีปลอดภัยและไม�กระทบต�อการจราจรทางอากาศ  ถึงแม�ว�าจะไม�ได�มี
การรวมตัวเพ่ือเตรียมการล�วงหน�า  แต�สมาชิกจิตอาสาเม่ือได�ทราบข�าว  จึงมารวมตัวกันอย�างรวดเร็ว 
นักบิน  UAV  ๑๒  คน  ได�รับมอบภารกิจในการบินถ�ายภาพทําแผนท่ี  ๓  มิติ  กระจายกันตาม
บริเวณพ้ืนท่ีประสบภัย  เพ่ือสํารวจความเสียหายช�วยเหลือและค�นหาผู�ประสบภัย  สํารวจระดับน้ําซ่ึง
ภารกิจเหล�านี้  เม่ือไม�นานมานี้ ยังคงใช�อากาศยานท่ีมีนักบินทําการบินสํารวจและมีความต�องการสูง 
ในขณะเดียวกัน  บริษัท  FLYMOTION  ได�ส�งนักบิน  UAV  ๑๖  คน  ไปประจําอยู�ตามจุดเฝ\าระวังท่ี
เปCนพ้ืนท่ีเสี่ยงภัยท่ัวรัฐฟลอริดา  ก�อนท่ีพายุเฮอรBริเคน  Irma  จะเข�าประชิด  ทันทีท่ีพายุเริ่มสงบ  
ลมลดความเร็วลงเหลือ  ๒๕  ไมลBต�อชั่วโมง  ถือเปCนสภาพอากาศท่ีนักบิน  UAV  สามารถทําการนํา
เครื่องข้ึนบินได�เริ่มทําการข้ึนบินเพ่ือสํารวจความเสียหายของโครงสร�างพ้ืนฐาน  เพ่ือให�หน�วยงานท่ี
เก่ียวข�องมีข�อมูลในการเข�าพ้ืนท่ีเกิดเหตุได�อย�างรวดเร็วอีก 

 



๒๘ 

แผนภาพท่ี ๓ - ๖ การบินสํารวจพ้ืนท่ีเสียหายในรัฐฮิวสตันจากพายุเฮอร#ริเคน 

 
ท่ีมา : Chris McGonigal, Online,  2017 

กรณีศึกษาท่ี  ๒  ตัวอย�างท่ีมีการใช�งาน  UAV  คือ  เหตุการณBพายุเฮอรBริเคน Harvey  
สร�างความเสียหายให�กับหลายพ้ืนท่ีในรัฐฮิวสตัน  ในเหตุการณBนี้เอง  สํานักข�าว  Reuter ได�รายงานว�า  
สภากาชาดของสหรัฐอเมริการิเริ่มใช�  UAV  เพ่ือทําการบินสํารวจพ้ืนท่ีเสียหายเปCนครั้งแรก  โดยถือเปCน 
โครงการนําร�องของสภากาชาดท่ีใช�  UAV  แบบ  CyPhy  ซ่ึงเปCน  UAV  แบบมีสายเชื่อมต�อกับ
เครื่องจ�ายไฟ  สามารถบินต�อเนื่องได�เปCนเวลานาน  UAV  รุ�นนี้ได�รับการสนับสนุนจากบริษัท  UPS  
ผู�ให�บริการรับ - ส�ง  พัสดุชั้นนํา  ให�การสนับสนุน  UAV  แบบเดียวกับท่ีใช�ในการขนส�งสินค�าผล
ปรากฏว�า  ประสบความสําเร็จเปCนอย�างมากจากความสามารถของ  UAV  ในการเข�าถึงพ้ืนท่ีประสบภัย 
ช�วยเร�งการแก�ปZญหาได�รวดเร็วกว�าเดิม 

ในช�วงท่ีเกิดพายุเฮอรBริเคน  Sandy  องคBกร  Foundation for Mine Action  ได�ใช�
ระบบ  UAV  ในการถ�ายภาพและทําแผนท่ีสามมิติได�อย�างรวดเร็ว  เพ่ือบ�งบอกและวิเคราะหBพ้ืนท่ี
เสี่ยงต�อการเกิดดินโคลนถล�ม  ภาพถ�ายทางอากาศได�ช�วยให�เจ�าหน�าท่ีเข�าทําการฟ��นฟูโครงสร�าง
พ้ืนฐานท่ีสําคัญได�อย�างถูกต�อง  ตามความเร�งด�วน  ซ่ึงในอดีตการทําแผนท่ีสถานการณBภายหลังจาก
เกิดภัยพิบัติด�วยอากาศยานท่ีมีนักบินมีข�อจํากัดคือ  ใช�เวลานานในการเตรียมความพร�อม  มีอุปกรณB
จํากัด  และมีค�าใช�จ�ายสูง  ส�วนการใช�ดาวเทียมถ�ายภาพ  จะได�ภาพท่ีมีความละเอียดตํ่า  ไม�ทันสมัย
หรือไม�เปCนปZจจุบัน  ทําให�ข�อมูลไม�ทันสมัย  เหมือนกับการใช�งาน  UAV  ภายหลังจากพายุเฮอรBริเคน 
Sandy สงบลง  เจ�าหน�าท่ีพยายามใช�ภาพถ�ายดาวเทียมในการบรรเทาสถานการณBและบริหารจัดการ 
แต�ไม�ประสบความสําเร็จ  ข�อมูลไม�อยู�ในรูปแบบท่ีพร�อมใช�งานได�ทันที  อีกท้ังบางห�วงเวลาต�อง
ประสบปZญหากับสภาพอากาศท่ีไม�อํานวย 

 

 



๒๙ 

แผนภาพท่ี ๓ - ๗ ส�งมอบความช�วยเหลือทางการแพทย#ท่ีสาํคัญ 
 

 

 

 
 

 

ท่ีมา : Using drones to deliver critical humanitarian aid, Online,  2018 

กรณีศึกษาท่ี  ๓  UAV  สามารถพิสูจนBได�ว�ามีคุณค�าสําหรับ  ส�งมอบความช�วยเหลือ
ทางการแพทยBท่ีสําคัญภายใน  ๗๒  ชั่วโมงแรกของวิกฤตเม่ือโครงสร�างพ้ืนฐานท่ีเสียหายหรือน้ําท�วม
บางครั้งทําให�ถนนไม�สามารถใช�ได� 

การขนส�งตัวอย�างทางจุลชีววิทยา  (เช�นท่ีเก่ียวข�องกับวัณโรค)  จากคลินิกภาคสนามไป
ยังห�องปฏิบัติการทดสอบเนื่องจากการขนส�งตัวอย�างโดยรถมอเตอรBไซดBอาจช�า  ส�งมอบสินค�าสุขภาพ
ท่ีรวดเร็วซ่ึงมีความต�องการท่ีคาดเดาไม�ได�เช�นการป\องกันพิษ  สนับสนุนการรณรงคBฉีดวัคซีนโดยการ
ส�งมอบวัคซีนเม่ือใดและท่ีจําเปCนในพ้ืนท่ีท่ีไม�มีห�วงโซ�เย็นท่ีเชื่อถือได� 

เม่ือเร็ว ๆ  นี้มีการใช�งานกับคู�ค�าของเราท่ีโครงการอาหารโลกแห�งสหประชาชาติ  
(WFP)  และองคBกรไม�แสวงหาผลกําไรท่ีเรียกว�า  Help.NGO  วิดีโอด�านล�างมาจากเท่ียวบินทดสอบ
ของเรา  มันแสดงให�เห็นว�าเราอาจใช�เสียงพึมพําเพ่ือช�วยสนับสนุนการตอบสนองของเราต�อการเกิด
เหตุฉุกเฉินอย�างรวดเร็ว 

UAV  จะไม�แทนท่ียานพาหนะเพ่ือมนุษยธรรมท่ัวไป  เช�น  4x4  และเครื่องบิน  แต�
พวกเขาสามารถสนับสนุนการตอบสนองเพ่ิมเครื่องมือเสริมท่ีเปCนประโยชนBสําหรับมนุษยชาติให�ใช� 
พวกเขาสามารถวางตําแหน�งไว�ล�วงหน�าในภูมิภาคท่ีเสี่ยงภัยได�โดยไม�ต�องใช�โครงสร�างพ้ืนฐานท่ี
กว�างขวาง  (เช�นรันเวยB)  เพ่ือดําเนินการและพวกเขาสามารถหลีกเลี่ยงโครงสร�างพ้ืนฐานท่ีไม�ดี  งาน
ของเราผ�าน  Frontier Tech Livestreaming  มุ�งเน�นไปท่ีการเรียนรู�เก่ียวกับปZญหาท่ีสามารถแก�ไขได�
โดยใช�  UAV  และปZญหาใดท่ีเหลืออยู�ในการแก�ปZญหาท่ีดีท่ีสุด 

ตัวอย�างเช�น  ข�างคู�ค�าของเราใน  Emergency Telecommunications Cluster (ETC)  
เราจะทําการทดสอบว�าจะใช�  UAV  เพ่ือเชื่อมต�อฉุกเฉินในกรณีพายุเฮอริเคนหรือไม�เม่ือเสาสื่อสาร
เสียหาย  UAV  จะถูกล�ามไว�กับพ้ืนด�วยสายไฟทําให�สามารถเลื่อนได�อย�างต�อเนื่องเปCนเวลา  ๗๒ ชั่วโมง 
และจะติดต้ังเราเตอรB  3G  เพ่ือส�งสัญญาณออก  สิ่งนี้จะช�วยให�ผู�คนในพ้ืนท่ีสามารถสื่อสารกับคนอ่ืน
และกับเจ�าหน�าท่ีเผชิญเหตุฉุกเฉิน 



๓๐ 

นอกจากนี้เราจะทํางานร�วมกับ  WFP Aviation Services  เพ่ือทดสอบระบบขับเครื่องบิน
ระยะไกล  (RPAS)  จากระยะไกลซ่ึงสามารถขนส�งความช�วยเหลือด�านมนุษยธรรมเกือบ  ๒  ตัน ใน
ระยะทางท่ีสําคัญ 

การทํางานกับสถาบันจัดการภัยพิบัติแห�งชาติโมซัมบิกและโครงการอาหารโลกแห�ง
สหประชาชาติก�อนเกิดอุทกภัยโดยใช�  UAV  เพ่ือรองรับการตอบสนองตามปกติ  โดยการทดสอบการ
ใช�งานเหล�านี้ใน  DFID  เราหวังว�าจะใช�ประโยชนBจากการใช�  UAV  ท่ีมีแนวโน�มมากท่ีสุดในลักษณะ
ท่ีมีความรับผิดชอบและรอบคอบ 

แผนภาพท่ี ๓ - ๘ การบินโดรนในการเคลื่อนย�ายเลือด ยารักษา และการจัดหาช�วยเหลือเพ่ือมนุษยธรรม 

 
ท่ีมา : Malawi tests first unmanned aerial vehicle flights for HIV early infant diagnosis,    

 Online,  2016 

กรณีศึกษาท่ี  ๔   รัฐบาลของประเทศมาลาวีจะทําการเร�งปฏิบัติการศูนยBการทดสอบ
ควบคู�ไปกับองคBการกองทุนเด็กระหว�างประเทศของสหประชาชาติ  หรือเรียกว�า  UNICEF  ซ่ึงเปCน
ประเทศท่ีมีอัตราการตายของเด็กทารกท่ีติดเชื้อเอดสBมากเปCนอันดับต�น ๆ  ของโลก 

เจ�าหน�าท่ีจากรัฐบาลและ  UNICEF  ได�จัดงานพิธีการเป�ดตัวในเมืองหลวง  ลิลอเว  ของมาลาวี  
กระแสการบินนี้คาดหวังไว�ว�าจะสามารถทํางานได�อย�างเต็มท่ีในเดือนเมษายน  ปW  ๒๗๑๗  โดรนจะ
สามารถแบกวัตถุไปได�ไกลถึง  ๔๐  กิโลเมตร  ประการแรกโดรนในประเทศมาลาวีจะถูกใช�เพ่ือ
ช�วยเหลือให�รวดเร็วข้ึนในการระบุลักษณะเชื้อเอชไอวี  ในเด็กทารก  เชื้อเอชไอวีนั้นเปCนสาเหตุให�เกิด
โรคเอดสBร�ายแรง  ปZจจุบันนี้ ได�ใช�เวลาถึง  ๑๑  วันด�วยกัน  เพ่ือท่ีจะทําการขนส�งตัวอย�างเลือดไปยัง
ห�องปฏิบัติการโดยรถมอเตอรBไซคBหรือรถพยาบาล  อีกทั้งยังต�องใช�เวลาไปอีกสี่อาทิตยBสําหรับ
ผลตรวจเลือดในการนํากลับคืนมา 

เจ�าหน�าท่ีจาก  UNICEF  หวังไว�ว�าการบินของโดรนจะช�วยเหลือได�หลายชีวิตด�วยการ
ประหยัดเวลามากข้ึนท่ีจะนําพาผลตรวจเลือดเอชไอวี  ซ่ึงสําคัญอย�างยิ่งสําหรับเด็กท่ีถูกติดเชื้อ  ใน
การนําไปรักษาได�อย�างรวดเร็วท่ีสุด  เพ่ือเพ่ิมโอกาสในการรอดชีวิตของเด็กท้ังหลาย 

การบินของโดรนยังถูกใช�ในส�วนหน�วยงานอ่ืน ๆ  ของประเทศแอฟริกา  ในการ
เคลื่อนย�ายเลือด  ยารักษา  และการจัดหาช�วยเหลือเพ่ือมนุษยธรรม 



๓๑ 

ส�วนประเทศไทยเรามีการใช�โดรนในการตามหานักบินเฮลิคอปเตอรBท่ีตกเม่ือเดือน
มิถุนายน  ๒๕๕๙   อย�างไรก็ดีแม�ว�าโดรนจะเปCนเทคโนโลยีสุดล้ํา แต�ความท�าทายสําคัญคือ  การออก
กฎหมายเก่ียวกับการบังคับใช�โดรน  อย�างจริงจัง  ไม�ว�าจะเปCนขนาดของตัวเครื่อง  การบังคับการบิน 
ใบอนุญาตนักบิน  ประกันภัย  เพราะจากรายงานของสํานักงานบริหารการบินแห�งชาติ  ของ
สหรัฐอเมริกา  ระบุว�า  ตั้งแต�  เดือนสิงหาคม  ๒๕๕๘  ถึง  มกราคม ๒๕๕๙  มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น
จากการใช�โดรนทั้งหมดถึง  ๕๘๓  ครั้ง  และมีความเปCนไปได�ที่จะเกิดอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นเพราะ
จํานวนผู�ลงทะเบียนใช�  โดรนเพ่ิมจํานวนข้ึนทุกปWเช�นกัน  โดยปZจจุบันโปแลนดBเปCนประเทศแรกของโลก
ท่ีร�างกฎหมายเก่ียวกับการใช�โดรนเชิงพาณิชยB  รวมท้ังการฝnกอบรมนักบิน  กฎสําหรับการบิน  และ
ประกันภัยและอ่ืน ๆ  ตามด�วยแอฟริกาใต�และสิงคโปรB  จากนี้ไปอีกไม�นานจะมีอีกหลายประเทศเร�งร�าง
กฎระเบียบท่ีรัดกุมเพ่ือให�โดรนเปCนเทคโนโลยีเข�ามาเปลี่ยนโลกเปลี่ยนธุรกิจและช�วยชีวิตเพ่ือนมนุษยB
อย�างสมบรูณBแบบในอนาคต 

แผนภาพท่ี ๓ - ๙ พ้ืนท่ีเข�าถึงยาก 

 

 

 

 

 

 
ท่ีมา : Benefits for Drone, Online,  2017 

อย�างไรก็ตามถึงแม�จะมีประโยชนBมากมายแต�ก็ควรศึกษาข�อจํากัดและข�อห�ามของการใช�
เพราะการถ�ายภาพจากมุมสูง อาจจะทําให�เกิดการละเมิดสิทธิส�วนบุคคลหรือเปCนภัยต�อความม่ันคงได� 

การสัมภาษณ�ผู�เช่ียวชาญด�าน UAV และ HADR  

ข�อมูลสัมภาษณ�ผู�เช่ียวชาญด�าน UAV 
๑. ข�อมูลการสัมภาษณ�ของ ผอ. สํานักนโยบายและแผน ยก.ทอ. 

 กองทัพอากาศได�ดําเนินการพัฒนาตามทิศทางยุทธศาสตรBเพ่ือมุ�งสู�วิสัยทัศนB
“กองทัพอากาศชั้นนําในภูมิภาค”  และนําแนวความคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเปCนศูนยBกลาง 
(Network Centric Operations)  มาประยุกตBใช�ในการปฏิบัติภารกิจของกองทัพอากาศ  ซ่ึง
กองทัพอากาศให�ความสําคัญของการพัฒนาทุกมิติอย�างสมดุลภายใต�การบริหารจัดการทรัพยากรท่ีมีอยู�



๓๒ 

อย�างจํากัดให�เกิดความคุ�มค�าสูงสุด  การพัฒนาดังกล�าวแสดงให�เห็นผลสําเร็จอย�างเปCนรูปธรรมในการ
เพ่ิมศักยภาพและขีดความสามารถของกองทัพอากาศ  

ในปW  ๒๕๖๒  ผู�บัญชาการทหารอากาศ  ได�ให�นโยบายท่ัวไป  ด�านระบบการ
ตรวจจับ  ดํารงขีดความสามารถระบบตรวจจับท้ังระบบ  โดยให�ความสําคัญกับการดํารงความพร�อม 
ของอุปกรณBลาดตระเวนทางอากาศ  และนโยบายเฉพาะในการพัฒนาขีดความสามารถและความ
พร�อมในการเผชิญเหตุวิกฤต  และเข�าช�วยเหลือประชาชนเม่ือเกิดภัยพิบัติได�อย�างรวดเร็ว  ทัน
เหตุการณB  โดยระดมทรัพยากรของกองทัพอากาศ  บรูณาการกับทุกภาคส�วนอย�างเปCนระบบ  

 กองทัพอากาศได�กําหนดขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจในหลักนิยม
กองทัพอากาศ  สําหรับภารกิจการช�วยเหลือบรรเทาภัยพิบัติ  จะมุ�งเน�นใช�คุณลักษณะของกําลังทาง
อากาศให�เกิดประโยชนBสูงสุดคือความเร็ว  ความอ�อนตัว  พิสัยบิน  และความแม�นยํา  โดยกําหนด
ภารกิจท่ีสามารถปฏิบัติได�อย�างเหมาะสมกับการบรรเทาสาธารณภัย  และมีการประกอบกําลังทาง
อากาศดังนี้ 

๑.  การบินลาดตะเวนทางอากาศส�งข�อมูลภาพ  VDL  (Video Down Link) 
ประกอบด�วย  ๒  บ.จธ.๒,  ๑ บ.ตฝ.๒๐,  ๑ บร.ต.๑ (UAV),  ๑ ฮ.๖  และ  ๑ ฮ.๖ ข/ค/ง  

๒.  การบินค�นหาและช�วยชวีิต  ประกอบด�วย  ๑ ฮ.๖,  ๑ ฮ.๖ ข/ค/ง  และ ๑ บ.จธ.๒ 
๓.  การบินลําเลียงทางอากาศ  ประกอบด�วย  ๒ บ.ล.๘,  ๒ บ.ล.๒ ก,  ๑ บ.ล.๑๖, 

๑ บ.ล.๕,  ๑ ฮ.๖  และ  ๑ ฮ.๖ ข/ค/ง 
๔.  การบินกระจายเสียง  ประกอบด�วย  ๑ บ.จธ.๒ 
๕.  การบินควบคุมไฟปiา  ประกอบด�วย  ๑ บ.ล.๘  และ  ๓ บ.ล.๒ ก 
๖.  การบินสลายหมอกควัน  ประกอบด�วย  ๑ บ.ล.๘  และ  ๓ บ.ล.๒ ก 
๗.  ศูนยBสื่อสารสั่งการในอากาศ  ประกอบด�วย  ๑ บ.ล.๒ 
กองทัพอากาศเปCนหน�วยงานท่ีมีอากาศยานไร�คนขับในการปฏิบัติการอากาศ  

โดยใช�งานเปCน  Sensor  สําหรับการตรวจจับ  การเฝ\าตรวจ  และลาดตระเวน  มีฝูงบิน ๔๐๔ 
กองบิน ๔ เปCนหน�วยงานในการปฏิบัติ  อีกท้ังยังมีนโยบายด�านการวิจัยและพัฒนาในการส�งเสริม  
และผลักดันงานวิจัย  และพัฒนาสู�การใช�งานให�สอดคล�องกับภารกิจ ซ่ึงในปZจจุบันมีการวิจัยและ
พัฒนาเก่ียวกับอากาศยานไร�คนขับอยู�เปCนจํานวนมาก  และมีหลายโครงการมีแนวโน�มท่ีจะสามารถ
ต�อยอดนํามาใช�ในการปฏิบัติการได�จริง  โดยจะสนับสนุนให�มีมาตรฐาน และเข�าสู�สายการผลิตต�อไป  
จึงได�จัดอากาศยานไร�คนขับในภารกิจการบินลาดตระเวนทางอากาศส�งข�อมูลภาพมายังศูนยB
บัญชาการ  และกําหนดแนวทางให�อากาศยานไร�คนขับสามารถเข�าไปมีส�วนร�วมในการดําเนินงาน
บรรเทาสาธารณภัยของ ศบภ.ทอ.  โดยมีข้ันตอนการปฏิบัติแบ�งเปCน  ๓  ข้ันตอน  ดังนี้ 

๑.  ข้ันเตรียมการและป\องกัน 
   กําหนดภารกิจการบินของอากาศยานไร�คนขับเพ่ือใช�ลาดตระเวนถ�ายภาพ

ทางอากาศ  ในพ้ืนท่ีเสี่ยง  หรือตามการร�องขอจากหน�วยงานต�าง ๆ  สําหรับใช�ในการวางแผนหรือ
เตรียมการป\องกัน  รวมท้ังมีการเตรียมพร�อมหน�วยบินอากาศยานไร�คนขับ  จํานวน  ๒  หน�วยบิน 
พร�อมปฏิบัติ ณ ท่ีตั้งหน�วย 



๓๓ 

๒.  ข้ันการปฏิบัติเม่ือเกิดภัย 
     เคลื่อนย�ายอากาศยานไร�คนขับ  เม่ือได�รับการร�องขอ  หรือได�รับคําสั่งจาก  

ศบภ.ทอ.  เพ่ือปฏิบัติในการบินลาดตระเวนถ�ายภาพทางอากาศ  โดยส�งสัญญาณภาพ  Video Down Link 
แบบ Real Time มาแสดงผล ณ ศูนยBปฏิบัติการ ศบภ.ทอ. ส�วนกลาง และ/หรือ ศปก.ศบภ.ทอ. กองบิน 

๓.  ข้ันการฟ��นฟูบูรณะ 
                    ศบภ.ทอ.  ใช�อากาศยานไร�คนขับ  ในการบินลาดตระเวนถ�ายภาพทางอากาศ  
เพ่ือติดตามและประเมินผลพ้ืนท่ีประสบภัย  การบูรณะซ�อมแซมสิ่งปลูกสร�างในพ้ืนท่ีประสบภัย 

ในปZจจุบันมีการใช�งานอากาศยานไร�คนขับที่หลากหลาย  อีกทั้งอากาศยาน
ไร�คนขับมีประเภท  ขนาดและรูปแบบท่ีหลากหลาย  ท้ังแบบปWกตรึง  ปWกหมุน Multirotor  และ 
VTOL  ซ่ึงมีระยะเวลาในการปฏิบัติภารกิจท่ีแตกต�างกันอีกท้ังยังมี  Payload  หลากหลายชนิดให�
เลือกใช�งานตามภารกิจท้ังการถ�ายภาพเคลื่อนไหวเพ่ือสามารถติดตามสถานการณBแบบ  Real time  
และการบินสํารวจเพ่ือเก็บรวบรวมข�อมูลได�แก�  ภาพถ�าย  ข�อมูลผิวพ้ืน  สําหรับการจัดทําแผนท่ี ๒  มิติ  
และ ๓  มิติ  เพ่ือใช�ประกอบการตัดสินใจของผู�บังคับบัญชา  

กองทัพอากาศมีแนวคิดในการใช�งานอากาศยานไร�คนขับตามภารกิจท่ีได�รับ
มอบหมาย มีประเภทของอากาศยานไร�คนขับ  และ Payload ท่ีหลากหลายสําหรับการปฏิบัติหนึ่ง
ภารกิจท่ีได�รับ  หากเปCนภารกิจในการติดตามเหตุการณBในพ้ืนท่ีอย�างต�อเนื่องโดยใช�ระยะเวลา
ยาวนาน จําเปCนต�องใช�อากาศยานไร�คนขับขนาดใหญ�ท่ีมีระยะเวลาในการบินนาน มีรัศมีการ
ปฏิบัติการไกล  ซ่ึงอากาศยานไร�คนขับขนาดใหญ�จําเปCนต�องใช�สนามบินในการวิ่งข้ึน – ลง  แต�การ
เคลื่อนย�ายท้ังระบบทําได�ยาก  และใช�ระยะเวลา  จึงจําเปCนต�องมีอากาศยานไร�คนขับขนาดเล็กท่ี
สามารถเข�าปฏิบัติการในพ้ืนท่ีได�โดยเร็วสามารถปฏิบัติภารกิจได�ทันทีเม่ือเข�าถึงพ้ืนท่ี  แต�ระยะเวลา
ในการปฏิบัติภารกิจของอากาศยานขนาดเล็กไม�นานทําให�ไม�สามารถปฏิบัติภารกิจได�อย�างต�อเนื่อง  
และรัศมีการปฏิบัติภารกิจใกล� ทําให�เกิดข�อจํากัดเรื่องระยะทาง  และเวลาในการปฏิบัติภารกิจ  ซ่ึง
อากาศยานไร�คนขับขนาดเล็กมีท้ังแบบปWกตรึง  และแบบ Multirotor ซ่ึงท้ัง  ๒  แบบมีข�อจํากัดท่ี
แตกต�างกัน  คือ อากาศยานไร�คนขับแบบปWกตรึงสามารถปฏิบัติภารกิจได�นานกว�า  มีความเร็ว
มากกว�าแบบ Multirotor จึงสามารถเข�าถึงเป\าหมายได�เร็วกว�า  แต�มีข�อจํากัดในด�านความต�องการ
พื้นที่ในการข้ึนลงพอสมควร  หากพ้ืนท่ีปฏิบัติการมีพ้ืนท่ีไม�เพียงพอก็ไม�สามารถปฏิบัติภารกิจได�  
ส�วนอากาศยานไร�คนขับแบบ Multirotor สามารถข้ึน - ลงปฏิบัติภารกิจในพ้ืนท่ีจํากัดได�ดี  แต�มี
ข�อจํากัดด�านระยะเวลาในการปฏิบัติภารกิจได�ไม�นาน  และมีความเร็วตํ่าทําให�เข�าถึงเป\าหมายได�ช�า 

สําหรับภารกิจ  HADR  ท่ีต�องการความรวดเร็วในการเข�าถึงพ้ืนท่ี  กองทัพอากาศ 
จึงจําเปCนต�องใช�อากาศยานไร�คนขับขนาดเล็กท่ีชุดปฏิบัติการสามารถเคลื่อนย�ายเข�าสู�เป\าหมายได�รวดเร็ว  
เพ่ือปฏิบัติภารกิจท่ีได�รับมอบหมายได�อย�างทันเวลา  ระหว�างท่ีอากาศยานไร�คนขับขนาดใหญ�จะ
สามารถเคลื่อนย�ายระบบ  และชุดปฏิบัติการเข�ายังสนามบินท่ีอยู�ใกล�เคียงพ้ืนท่ีท่ีเกิดเหตุการณBได�ใน
ระยะเวลาท่ีกําหนด  แต�อากาศยานไร�คนขับขนาดเล็กก็ยังมีข�อจํากัดตามท่ีได�กล�าวมาแล�ว  จึงจําเปCน
จะต�องมีอากาศยานไร�คนขับขนาดเล็กท่ีสามารถแก�ไขข�อจํากัดต�างได�  เช�น  อากาศยานไร�คนขับแบบ
ปWกตรึง  สามารถเข�าถึงเป\าหมายได�รวดเร็ว  มีระยะเวลาปฏิบัติการนาน แต�มีข�อจํากัดด�านพ้ืนท่ีในการ



๓๔ 

วิ่งข้ึน - ลง  จําเปCนต�องพัฒนาให�สามารถวิ่ง – ข้ึนลง  ในพ้ืนท่ีจํากัด  หรือข้ึนลงทางด่ิงได�เช�นเดียวกับ  
อากาศยานไร�คนขับแบบ Multirotor  หรือท่ีเรียกว�า  Vertical Take Off and Landing  (VTOL) 

๒. ข�อมูลการสัมภาษณ�ของ ผบ.บน.๔ 
  กองบิน ๔  มีฝูงบิน ๔๐๔  เปCนหน�วยปฏิบัติด�านอากาศยานไร�คนขับหลักของ

กองทัพอากาศ  มีอากาศยานไร�คนขับขนาดใหญ�แบบ  Aero Star BP  มีองคBประกอบหลักท่ีต�องมี
เพ่ือให�สามารถปฏิบัติงานได�คือ 

แผนภาพท่ี  ๓ – ๑๐  อากาศยานไร�คนขับขนาดใหญ�แบบ  Aero Star BP 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ท่ีมา : UAV อากาศยานของคนไทยในอนาคต, ออนไลนB,  2016  

๑.  อากาศยานไร�คนขับแบบ  Aeron Star BP  มีคุณลักษณะดังนี้ 
 ๑.๑  สามารถปฏิบัติภารกิจได�มากกว�า  ๑๒  ชั่วโมง  ต�อเนื่องกัน  
 ๑.๒  รัศมีปฏิบัติการไม�เกิน  ๒๐๐  กิโลเมตร  
 ๑.๓  เพดานบินไม�เกิน  ๑๘,๐๐๐  ฟุต  
 ๑.๔  ความเร็วสูงสุด  ๑๐๐  นอต  
 ๑.๕  ความเร็วปฏิบัติการ  ๖๐ - ๗๕  นอต  
 ๑.๖  มี  payload  ดังนี้ 

 ๑.๖.๑  แบบ  EO/IR/LD  สามารถใช�งานได�ท้ังกลางวัน  และกลางคืน  
         ๑.๖.๒  แบบ  Synthetic Aperture Radar (SAR)  สามารถจําแนก 
         วัสดุท่ีผิวพ้ืนได�  

๒.  สถานีควบคุมภาคพ้ืน  (Ground Control Station : GCS)  ประกอบด�วย 
 ๒.๑  ระบบควบคุมอากาศยาน  และภาพภาคพ้ืน 
 ๒.๒  ชุดรับ – ส�งสัญญาณภาคพ้ืน  (Ground Data Terminal : GDT)  
 ๒.๓  ชุดรับสัญญาณและควบคุมภาพระยะไกล  (RVT) 
 ๒.๔  รถบรรทุกสถานีควบคุมภาคพ้ืน 

๓.  อุปกรณBภาคพ้ืนสนับสนุนการบิน  
๔.  เจ�าหน�าท่ีปฏิบัติงาน  ได�แก�  

 ๔.๑  ผู�ควบคุมการปฏิบัติภารกิจ  (Mission Commander : MC) 



๓๕ 

 ๔.๒  ผู�บังคับอากาศยานภายใน  (Internal Pilot : IP) 
 ๔.๓  ผู�บังคับอุปกรณBตรวจจับ  (Pay Load Operator : PO) 
 ๔.๔  ผู�บังคับอากาศยานภายนอก  (External Pilot : EP) 
 ๔.๕  หน.จนท.เทคนิค  (Chief Technician : CT)  
 ๔.๖  จนท.เทคนิค  (Technician)  

อากาศยานไร�คนขับแบบ  Aero Star BP  สามารถปฏิบัติงานได�ทันทีเม่ือพ้ืนท่ี
ปฏิบัติการอยู�ในระยะไม�เกินรัศมีปฏิบัติการจาก  บน.๔  และสภาพภูมิประเทศไม�บดบังสัญญาณการ
ควบคุม  แต�หากพ้ืนท่ีท่ีจะปฏิบัติภารกิจไกลเกินกว�ารัศมีปฏิบัติการจะต�องทําการเคลื่อนย�ายระบบ
พร�อมอุปกรณBทางรถยนตBไปยังสนามบินท่ีใกล�กับพ้ืนท่ีให�มากท่ีสุด  โดยระยะเวลาของการเคลื่อนย�าย
ข้ึนอยู�กับระยะทางจาก  บน.๔  สภาพพ้ืนผิวถนนและการจราจร  

ฝูงบิน  ๔๐๔  เปCนฝูงบินเดียวของกองทัพอากาศท่ีมีอากาศยานไร�คนขับ
ประจําการ และพร�อมปฏิบัติภารกิจตามท่ีได�รับการร�องขอ  ซ่ึงฝูงบิน ๔๐๔  มีความสามารถในการ
ปฏิบัติภารกิจ HADR  ได�  เนื่องจากมี  payload  แบบ  EO/IR/LD  ท่ีสามารถเฝ\าตรวจ  และ
ลาดตระเวนทางอากาศได�ท้ังในเวลากลางวัน  และกลางคืน  โดยส�งภาพวิดีโอลงมายังภาคพ้ืนได�แบบ  
Real time  ซ่ึงสามารถใช�ประกอบการตัดสินใจของผู�บังคับบัญชา  หรือ  ผู�บัญชาการเหตุการณBใน
พ้ืนท่ีได�อย�างทันท�วงที  นอกจากนี้ยั งสามารถส�งต�อภาพวิ ดี โอกลับมายัง ศูนยBปฏิ บั ติการ  
กองทัพอากาศ  และศูนยBยุทธการทางอากาศ  เพ่ือให�ผู�บังคับบัญชาระดับสูงได�รับรู�ถึงเหตุการณBใน
พ้ืนท่ีได�ทันท่ี  ทําให�สามารถตัดสินตกลงใจ  และสั่งการได�ทันท�วงที 

เม่ือได�รับภารกิจ  HADR  ฝูงบิน  ๔๐๔  จะเลือก  Payload  ท่ีเหมาะสมกับ
ภารกิจ และวางแผนในการปฏิบัติการบิน  ซ่ึงอากาศยานไร�คนขับสามารถข้ึนทําการบินได�ภายในเวลา 
๑ ชั่วโมง ในกรณีท่ีข้ึนบินจากสนามบิน บน.๔  สําหรับกรณีพ้ืนท่ีปฏิบัติการอยู�ไกลเคลื่อนย�าย 

๓.  ข�อมูลการสัมภาษณ�ของ  ผอ.กยก.อย.ทอ. 
 อย.ทอ.  มีอากาศยานไร�คนขับแบบ  Orbiter 2B  ผลิตโดย  บริษัท  Aeronautics 

ประเทศ  Israel  ประจําการ  โดยมี  ปพ.อย.ทอ.  เปCนหน�วยรับผิดชอบ มีองคBประกอบหลักท่ีต�องมี
เพ่ือให�สามารถปฏิบัติงานได� 

แผนภาพท่ี ๓ – ๑๑ อากาศยานไร�คนขับแบบ Orbiter 2B 
 
 
 
 
 
 
 

 
ท่ีมา : หน�วยบัญชาการอากาศโยธิน, ออนไลน#,  2019 



๓๖ 

๑.  อากาศยานไร�คนขับแบบ  Orbiter 2B  ซ่ึงมีคุณลักษณะ  ดังนี้ 
 ๑.๑  กางปWก  ๓  เมตร  สามารถถอดประกอบได� 
 ๑.๒  ความเร็วปฏิบัติงาน  ๗๐  นอต 
 ๑.๓  เพดานบิน  ๕๐๐ – ๑๘,๐๐๐  ฟุต 
 ๑.๔  ขับเคลื่อนด�วยมอเตอรBไฟฟ\าใช�พลังงานจากแบตเตอรี่ 
 ๑.๕  สามารถปฏิบัติภารกิจได�นานท่ีสุด  ๔  ชั่วโมง  (ปกติหน�วยผู�ใช� 

จะบิน ๒.๕  ชั่วโมง เพ่ือความปลอดภัย) 
 ๑.๖  รัศมีปฏิบัติการไม�เกิน  ๕๐  กิโลเมตร 
 ๑.๗  สามารถเลือกติดต้ัง  payload  สําหรับการปฏิบัติ  ดังนี้ 

๑.๗.๑  Color CCD  รุ�น  D - STAMP CCD Zoom  10x  
๑.๗.๒  IR – Thermal  รุ�น  U - STAMP Zoom  4x  
๑.๗.๓  EO/IR รุ�น  M - STAMP Zoom IR 10x /ZOOM CCD  4x 

 ๑.๘  ข้ึนด�วยระบบยางดีด (Catapult)  และลงโดยใช�ร�มชูชีพ   
(Parachute) โดยต�องการรัศมีในการลง  ๑๐๐  เมตร 

๒.  สถานีควบคุมภาคพ้ืน  (Ground Control Station : GCS) 
 ๒.๑  ระบบควบคุมอากาศยาน และภาพภาคพ้ืน แบบ Portable 
 ๒.๒  ชุดรับ – ส�งสัญญาณภาคพ้ืน  (Ground Data Terminal : GDT) 

๓.  อุปกรณBภาคพ้ืนสนับสนุนการบิน  
๔.  ชุดปฏิบัติงานประกอบด�วย  เจ�าหน�าท่ีปฏิบัติงาน  ๓  คน 
อากาศยานไร�คนขับแบบ Orbiter 2B  สามารถปฏิบัติงานได�ทันท่ีเม่ือได�รับ

การร�องขอชุดปฏิบัติการประกอบด�วยเจ�าท่ีเพียง  ๓  คน  ทําให�มีความคล�องตัว  สามารถเดินทางเข�า
พ้ืนท่ีได�ง�ายและรวดเร็ว  อีกท้ังอุปกรณBสนับสนุนการบินมีไม�มาก  และเปCนแบบเคลื่อนท่ีได�สะดวก  
(portable) ใช�พ้ืนท่ีในการวิ่งข้ึนน�อย  แต�การนําอากาศยานไร�คนขับลงสู�พ้ืนจะต�องการพ้ืนท่ีไม�น�อยกว�า  
๑๐๐ เมตร เนื่องจากไม�สามารถควบคุมอากาศยานไร�คนขับได�เม่ือเป�ดร�มชูชีพ  ทําให�ทิศทางการลงสู�พ้ืน  
และระยะทางข้ึนอยู�กับสภาพของลมและอากาศในขณะนั้น 

อากาศยานไร�คนขับแบบ  Orbiter 2B  มีความสามารถในการปฏิบัติภารกิจ  
HADR  ได� เนื่องจากมี payload แบบ  EO/IR  ท่ีสามารถเฝ\าตรวจ และลาดตระเวนทางอากาศได�ท้ัง
ในเวลากลางวัน  และกลางคืน  โดยส�งภาพวิดีโอลงมายังภาคพ้ืนได�แบบ  Real time  ซ่ึงสามารถใช�
ประกอบการตัดสินใจของผู�บังคับบัญชา  หรือ  ผู�บัญชาการเหตุการณBในพ้ืนท่ีได�อย�างทันท�วงที 

๔.  ข�อมูลการสัมภาษณ�ของ  ผอ.กองวิศวกรรมอากาศยาน  รร.นนก. 
 โรงเรียนนายเรืออากาศ  นวมินทรกษัตริยาธิราช  ได�ดําเนินการวิจัยและ

พัฒนาอากาศยานไร�คนขับแบบ  T - Eagle Eye  และสามารถต�อยอดเพ่ือนําไปใช�งานจริงในพ้ืนท่ี  
จชต. ภารกิจถ�ายภาพทางอากาศกลางวัน – กลางคืนเพ่ือป\องกันฐานบิน  โดยมีองคBประกอบหลักท่ี
ต�องมีเพ่ือให�สามารถปฏิบัติงานได�คือ 



๓๗ 

แผนภาพท่ี ๓ – ๑๒ อากาศยานไร�คนขับแบบ  T - Eagle Eye 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา : UAV อากาศยานของคนไทยในอนาคต, ออนไลนB,  2016 

๑.  อากาศยานไร�คนขับแบบ  T - Eagle Eye  ซ่ึงมีคุณลักษณะดังนี้ 
 ๑.๑  กางปWก  ๒  เมตร  สามารถถอดประกอบได� 
 ๑.๒  ความเร็วปฏิบัติงาน  ๕๐  นอต 
 ๑.๓  เพดานบิน  ๕๐๐ – ๓,๐๐๐  ฟุต 
 ๑.๔  ขับเคลื่อนด�วยมอเตอรBไฟฟ\าใช�พลังงานจากแบตเตอรี่ 
 ๑.๕  สามารถปฏิบัติภารกิจได�นานท่ีสุด  ๑.๕  ชั่วโมง 
 ๑.๖  รัศมีปฏิบัติการไม�เกิน  ๑๐  กิโลเมตร 
 ๑.๗  มี  payload  ดังนี้ 

  ๑.๗.๑  Color CCD Zoom 10x 
  ๑.๗.๒  IR Zoom 4x FLIR แบบ Tau2  

 ๑.๘  ข้ึนด�วย  Hand Launch  และลงโดยใช�การไถลบนพ้ืนราบ  และ 
ร�มชูชีพ (Parachute)  โดยต�องการรัศมีในการลง  ๑๐๐  เมตร 

๒.  สถานีควบคุมภาคพ้ืน  (Ground Control Station : GCS) 
๒.๑  ระบบควบคุมอากาศยาน  และภาพภาคพ้ืน  แบบ  Portable 
๒.๒  ชุดรับ – ส�งสัญญาณภาคพ้ืน  (Ground Data Terminal : GDT) 

๓.  อุปกรณBภาคพ้ืนสนับสนุนการบิน  
๔.  ชุดปฏิบัติงานประกอบด�วย  เจ�าหน�าท่ีปฏิบัติงาน  ๓  คน 
อากาศยานไร�คนขับแบบ  T - Eagle Eye  สามารถปฏิบัติงานได�ทันท่ีเม่ือได�รับ

การร�องขอชุดปฏิบัติการประกอบด�วยเจ�าท่ีเพียง  ๓  คน  ทําให�มีความคล�องตัว  สามารถเดินทางเข�า
พ้ืนท่ีได�ง�ายและรวดเร็ว  อีกท้ังอุปกรณBสนับสนุนการบินมีไม�มาก  และเปCนแบบเคลื่อนท่ีได�สะดวก  
(Portable) ใช�พ้ืนท่ีในการวิ่งข้ึนน�อย  แต�การนําอากาศยานไร�คนขับลงสู�พ้ืนด�วยร�มชูชีพจะต�องการพ้ืนท่ี
ไม�น�อยกว�า ๑๐๐ เมตร  เนื่องจากไม�สามารถควบคุมอากาศยานไร�คนขับได�เม่ือเป�ดร�มชูชีพ  ทําให�ทิศ
ทางการลงสู�พ้ืน และระยะทางขึ้นอยู�กับสภาพของลมและอากาศในขณะนั้น  หากต�องการลงนํา



๓๘ 

อากาศยานไร�คนขับลงสู�พ้ืนด�วยการไถลบนพ้ืนราบ จะต�องการระยะทางในการนําเครื่องลงไม�ตํ่ากว�า 
๒๐๐ เมตร 

อากาศยานไร�คนขับแบบ  T - Eagle Eye  มีความสามารถในการปฏิบัติภารกิจ  
HADR ได� เนื่องจากมี  payload  แบบ  EO/IR  ท่ีสามารถเฝ\าตรวจ  และลาดตระเวนทางอากาศได�
ท้ังในเวลากลางวัน  และกลางคืน โดยส�งภาพวิดีโอลงมายังภาคพ้ืนได�แบบ  Real time  ซ่ึงสามารถ
ใช�ประกอบการตัดสินใจของผู�บังคับบัญชา  หรือผู�บัญชาการเหตุการณBในพ้ืนท่ีได�อย�างทันท�วงที 

๕.  ข�อมูลการสัมภาษณ�ของ  รอง ผอ.ศวอ.ทอ. 
 ผู�บัญชาการทหารอากาศ  มีนโยบายท่ัวไปด�านการวิจัยและพัฒนา  ประจําปW 

๒๕๖๒  ในการส�งเสริมการวิจัยของหน�วยงานและข�าราชการของกองทัพอากาศเพ่ือพัฒนาองคBความรู�
ภายในองคBกร  และเผยแพร�ไปสู�ภายนอกองคBกรโดยกําหนดกรอบการวิจัย  และพัฒนาการทหาร
กองทัพอากาศให�มีความสอดคล�องกับภารกิจหลักของกองทัพอากาศ  รวมถึงผลักดัน  และสนับสนุน
ผลงานวิจัยและการพัฒนาการทหารกองทัพอากาศท่ีผ�านการรับรองมาตรฐานยุทโธปกรณB  เพื่อ
พิจารณาเข�าสู�กระบวนการผลิตใช�งานในกองทัพ  และการผลิตโดยอุตสาหกรรมป\องกันประเทศ 
ได�อย�างเปCนรูปธรรม 

 ในปZจจุบันกองทัพอากาศมีผลงานการวิจัยด�านอากาศยานไร�คนขับหลายชนิด  
ได�แก� 

 ๑.  อากาศยานไร�คนขับขนาดใหญ�  ได�แก�  อากาศยานไร�คนขับแบบ  U – 1  
ซ่ึงได�รับรับรองมาตรฐาน  และการพัฒนาจนเข�าสู�กระบวนการผลิตใช�งานจํานวน  ๑๗  เครื่อง  

๒.  อากาศยานไร�คนขับขนาดเล็ก  สามารถแบ�งออกเปCนประเภทต�าง ๆ  ได�แก� 
 ๒.๑  อากาศยานไร�คนขับแบบปWกตรึง  ได�แก�  อากาศยานยานไร�คนขับ

แบบ  T- Eagle Eye  ซ่ึงได�รับการรับรองมาตรฐาน  และผลิตเพ่ือใช�งานกับ  กกล.ทอ.ฉก. ๙  เพ่ือใช�
ในภารกิจบินลาดตระเวนป\องกันฐานบินท้ังกลางวัน  และกลางคืน 

แผนภาพท่ี ๓ – ๑๓ อากาศยานไร�คนขับแบบ U – 1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา : ศูนย#วิจัยพัฒนาวิทยาศาสตร#เทคโนโลยีการบินและอวกาศกองทัพอากาศ,  2019 



๓๙ 

๒.๒  อากาศยานไร�คนขับแบบ  Multirotor  
๒.๓  อากาศยานไร�คนขับแบบปWกตรึงข้ึนลงทางด่ิง  (Fixed Wing Vertical 

Take - off and Landing) 
สําหรับการวิจัยอากาศยานไร�คนขับชนิดต�าง ๆ  จะติดต้ัง  Payload  และนําไป 

ใช�งานในหลากหลายภารกิจ  ได�แก�  การบินลาดตระเวนถ�ายภาพวิดีโอและส�งสัญญาณวิดีโอในเวลาจริง  
การบินสํารวจเพ่ือจัดทําแผนท่ีภาพถ�ายทางอากาศโดยใช�กระบวนการทาง  Photogrammetry 
มาตรฐานการสํารวจด�วยอากาศยานไร�คนขับเพ่ืองานวิศวกรรม  การบินสํารวจเพ่ือจัดทําชุดข�อมูล
ความสูงภูมิประเทศเชิงเส�น  (Digital Elevation Model : DEM)  ด�วยการถ�ายภาพทางอากาศ  และ
เทคโนโลยี  Light Detection and Ranging (LiDAR) 

ข�อมูลสัมภาษณ�ผู�เช่ียวชาญด�าน HADR 
จํานวน  ๕  คน  สรุปข�อมูลได�ดังนี้ 

  ๑.  ข�อมูลสัมภาษณ�คนท่ี  ๑  ผอ. สํานักนโยบายและแผน กร.ทอ.   
เปCนประเด็นสัมภาษณBด�านแผนและนโยบายท่ีเก่ียวข�องกับ  HADR  สรุปได�ดังนี้ 

                      แผนและนโยบายท่ีเก่ียวข�องกับ  HADR  แบ�งออกเปCน  ๓  ระดับ  ประกอบด�วย  
ระดับรัฐบาล  ระดับกระทรวงกลาโหม  และระดับกองทัพอากาศ  

๑.๑  ระดับรัฐบาลหรือระดับประเทศ  มีแผนการป\องกันและบรรเทาสาธารณภัย
แห�งชาติภายใต�พระราชบัญญัติป\องกันและบรรเทาสาธารณภัย  พ.ศ. ๒๕๕๘  กําหนดกรอบนโยบายไว�  
๔  ด�าน  ดังนี้ 

๑.๑.๑  การพัฒนาและส�งเสริมการลดความเสี่ยงจากสาธารณภัย  
๑.๑.๒  การบูรณาการความร�วมมือกับทุกภาคส�วน  
๑.๑.๓ การพัฒนาระบบการฟ��นฟูให�สนองตอบต�อความต�องการของ

ผู�ประสบภัย  ได�อย�างท่ัวถึงและเปCนธรรม  
๑.๑.๔  การพัฒนาและส�งเสริมมาตรฐานความร�วมมือระหว�างประเทศ 

 ๑.๒  ระดับกระทรวงกลาโหม  ตามแผนการป\องกันและบรรเทาสาธารณภัย
แห�งชาติ  พ.ศ.๒๕๕๘  ได�กําหนดให�  กระทรวงกลาโหมมีหน�าท่ีดังนี้ 

๑.๒.๑  สนับสนุนภารกิจของรัฐในการป\องกันและแก�ไขปZญหาจากภัยพิบัติ 
ตามมาตรา  ๘(๓)  แห�งพระราชบัญญัติจัดระเบียบราชการกระทรวงกลาโหม  พ.ศ. ๒๕๕๑    

๑.๒.๒  แจ�งเตือนกองอํานวยการป\องกันและบรรเทาสาธารณภัยในพ้ืนท่ี
และหน�วยงานพลเรือนในพ้ืนท่ีเสี่ยงภัยกรณีคาดว�าจะเกิดภัยจากการสู�รบหรือภัยทางอากาศหรือ
การก�อวินาศกรรมโดยมีศูนยBบรรเทาสาธารณภัยกระทรวงกลาโหม  (ศบภ.กห.)  เปCนหน�วยในการ
ปฏิบัติงานจัดต้ัง  ศบภ.กห.  โดยมี รมว.กห.  เปCน  ผอ.ศบภ.กห.,  รมช.กห.,  ปล.กห.  และ  ผบ.
ทสส.  เปCน รอง ผอ.ศบภ.กห.,  ผบ.ทบ.,  ผบ.ทร.  และ  ผบ.ทอ.  เปCน  ผช.ผอ.ศบภ.กห. อธิบดี ปภ.,  
จก.สม., ผอ.สงป.กห.,  จก.ธน.  และ  จก.กง.กห.  เปCนกรรมการ  ผอ.สนผ.กห.  เปCนกรรมการและ
เลขานุการ จก.กร.ทหาร  และ  ผอ.สกร.สนผ.กห.  เปCนกรรมการ  และ  ผช. เลขานุการ  

 ๑.๓  ในระดับกองทัพอากาศ  มีแผนป\องกันและบรรเทาสาธารณภัยตามแผน
บรรเทาสาธารณภัยกองทัพอากาศ  พ.ศ. ๒๕๕๘  



๔๐ 

โครงสร�างการจัดหน�วยงาน  ของ  กร.ทอ.  จัดให�มีหน�วยงานท่ีรับผิดชอบ  การ
ช�วยเหลือด�านมนุษยธรรมและการบรรเทาภัยพิบัติ  (Humanitarian Assistance and Disaster Relief 
: HADR)  โดยตรง  เปCนหน�วยงานภายใต�  สํานักนโยบายและแผน  กร.ทอ.  ซ่ึงประกอบด�วย  กอง
นโยบายและแผน  กองกิจการพิเศษ  และกองบรรเทาสาธารณภัย  ซ่ึงมีความพร�อมในการปฏิบัติงาน
ด�าน  HADR  ครอบคลุมท้ัง  ๓  กิจกรรม  ได�แก�  ก�อนการเกิดภัยพิบัติ  (Pre - HADR)  ระหว�างการ
เกิดภัยพิบัติ  (During - HADR)  และหลังการเกิดภัยพิบัติ  (Post - HADR)  เปCนไปตามแผนบรรเทา
สาธารณภัยกองทัพอากาศซ่ึงมีศูนยBป\องกันและบรรเทาสาธารณภัยกองทัพอากาศ  (ศบภ.ทอ.)  ให�
การสนับสนุนส�วนราชการพลเรือน  ในการแก�ปZญหาสาธารณภัย ศบภ.ทอ.  ได�จัดอากาศยานไร�คนขับ  
(UAV)  ในภารกิจการบินลาดตระเวนทางอากาศ ส�งข�อมูลภาพ  และ VDL  (Video Down Link)  
โดย  UAV  จะสามารถเข�าไปมีส�วนร�วมในแต�ละข้ันตอนได�ท้ัง  ๓  ข้ันตอน  (ก�อนการเกิดภัยพิบัติ  
ระหว�างการเกิดภัยพิบัติ  และหลังการเกิดภัยพิบัติ) 
 ๒.  ข�อมูลสัมภาษณ�คนท่ี  ๒  ผอ.กบภ.สนผ.กร.ทอ.   
เปCนประเด็นสัมภาษณBด�านปฏิบัติการ  HADR  สรุปได�ดังนี้  
  Humanitarian Assistance and Disaster Relief (HADR)  คือ การช�วยเหลือ ด�าน
มนุษยธรรมและการบรรเทาภัยพิบัติ  อธิบายความหมายได�ดังนี้ 
  การช�วยเหลือด�านมนุษยธรรม  (Humanitarian Assistance)  หมายถึง  กิจกรรม
ท่ีดําเนินการเพ่ือบรรเทาหรือลดผลกระทบท่ีเกิดข้ึนกับผู�ประสบภัย  
  การบรรเทาภัยพิบัติ  (Disaster Relief)  หมายถึง  ขีดความสามารถ  สิ่งของ
จําเปCน หรือบริการอ่ืน ๆ  ท่ีสามารถท่ีจะช�วยเหลือผู�ประสบภัยในพ้ืนท่ีในกรณีเร�งด�วนได�อย�างทัน
เหตุการณB และถ�าไม�ได�รับการช�วยเหลือในห�วงแรกของการเกิดภัย  ซ่ึงอาจส�งผลทําให�สูญเสียชีวิตและ
ทรัพยBสินของประเทศท่ีประสบภัยอย�างร�ายแรง  ซ่ึงกองทัพอากาศได�กําหนดบทบาท  หน�าท่ีของใน
การให�ความช�วยเหลือด�านมนุษยBธรรมและบรรเทาภัยพิบัติ  ในการปฏิบัติจะเปCนการสนับสนุน
ยุทธศาสตรBการป\องกันและบรรเทาสาธารณภัย  ตามแผนบรรเทาสาธารณภัยแห�งชาติ  พ.ศ. ๒๕๕๘ 
ประกอบด�วย  ๔  ยุทธศาสตรBดังนี้ 
  ยุทธศาสตรBท่ี  ๑  การลดความเสี่ยงจากสาธารณภัย  วิเคราะหBและการจัดการกับ
ปZจจัยต�าง ๆ  ท่ีเปCนสาเหตุของสาธารณภัย  เพ่ือลดผลกระทบ  ลดความล�อแหลม  และลดปZจจัยท่ีทําให�
เกิดความเปราะบางให�มากท่ีสุด  ทอ.  เปCนหน�วยงานท่ีมีศักยภาพและความพร�อมท้ังในด�านกําลังพล 
เครื่องมือ  และยุทโธปกรณBซ่ึงสามารถสนับสนุนการดําเนินการของส�วนราชการต�าง ๆ  เพ่ือให�การลด
ความเสี่ยงจากสาธารณภัยในพ้ืนท่ีต�าง ๆ  สัมฤทธิ์ผล  รวมท้ังให�สามารถให�การช�วยเหลือประชาชน
ผู�ประสบภัยพิบัติได�อย�างทันท�วงที  และมีประสิทธิภาพ 
  ยุทธศาสตรBท่ี  ๒  การจัดการในภาวะฉุกเฉิน  เปCนการปฏิบัติในห�วงเกิดสาธารณ
ภัย เพ่ือลดความรุนแรงของสาธารณภัยและการบรรเทาทุกขB  โดยให�ความเร�งด�วนในการเข�าระงับเหตุ 
และให�ความช�วยเหลือประชาชน  โดยการประเมินสถานการณBในพ้ืนท่ีประสบภัย 
  ยุทธศาสตรBท่ี  ๓  การฟ��นฟูเปCนการปฏิบัติในห�วงภายหลังภาวะฉุกเฉินสิ้นสุดลง  
โดยมุ�งเน�นการดําเนินการต�าง ๆ  เพ่ือปรับสภาพระบบสาธารณูปโภค  การดํารงชีวิต  และวิถีความ
เปCนอยู�ของชุมชนในพ้ืนท่ีประสบภัยให�กลับเข�าสู�ภาวะปกติโดยเร็ว  ด�วยการพัฒนาให�ดีกว�าและ
ปลอดภัยกว�าเดิม  



๔๑ 

  ยุทธศาสตรBท่ี  ๔  ความร�วมมือระหว�างประเทศในการจัดการความเสี่ยงจากสา
ธารณภัย ภัยพิบัติและสาธารณภัยขนาดใหญ�ท่ีเกิดข้ึน  เพ่ือลดผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึน  และเปCนการ
เตรียมความพร�อมในการรับมือกับภัยพิบัติ  และสาธารณภัยขนาดใหญ�  ด�วยการพัฒนาศักยภาพและ
ขีดความสามารถให�กับประเทศท่ีมีความเสี่ยงจากสาธารณภัยให�มีมาตรฐานสากล 
  ภารกิจของกองทัพอากาศในการให�ความช�วยเหลือด�านมนุษยBธรรมและบรรเทาภัย
พิบัติ  โดยจะใช�ทรัพยากรของ  ทอ.  รวมท้ังท่ีได�รับการสนับสนุนจากภาครัฐและเอกชนเม่ือได�รับการ
ร�องขอจากจังหวัด  หน�วยงานของภาครัฐ  ภาคเอกชน  และได�รับสั่งการจากหน�วยเหนือ  หรือ ทอ. 
พิจารณาเห็นว�าภัยพิบัตินั้นจะเปCนอันตรายต�อชีวิตและทรัพยBสินซึ่งมีการจัดโครงสร�างศูนยBบรรเทา
สาธารณภัยมีโครงสร�างดังต�อไปนี้ 
แผนภาพท่ี ๓ – ๑๔  โครงสร�างศูนยBบรรเทาสาธารณภัยของ กห. 

 

 

 

 
 

ท่ีมา : ประมวลโดยผู�วิจัย 

ข�อกําหนดของแผนบรรเทาสาธารณภัย ทอ. 
๑.  ทอ.  เปCนผู�ริเริ่มดําเนินช�วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัยได�ทันที 

๒.  ทอ.  จะสนับสนุนการช�วยเหลือบรรเทาสาธารณภัย  เม่ือได�รับการร�องขอจากจังหวัด  
หน�วยงานของภาครัฐ  ภาคเอกชน  และได�รับสั่งการจากหน�วยเหนือ  ตลอดจนเพ่ือตรวจสอบ
สถานการณBภัยพิบัติเบ้ืองต�น 

๓.  การช�วยเหลือบรรเทาสาธารณภัย  จะปฏิบัติภายในประเทศ  และสนับสนุนการ
ช�วยเหลือบรรเทาสาธารณภัยระหว�างประเทศ  ตามนโยบายของรัฐบาล  โดยประสานการปฏิบัติ
ร�วมกับ  ยก.ทอ. 

๔.  การช�วยเหลือบรรเทาสาธารณภัยภายในเขตฐานทัพอากาศกรุงเทพ ฯ  และปริมณฑล  
รวมท้ังท่ีตั้ง  ทอ.  ในต�างจังหวัด  ให�ส�วนท่ีรับผิดชอบตามโครงสร�าง  ศบภ.ทอ. ดําเนินการตามแผนท่ี
ได�จัดทํารองรับไว� 

ภาวะสุดท�ายท่ีต�องการในการปฏิบัติภารกิจ HADR 
กองทัพอากาศสามารถประยุกตBใช�ขีดความสามารถของกําลังกองทัพอากาศ  

ช�วยเหลือประชาชน ในการบรรเทาความเดือดร�อน  ลดความเสียหายแก�ชีวิตและทรัพยBสินของภาครัฐ  
ภาคเอกชน  และประชาชน  จากสาธารณภัย  ด�วยความรวดเร็ว  ทันเวลา  และปลอดภัย 



๔๒ 

แนวความคิดในการปฏิบัติภารกิจ HADR 
๑.  แนวความคิดท่ัวไป 

  ๑.๑  กองทัพอากาศจะจัดต้ัง  ศบภ.ทอ.  ข้ึนเพ่ือเตรียมปฏิบัติภารกิจตลอด  ๒๔ 
ชั่วโมง  ส�วนหน�วย  ทอ.ณ  ที่ตั้งต�างจังหวัด  ได�แก�  รร.การบิน  และกองบิน  เปCนต�นให�จัดตั้งศูนยB
บรรเทาสาธารณภัยหน�วยข้ึน  มีคําย�อว�า  “ศบภ.  (ชื่อหน�วย ทอ.)”  เพ่ือให�การช�วยเหลือผู�ประสบสา
ธารณภัยในพ้ืนท่ีท่ีหน�วยรับผิดชอบ  โดยมี  หน.หน�วย  เปCนผู�รับผิดชอบ 
  ๑.๒  ศบภ.ทอ.  มีผู�บัญชาการศูนยBบรรเทาสาธารณภัย  ทอ.  (ผบ.ศบภ.ทอ.)  เปCน
ผู�รับผิดชอบ  โดยจัดให�มีกําลังพล  อุปกรณB  เครื่องมือเครื่องใช�  และยานพาหนะสําหรับปฏิบัติงาน
อย�างเพียงพอสําหรับ  ศบภ.รร.การบิน,  ศบภ.กองบิน,  ศบภ.ฝูงบินอิสระปฏิบัติราชการสนาม และ 
ศบภ.หน�วยในระบบควบคุมทางอากาศยุทธวิธี  มี หน.หน�วย  เปCนผู�บัญชาการศูนยBบรรเทาสาธารณภัย
หน�วย 

๑.๓  ศบภ.ทอ.  มีหน�าท่ีวางแผน  สั่งการ  อํานวยการ  ประสานงาน  ควบคุม  
และกํากับดูแลการปฏิบัติในขอบเขตของภารกิจการเตรียมการ  การป\องกัน  การบรรเทาสาธารณภัย 
การฟ��นฟูการช�วยเหลือประชาชน  และการพัฒนาประเทศตามโครงการอันเนื่องมาจากพระราชดําริ
ให�เปCนไปด�วยความเรียบร�อย  ตามนโยบายของรัฐบาล,  กห.,  บก.ทท.  และ  ทอ.  รวมท้ังกํากับดูแล
การปฏิบัติของหน�วย  ศบภ.ทอ.  ในต�างจังหวัด  และเปCนศูนยBกลางในการรับบริจาคของ
กองทัพอากาศ  เพ่ือการช�วยเหลือผู�ประสบสาธารณภัย  รวบรวมผลการปฏิบัติงานต�าง ๆ  เสนอ
หน�วยงานท่ีเก่ียวข�อง 

๒.  ระดับความรุนแรงของสาธารณภัย  
๒.๑  ระดับท่ี  ๑  สาธารณภัยท่ีเกิดข้ึนท่ัวไปหรือมีขนาดเล็ก 
๒.๒  ระดับท่ี  ๒  สาธารณภัยขนาดกลาง 
๒.๓  ระดับท่ี  ๓  สาธารณภัยขนาดใหญ�ท่ีมีผลกระทบรุนแรงกว�างขวาง  หรือสา

ธารณภัยท่ีจําเปCนต�องอาศัยผู�เชี่ยวชาญหรืออุปกรณBพิเศษ 
๒.๔  ระดับท่ี  ๔  สาธารณภัยขนาดใหญ�ท่ีมีผลกระทบร�ายแรงอย�างยิ่ง 

  หมายเหตุ  ผบ.ศบภ.ทอ.  มีอํานาจในการเปลี่ยนแปลงผู� บัญชาการ
เหตุการณBได�ตามความเหมาะสม 

๓.  การจัดกําลังฝ=ายอํานวยการ 
    ๓.๑  กรณีความรุนแรงของสาธารณภัยระดับท่ี  ๑ - ๒ 

๓.๑.๑  ให�หน�วย  ทอ. ณ  ท่ีต้ังต�างจังหวัด  และ  ชอ.  ท่ีอยู�ในพ้ืนท่ี ประสบ
ภัยจัดต้ัง  ศบภ.หน�วย  โดยมี  ผบ.หน�วย  เปCนผู�รับผิดชอบ 

๓.๑.๒  ให�  ศบภ.หน�วย  จัดเตรียมกําลัง พร�อมให�การช�วยเหลือโดย
ดําเนินการสํารวจพ้ืนท่ี,  รวบรวมข�อมูล,  ประสานงานการปฏิบัติ  (กรณีต�างจังหวัด)  และรายงานให� 
ศบภ.ทอ.  ทราบภายใน  ๒๔  ชั่วโมง 

๓.๒  กรณีความรุนแรงของสาธารณภัยระดับท่ี  ๓ 
 คณะกรรมการอํานวยการ  ศบภ.ทอ.  รายงานตัวพร�อมปฏิบัติภารกิจ ณ  

ศบภ.ทอ. ภายใน  ๒๔  ชั่วโมง  โดยมี  รอง ผบ.ศบภ.ทอ.  เปCนผู�บัญชาการเหตุการณB 
 



๔๓ 

 ๓.๓  กรณีความรุนแรงของสาธารณภัยระดับท่ี  ๔ 
ให�  ผบ.ศบภ.ทอ.  เปCนผู�บัญชาการเหตุการณB  และ  ศบภ.ทอ.  จัดฝiาย

อํานวยการจํานวน  ๖  คน  จาก  กพ.ทอ.,  ขว.ทอ.,  ยก.ทอ.,  กบ.ทอ.,  กร.ทอ.  และ  ทสส.ทอ.  
หน�วยละ ๑  คน รวมท้ัง  เจ�าหน�าท่ี  สอ.ทอ.  จํานวน  ๑  ชุด  มารายงานตัว  ณ  ศบภ.ทอ.  ภายใน  
๓  ชั่วโมง  และเตรียมพร�อมปฏิบัติหน�าท่ีฝiายอํานวยการ  ณ  ศูนยBอํานวยการร�วม  (ศอร.)  ท่ีรัฐบาล
กําหนด  เม่ือได�รับคําสั่ง 

๔.  ข้ันตอนการปฏิบัติ 
๔.๑  ข้ันเตรียมการและป\องกัน  คือ  การจัดเตรียมและหาวิธีป\องกันหรือแก�ไข

อุปสรรคไว�ล�วงหน�าก�อนท่ีภัยจะเกิดข้ึน  เพ่ือลดผลกระทบท่ีเปCนอันตรายและการสูญเสียต�อชีวิตและ
ทรัพยBสินของประชาชนท้ังภาครัฐและเอกชน  โดยปฏิบัติตั้งแต�ยามปกติ 

๔.๒  ข้ันการปฏิบัติเม่ือเกิดภัย 
๔.๒ .๑  วางแผน  อํานวยการ  ประสานงาน  กํา กับดูแล  และ

ประชาสัมพันธBในการให�ความช�วยเหลือประชาชนผู�ประสบภัยพิบัติในส�วนท่ีรับผิดชอบ  รวมท้ัง
สนับสนุนหน�วยงานฝiายพลเรือนตามแผนการป\องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห�งชาติ  พ.ศ. ๒๕๕๘ 

๔.๒.๒ สนับสนุนกําลังพล ยุทโธปกรณB เครื่องมือเครื่องใช�  อุปกรณB  
เครื่องมือสื่อสารและอากาศยาน  เข�าช�วยเหลือและบรรเทาภัยพิบัติ 

๔.๒.๓  สนับสนุนการดําเนินการอพยพผู�ประสบภัยพิบัติ  และเคลื่อนย�าย
สิ่งของออกจากพ้ืนท่ีอันตรายไปไว�ในพ้ืนท่ีปลอดภัย  โดยให�ถือว�าการรักษาชีวิตของประชาชนเปCน
ความเร�งด�วนสูงสุด 

๔.๒.๔  สนับสนุนด�านการแพทยBแก�ผู�ประสบภัยพิบัติ 
๔.๒.๕  มอบถุงยังชีพ  เครื่องอุปโภคบริโภคท่ีจําเปCนต�อการยังชีพ ให�แก�

ผู�ประสบภัยพิบัติตามประกาศกระทรวงกลาโหม  ลง  ๑ มี.ค. ๔๗  เรื่อง  หลักเกณฑB  วิธีการ  และ
เง่ือนไขการให�ความช�วยเหลือผู�ประสบภัยพิบัติกรณีฉุกเฉิน  หรือท่ีแก�ไขเพ่ิมเติม 

๔.๒.๖  ประชาสัมพันธBให�ประชาชนผู�ได�รับผลกระทบทราบสถานการณB
สาธารณภัยท่ีเกิดข้ึน  และวิธีการป\องกันตนเอง 

๔.๓  ข้ันการฟ��นฟูบูรณะ 
๔.๓.๑  ให�ความช�วยเหลือบรรเทาทุกขBข้ันต�นแก�ประชาชนผู�ประสบภัย 
๔.๓.๒  ให�การบรรเทาอันตรายอันเกิดต�อเนื่องมาจากภัยนั้น 
๔.๓.๓ ให�การสงเคราะหBช�วยเหลือ  การฟ��นฟูสภาพของประชาชน

ผู�ประสบภัยให�สามารถดํารงชีวิตได�ตามปกติโดยเร็ว 
๕.  ศบภ.ทอ.  มีหน�าท่ีดังนี้ 

                         ๕.๑  วางแผน  สั่งการ  อํานวยการ  ประสานงาน  และควบคุม  กํากับดูแลการ
ปฏิบัติของหน�วย  ทอ. ต�าง ๆ  ท้ังในท่ีต้ังส�วนกลางและต�างจังหวัด 
                         ๕.๒  จัดเตรียมบัญชีทรัพยากรของ  ศบภ.ทอ.  ให�ทันสมัย  พร�อมปฏิบัติงาน
ตลอดเวลา 

  



๔๔ 

๕.๓  แจ�งเตือนหน�วยเก่ียวข�องทันทีเม่ือได�รับข�าวสาธารณภัย 
๕.๔  เฝ\าติดตามสถานการณBของสาธารณภัย  และประกาศระดับความรุนแรง

ของสาธารณภัย  โดยมี  ผบ.ศบภ.ทอ.  เปCนผู�สั่งการ 
๕.๕  จัดประชุมเพ่ือวางแผนการปฏิบัติภายใน  ๒๔ ชั่วโมง ในสถานการณBความ

รุนแรงของสาธารณภัยระดับท่ี  ๓  และสรุปผลการปฏิบัติประจําวันรายงาน  ผบ.ทอ. 
 ๕.๖  สั่งการให�  ศบภ.หน�วย  ในพ้ืนท่ีจัดกําลัง  ๑  ชุด  ปฏิบัติหน�าท่ีสํารวจ

พ้ืนท่ี และรวบรวมข�อมูล  ตลอดจนรายงานให�  ศบภ.ทอ.  ทราบอย�างเร�งด�วน 
 ๕.๗  จัดฝiายอํานวยการไปปฏิบัติหน�าท่ี  ณ  ศูนยBอํานวยการร�วม  (ศอร.)  ใน

สถานการณBความรุนแรงของสาธารณภัยระดับท่ี  ๔  หรือเม่ือได�รับคําสั่ง  จํานวน   ๖ คน  โดยจัดจาก 
กพ.ทอ.,  ขว.ทอ.,  ยก.ทอ.,  กบ.ทอ.,  กร.ทอ.  และ  ทสส.ทอ.  หน�วยละ  ๑  คน  รวมท้ังเจ�าหน�าท่ี 
สอ.ทอ.  จํานวน  ๑  ชุด 

๕.๘  อํานวยการ  และดําเนินการประชาสัมพันธB  โดยใช�เครื่องมือและช�องทาง
สื่อสารของ  ทอ.  หรือผ�านสื่อมวลชนอ่ืน ๆ  เพ่ือเตือนภัย  รายงานสถานการณBของเหตุการณBต�าง ๆ  
ท่ีเกิดข้ึน  รวมท้ังให�คําแนะนําในการปฏิบัติแก�ผู�ประสบภัยพิบัติ 

๕.๙  ดําเนินการจัดทําระบบการรับบริจาคของ  ทอ.  เพ่ือการช�วยเหลือผู�ประสบภัย
พิบัติ 

๕.๑๐  ควบคุมการปฏิบัติเก่ียวกับการเบิกจ�ายงบประมาณ  และเงินทดรอง
ราชการให�ปฏิบัติตามระเบียบ  และคําสั่งท่ีเก่ียวข�อง 

๖.  กร.ทอ.  มีหน�าท่ีดังนี้ 
 ๖.๑  จัดสถานท่ีต้ัง  ศบภ.ทอ.  ข้ึนท่ี  กร.ทอ. 
 ๖.๒  จัด  น.สัญญาบัตร  ๑  คน  ประจําท่ี  ศบภ.ทอ.  ภายใน  ๓  ชั่วโมง  เม่ือเกิด

สถานการณBความรุนแรงของสาธารณภัยระดับท่ี  ๔  และเตรียมพร�อมไปปฏิบัติหน�าท่ีฝiายอํานวยการ  ณ 
ศูนยBอํานวยการร�วมเม่ือได�รับคําสั่ง 

 ๖.๓  วางแผน  อํานวยการ  ประสานงาน  ควบคุม  กํากับดูแล  ด�านกิจการพล
เรือนท้ังปวง 

 ๖.๔  สนับสนุนกําลังพลให�  ศบภ.ทอ.  ตามความจําเปCน 
 ๖.๕  เสนอแนะการจัดทําประมาณการและงบประมาณ  ศบภ.ทอ.  ให�กับ  สปช.

ทอ. 
 ๖.๖ รวบรวมผลการปฏิบัติงานของ  ศบภ.ทอ.  ให�  กร.ทหาร  เพ่ือดําเนินการ

ประชาสัมพันธB  ในภาพรวมของกองทัพไทย 
 ๖.๗  ดําเนินการประชาสัมพันธBในการปฏิบัติการช�วยเหลือผู�ประสบภัย 
 ๖.๘  ดําเนินการผลิตภาพนิ่ง  ภาพถ�ายภาคพ้ืน  และวีดีทัศนB  สนับสนุนการ

ปฏิบัติงานของ  ศบภ.ทอ. 
 ๖.๙  จัดเจ�าหน�าท่ีปฏิบัติการช�วยเหลือประชาชนเม่ือเกิดภัยพิบัติ  และ

ประมาณการค�าใช�จ�ายในส�วนท่ีเปCนค�าเบ้ียเลี้ยงและค�าท่ีพักสําหรับเจ�าหน�าท่ี  ทอ. 
 ๖.๑๐  จัดชุดปฏิบัติการฟ��นฟูสภาพร�างกายและจิตใจภายหลังภัยพิบัติคลี่คลาย 



๔๕ 

๓.  ข�อมูลสัมภาษณ�คนท่ี  ๓  ผบ.กรม.ปพ.อย.   
เปCนประเด็นสัมภาษณBด�านปฏิบัติการทางยุทธวิธี  HADR  สรุปได�ดังนี้ 

อย.  เปCนหน�วยงานท่ีมีความพร�อมในการจัดกําลังพลเข�าปฏิบัติภารกิจ  HADR  
ตามแผนป\องกันและบรรเทาสาธารณภัย  กองทัพอากาศ  พ.ศ. ๒๕๕๘  โดยส�งกําลังพลซ่ึงเปCนทหาร
กองประจําการ  เข�าร�วมในชุดปฏิบัติการช�วยเหลือฉุกเฉิน  ท้ังชุดประสานงานล�วงหน�า  และชุด
ช�วยเหลือผู�ประสบภัย  (ส�วนหน�า) 

หน�าท่ีของหน�วยปฏิบัติ  อย.  ตามแผนป\องกันและบรรเทาสาธารณภัยตามแผน
บรรเทาสาธารณภัยกองทัพอากาศ  พ.ศ. ๒๕๕๘  มีดังนี้ 

๑.  จัด  น.สัญญาบัตร  ๑  คน  เปCนผู�แทน  ผบ.อย.  ประจําท่ี  ศบภ.ทอ.  เพ่ือ
ประสานการปฏิบัติงาน 

๒.  จัดการฝnกอบรมทหารกองประจําการ  ประจําชุดปฏิบัติการช�วยเหลือฉุกเฉิน 
๓.  เตรียมทหารกองประจําการ  และจัดเตรียมทหารกองประจําการประจําชุด

ปฏิบัติการ  ช�วยเหลือฉุกเฉิน  พร�อมด�วยวัสดุอุปกรณBและผู�ควบคุมในแต�ละชุด  เพ่ือให�ความ
ช�วยเหลือผู�ประสบภัยตามท่ีได�รับการประสานจาก  ศบภ.ทอ. 

๔.  รายงานผลการปฏิบัติและความสิ้นเปลืองให�  ศบภ.ทอ.  ทราบทุกครั้งเม่ือมี
การปฏิบัติ 

ชุดปฏิบัติการชAวยเหลือฉุกเฉิน 
๑.  แนวความคิดในการจัดชุดปฏิบัติการชAวยเหลือฉุกเฉิน 

 เพ่ือให�การช�วยเหลือผู�ประสบภัยในภาวะวิกฤตเปCนไปได�ทันท�วงที  และ
ตอบสนองความต�องการของผู�ประสบภัย  และ/หรือเม่ือได�รับการร�องขอจากหน�วยงานภาครัฐหรือ
เอกชน  ตามขีดความสามารถท่ีมุ�งเน�นใช�คุณลักษณะของกําลังทางอากาศให�เกิดประโยชนBสูงสุด  คือ  
ความเร็ว ความอ�อนตัว  พิสัยบินและความแม�นยํา  จึงจัดให�มีชุดปฏิบัติการช�วยเหลือฉุกเฉิน  ท่ีมี
ความยืดหยุ�นและสามารถปรับเปลี่ยนรูปแบบการประกอบกําลังตามสถานการณBให�เหมาะสมกับ
ภัยพิบัติได� 

๒.  ลักษณะของชุดปฏิบัติการชAวยเหลือฉุกเฉิน  ประกอบด�วย 
 ๒.๑  ชุดประสานงานล�วงหน�า  เม่ือเกิดเหตุการณBภัยพิบัติข้ันวิกฤตในพ้ืนท่ี

ห�างไกลจากหน�วย  ทอ.  จะต�องจัดชุดประสานงานเดินทางเข�าพ้ืนท่ีทันทีเม่ือได�รับคําสั่ง  โดยในชุด
ประสานงานล�วงหน�านี้จะต�องประกอบกําลังพร�อมเดินทางเข�าพ้ืนท่ีภายใน  ๔  ชั่วโมง  หลังจากได�รับแจ�ง  
และเม่ือเดินทางเข�าพ้ืนท่ีจะมีหน�าท่ีในการติดต�อประสานงานกับหน�วยงานต�าง ๆ  ในพ้ืนท่ีเกิดภัย 
รวบรวมข�อมูลการร�องขอความช�วยเหลือจากหน�วยงานภาครัฐและเอกชน  รายงานให�  ศบภ.ทอ. ทราบ  
เพ่ือวางแผนในการช�วยเหลือในข้ันตอนต�อไป  และชุดดังกล�าวนี้จะต�องสามารถดํารงชีพอยู�ได�ด�วย
ตนเองอย�างน�อย  ๓  วัน  สปช.ทอ.  สนับสนุนงบประมาณตามท่ีใช�จ�ายจริง  และ  กง.ทอ. 
ดําเนินการเบิกจ�ายให�  นกข. 

 ๒.๒  ชุดช�วยเหลือผู�ประสบภัย  (ส�วนหน�า)  เม่ือ  ศบภ.ทอ.  พิจารณาแล�วว�ามี
ความจําเปCนต�องจัดชุดช�วยเหลือผู�ประสบภัยไปประจําในพ้ืนท่ีเพ่ือสามารถปฏิบัติงานช�วยเหลือ
ผู�ประสบภัยได�อย�างต�อเนื่อง  จะประกอบด�วย  กําลังพล  วัสดุอุปกรณBและยานพาหนะท่ีมีขีด



๔๖ 

ความสามารถให�การช�วยเหลือผู�ประสบภัยในพ้ืนท่ีได�โดยลําพังหรือสนธิกําลังกับหน�วยงานอ่ืน ๆ  ในพ้ืนท่ี  
จะประสานการปฏิบัติกับหน�วยรับผิดชอบในพ้ืนท่ีได�โดยตรง  และรายงานการปฏิบัติให�  ศบภ.ทอ. 
ทราบทันที  ท้ังนี้ให�  สปช.ทอ.  สนับสนุน  งบประมาณตามท่ีใช�จ�ายจริง  และ  กง.ทอ.  ดําเนินการ
เบิกจ�ายให�  นกข. 
ตารางท่ี ๓ - ๑ ชุดประสานงานล�วงหน�า  

หนAวย หน�าท่ี อัตรากําลังพล วัสดุอุปกรณ�/ยานพาหนะ 
กร.ทอ. หน.ชุด, รอง หน.ชุด 

จนท.ประสานงาน/
ประเมินผล 
จนท.ประชาสัมพันธB 

๑ คน (น.อ.ข้ึนไป) 
๑ คน (น.ท.-น.อ.) 
๑ คน (ร.ต.-น.ท.) 
๑ คน (จ.ต.–พ.อ.อ.) 

อุปกรณBสํานักงาน, กล�องถ�ายรูป
,กล�องวีดีทัศนB, ไฟฉาย และอ่ืน ๆ 
ท่ีจําเปCน 
 

อย. จนท.ประสานงาน ๑ คน (ร.ต.-น.ท.) อุปกรณBภาคสนาม, แผนท่ี,  
เข็มทิศและอ่ืน ๆ ท่ีจําเปCน 

ฯลฯ ฯลฯ ฯลฯ ฯลฯ 
หมายเหตุ  -  นกข. จัดเตรียม จนท. และวัสดุอุปกรณBให�มีความพร�อมตลอด ๒๔ ชั่วโมง 

-   เม่ือได�รับแจ�งให�รายงานตัวท่ี  ศบภ.ทอ.  และพร�อมออกเดินทางจากท่ีต้ัง   
   ภายใน ๔ ชั่วโมง 

ท่ีมา : ประมวลโดยผู�วิจัย 

ตารางท่ี ๓ - ๒ ชุดช�วยเหลือผู�ประสบภัย  (ส�วนหน�า) 
หนAวย หน�าท่ี อัตรากําลังพล วัสดุอุปกรณ�/ยานพาหนะ 
กร.ทอ. หน.ชุด 

จนท.ถ�ายภาพภาคสนาม 
๑ คน (น.ต.–น.อ.) 
๑ คน (จ.ต.-พ.อ.อ.) 

อุปกรณBช�วยเหลือผู�ประสบภัย 
กล�องถ�ายรูปและกล�องวีดีทัศนB 

นขต.ทอ. 
(ยก.ทอ./กบ.

ทอ.) 

รอง หน.ชุด ตามความเหมาะสม 
 

อุปกรณBสํานักงาน และอ่ืนๆ  
ท่ีจําเปCน 

อย. จนท.ผู�ควบคุมทหาร 
กองประจําการ 

๗ คน (จ.ต.–น.ท.) 
๕๐ คน 

อุปกรณBภาคสนาม, แผนท่ี, 
เข็มทิศ และอ่ืน ๆ ท่ีจําเปCน 

ฯลฯ ฯลฯ ฯลฯ ฯลฯ 
 

หมายเหตุ  -  หลังจากได�รับแจ�งจาก ศบภ.ทอ. ให� นกข. จัดเตรียม จนท. และวัสดุอุปกรณB 
       ให�มีความพร�อมและ สามารถออกเดินทางเข�าพ้ืนท่ีภายใน ๒๔ ชั่วโมง 

- การจัด หน.ชุด และ รอง หน. ชุด รวมท้ังการปรับเปลี่ยนยอดกําลังพล,    
  วัสดุอุปกรณBและยานพาหนะเปCนไปตาม ศบภ.ทอ. พิจารณาตามสถานการณB 

  -  ให�รายงานผลการปฏิบัติให� ศบภ.ทอ. ทราบทุกวัน จนกว�าจะเสร็จสิ้นภารกิจ 
ท่ีมา : ประมวลโดยผู�วิจัย 



๔๗ 

๔.  ข�อมูลสัมภาษณ�คนท่ี  ๔  ผอ.กปย.คปอ.   
เปCนประเด็นสัมภาษณBด�านการพัฒนาหลักปฏิบัติทางอากาศท่ีเก่ียวข�องกับ  HADR  สรุปได�ดังนี้ 

ในการสนับสนุนยุทธศาสตรBการป\องกันและบรรเทาสาธารณภัย  ตามแผน
บรรเทาสาธารณภัยแห�งชาติ  พ.ศ. ๒๕๕๘ ทอ.  ได�กําหนดเปCน  ๔  ยุทธศาสตรB  คือ 

ยุทธศาสตรBท่ี  ๑  การมุ�งเน�นการลดความเสี่ยงจากสาธารณภัย 
ยุทธศาสตรBท่ี  ๒  การบูรณาการการจัดการในภาวะฉุกเฉิน 
ยุทธศาสตรBท่ี  ๓  การเพ่ิมประสิทธิภาพการฟ��นฟูอย�างยั่งยืน 
ยุทธศาสตรBท่ี  ๔  การส�งเสริมความร�วมมือระหว�างประเทศในการจัดการความ

เสี่ยงจากสาธารณภัย  
เพ่ือให�การจัดการสาธารภัยในภาวะฉุกเฉินเปCนไปอย�างมีระบบมีมาตรฐานเปCน

เอกภาพ และบูรณาการความร�วมมือกับทุกภาคส�วนให�เ กิดประสิทธิภาพและประสิทธิผล  
ผู�ประสบภัยได�รับความช�วยเหลือบรรเทาทุกขBอย�างรวดเร็วท่ัวถึงและทันต�อเหตุการณBรวมถึงลดความ
สูญเสียชีวิตและทรัพยBสินของประชาชนท่ีได�รับผลกระทบจากสาธารณภัยให�มีน�อยท่ีสุด  ทอ.  จะใช�
การสนธิกําลังและการใช�ขีดความสามารถของกําลังทางอากาศ  ทอ.  ได�กําหนดขีดความสามารถใน
การปฏิบัติภารกิจในหลักนิยมกองทัพอากาศ  สําหรับภารกิจการช�วยเหลือบรรเทาภัยพิบัติ  จะมุ�งเน�น
ใช�คุณลักษณะของกําลังทางอากาศให�เกิดประโยชนBสูงสุด  คือความเร็ว  ความอ�อนตัว  พิสัยบิน  และ
ความแม�นยํา  โดยกําหนดภารกิจท่ีสามารถปฏิบัติได�อย�างเหมาะสมกับสาธารณภัย  และมีการ
ประกอบกําลังอย�างเหมาะสม  เช�น  

-  การบินลาดตะเวนทางอากาศส�งข�อมูลภาพ VDL (Video Down Link) 
ประกอบด�วย ๒ บ.จธ.๒,  ๑ บ.ตฝ.๒๐,  ๑ บร.ต.๑ (UAV),  ๑ ฮ.๖  และ  ๑ ฮ.๖ ข/ค/ง  

-  การบินค�นหาและช�วยชีวิต  ประกอบด�วย  ๑ ฮ.๖,  ๑ ฮ.๖  ข/ค/ง  และ  ๑ 
บ.จธ.๒ 

-  การบินลําเลียงทางอากาศ  ประกอบด�วย  ๒ บ.ล.๘,  ๒ บ.ล.๒ ก,  ๑ บ.ล.๑๖,  ๑ 
บ.ล.๕, ๑ ฮ.๖  และ  ๑ ฮ.๖  ข/ค/ง 

-  การบริการทางการแพทยBประกอบด�วย  ชุดโรงพยาบาลสนามเคลื่อนท่ี  (Mobile 
Hospital)  ชุดศัลยกรรมเคลื่อนท่ี,  ชุดปฐมพยาบาล,  ชุดรักษาพยาบาลเฉพาะกิจ,  ชุดลําเลียงผู�ปiวย
ทางอากาศ  และชุดเตรียมผู�ปiวยเพ่ือการลําเลียงทางอากาศสายแพทยBส�วนหน�า  (Mobile aero 
medical staging facility :  MASF unit) 

หน�วยท่ีเก่ียวข�องกับการใช�กําลังทางอากาศ  ทอ.  จะจัด  จนท.  เข�าร�วมการ
ปฏิบัติภารกิจ  HADR  ยกตัวอย�าง  เช�น 

ศยอ.ศปก.ทอ. 
๑.  จัด  น.สัญญาบัตร  ๑  คน  เปCนผู�แทน  ผอ.ศยอ.ศปก.ทอ.  ประจําท่ี  ศบภ.

ทอ. เพ่ือประสานการปฏิบัติงาน 
๒.  จัดชุดผู�ควบคุมอากาศยาน  CCT (Combat Control Team),   

จัด  จนท.ควบคุมอากาศยาน  และรักษาความปลอดภัยในการใช�อากาศยาน 



๔๘ 

๓.  สั่งการ  และควบคุมการใช�อากาศยาน  ท่ีอยู�ในบัญชีทรัพยากรของ  ศบภ.
ทอ.  ในภารกิจการช�วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัย  ตามท่ีได�รับการประสานจาก  ศบภ.ทอ. 

๔.  รายงานสถานภาพ  และผลการปฏิบัติให�  ศบภ.ทอ.  ทราบทุกครั้งท่ีมีการ
ปฏิบัติ 

คปอ. 
๑.  จัด  น.สัญญาบัตร  ๑  คน  เปCนผู�แทน  ผบ.คปอ.  ประจําท่ี  ศบภ.ทอ.  เพ่ือ

ประสานการปฏิบัติงาน 
๒.  เตรียมการและดําเนินการเก่ียวกับระบบควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ  การ

ลาดตระเวนทางอากาศ  การลําเลียงทางอากาศ  การค�นหาและช�วยชีวิต  การจราจรทางอากาศ  การ
ข�าวอากาศข�อมูลการปฏิบัติทางอากาศ  ข�าวสารอิเล็กทรอนิกสB  ภาพถ�ายทางอากาศ  และภาพถ�าย
ดาวเทียม  พร�อมการแปลความสนับสนุนการปฏิบัติของ  ศปก.ทอ.  และ  ศบภ.ทอ. 

๓.  รายงานผลการปฏิบัติให�  ศบภ.ทอ.  ทราบทุกครั้งท่ีมีการปฏิบัติ 
สอ.ทอ. 

๑.  จัด  น.สัญญาบัตร  ๑  คน  เปCนผู�แทน  จก.สอ.ทอ.  ประจําท่ี  ศบภ.ทอ.  
เพ่ือประสานการปฏิบัติงาน  และจัดเจ�าหน�าท่ี  จํานวน  ๑  ชุด  สนับสนุนกรณีความรุนแรงของสา
ธารณภัยระดับท่ี ๔ 

๒.  จัดเจ�าหน�าท่ีและอุปกรณBท่ีเก่ียวข�อง  สนับสนุนการปฏิบัติภารกิจการบิน
ลาดตระเวน ทางอากาศ  และสนับสนุนระบบส�งข�อมูลภาพจาก  บ.ลาดตระเวนทางอากาศ  VDL  
(Video Down Link)   
                         ๓.  จัดเตรียมยานพาหนะพร�อมติดต้ังอุปกรณBติดต�อสื่อสาร  ให�พร�อมปฏิบัติการ
เปCนศูนยBสื่อสารและสารสนเทศเคลื่อนท่ี 

สวบ.ทอ. 
๑.  กรณีสาธารณภัยระดับ  ๑ – ๒  จัดชุด  จนท.  ลําเลียงผู�ปiวยทางอากาศ  จํานวน  

๔  คน พร�อมปฏิบัติหน�าท่ีลําเลียงผู�ปiวยทางอากาศได�ทันทีประสานข�อมูลและการปฏิบัติงานร�วมกับ
หน�วยงานทางการแพทยBท้ังภายในและภายนอก  ทอ.  ในการลําเลียงผู�ปiวยทางอากาศเพ่ือช�วยเหลือ
ผู�ประสบภัยพิบัติ 

๒.  กรณีสาธารณภัยระดับ  ๓ - ๔  จัดชุดเตรียมผู�ปiวยเพ่ือการลําเลียงทาง
อากาศสายแพทยBส�วนหน�า  (Mobile Aeromedical Staging Facilities Unit : MASF UNIT)  จํานวน  
๑๒  คน ร�วมกับชุด  จนท.  ลําเลียงผู�ปiวยทางอากาศ  จํานวน  ๔  คน 

๓.  ประสานข�อมูลและการปฏิบัติงานร�วมกับหน�วยงานทางการแพทยBท้ังภายใน
และภายนอก  ทอ.  ในการลําเลียงผู�ปiวยทางอากาศ  เพ่ือช�วยเหลือผู�ประสบภัยพิบัติ 

กรณีเกิดสถานการณBสาธารณภัยความรุนแรงระดับ  ๓ – ๔  ศบภ.ทอ.  จัด
เจ�าหน�าท่ี เครื่องมือยุทโธปกรณB  เครื่องมือสื่อสาร  อากาศยาน  และยานพาหนะพร�อมท่ีจะเข�าบรรเทา
สาธารณภัย ในพ้ืนท่ี  ตามสถานการณBท่ีเหมาะสม  อาทิ  การบินลาดตระเวนถ�ายภาพทางอากาศ  
การบินค�นหาและช�วยชีวิต  การบินลําเลียงทางอากาศ  และการบริการทางการแพทยB  เปCนต�น 



๔๙ 

การบินลาดตระเวนถ�ายภาพทางอากาศสามารถส�งข�อมูลภาพจาก  บ.ลาดตระเวน 
ทางอากาศสู�พ้ืน  โดยใช�ระบบส�งข�อมูลภาพจาก  บ.ลาดตระเวนทางอากาศ  (Video Down Link)  การ
ถ�ายทอดสัญญาณภาพจากอากาศสู�พ้ืน   ในการส�งข�อมูลภาพจาก บ.ลาดตระเวนทางอากาศสู�พ้ืน 
(Video Down Link)  แบบเวลาจริง  (Real Time)  หรือใกล�เคียงเวลาจริง  (Near Real Time) 
นํามาใช�เปCนข�อมูลให�กับผู�บังคับบัญชาได�รับทราบสถานการณB  เพ่ือบัญชาการและควบคุมประกอบการ
ตัดสินใจและสั่งการปฏิบัติ  ศยอ.ศปก.ทอ.  จะสั่งการใช�  อากาศยานของ  ทอ.  ท่ีเหมาะสม  ปฏิบัติ
ภารกิจการบินลาดตระเวน  ถ�ายทอดสัญญาณภาพจากอากาศสู�พ้ืน  สนับสนุนการปฏิบัติตามแผน ฯ  
ขว.ทอ.,  ทสส.ทอ.  และ  สอ.ทอ.  จัดเจ�าหน�าท่ีพร�อมยานพาหนะ  และวัสดุอุปกรณBท่ีเก่ียวข�อง  เช�น  
อุปกรณBภาคส�งบนอากาศยาน  และอุปกรณBภาครับท้ังแบบ  Fix Station แบบ  Mobile  แบบ  Portable  
และ  Hand Held  สนับสนุนการปฏิบัติภารกิจส�งข�อมูลภาพจาก บ.ลาดตระเวนทางอากาศสู�พ้ืน  
(Video Down Link)  บน.๒,  บน.๔  และ  บน.๕  จัดอากาศยานพร�อม  นบ./เจ�าหน�าท่ี  และอุปกรณB
ท่ีเก่ียวข�อง ปฏิบัติภารกิจส�งข�อมูลภาพจาก  บ.ลาดตระเวนทางอากาศสู�พ้ืน  (Video Down Link)  โดย
ประสานกับ  ศยอ.ฯ,  ขว.ทอ.,  ทสส.ทอ.  และ  สอ.ทอ. 

๕.  ข�อมูลสัมภาษณ�คนท่ี  ๕  ผอ.กองแผนท่ีทางอากาศ  ศลภ.คปอ.   
เปCนประเด็นสัมภาษณBด�านการพัฒนา  UAV  ท่ีเก่ียวข�องกับ  HADR  สรุปได�ดังนี้ 

อากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวี  (Unmanned Aerial Vehicle : UAV)  เปCน
อากาศยานท่ีไม�มีนักบินประจําการอยู�บนเครื่อง  เปCนอากาศยานท่ีไร�คนขับหรือนักบินแต�สามารถควบคุมได�  
อากาศยานไร�คนขับ  มีรูปร�าง  ขนาด  รูปแบบ  และเอกลักษณBท่ีแตกต�างกันออกไป  ถูกสร�างข้ึนมา
ในยุคแรก ๆ  เพ่ือภารกิจการลาดตระเวนหาข�าว  และเนื่องจากอากาศยานไร�คนขับมีจุดเด�นในเรื่อง
การปราศจากความเสี่ยงในการสูญเสียนักบิน  ประหยัดงบประมาณในการผลิต  เปCนระบบท่ีไม�
ซับซ�อนมากนัก  มีขนาดเล็ก  ทําการ  ตรวจจับได�ยาก  มีความคล�องตัวสูง  ระยะเวลาบินไม�ข้ึนอยู�กับ
ความเม่ือยล�าของนักบิน  เพราะใช�นักบินภายนอก  (External Pilot)  ดังนั้นอากาศยานไร�คนขับจึง
ได�ถูกพัฒนาให�มีความทันสมัยมากข้ึน  และใช�ในภารกิจหลากหลายมากข้ึน  เช�น  การค�นหาเป\าหมาย  
(Target Acquisition)  เพ่ือชี้เป\า  

ปZจจุบัน  อากาศยานไร�คนขับจึงกลายเปCนเครื่องมือท่ีสําคัญสําหรับสงครามใน
ปZจจุบันและอนาคต  เปCนเครื่องมือเฝ\าตรวจจากระยะไกลท่ีสามารถส�งภาพกลับให�ผู�บังคับบัญชาเห็น
ได�ในเวลาจริงหรือใกล�เวลาจริง สามารถลาดตระเวน  ติดตามและค�นหาเป\าหมาย  เปรียบเสมือน
กองทัพมีหูทิพยB  ตาทิพยB  เปCนเข้ียวเล็บท่ีสําคัญอีกอย�างหนึ่งของกองทัพ  ในปZจจุบันการพัฒนาด�าน
คอมพิวเตอรB  ระบบขับเคลื่อน  วัสดุผสม  และเซ็นเซอรB  (Sensor)  ต�าง ๆ  ได�รับการพัฒนาข้ึนอย�าง
มากและมีราคาถูกลงมาก  และสามารถประยุกตBใช�ในงานด�านต�าง ๆ  ท้ังทางทหารและทางพลเรือน 

การแบ�งประเภทระบบอากาศยานไร�คนขับสามารถกําหนดรูปแบบได�หลาย
ลักษณะ ท้ังนี้ขึ้นอยู�กับความมุ�งหมายในการนําไปใช�  ภารกิจ  คุณลักษณะเฉพาะของอากาศยาน
ไร�คนขับเองท่ีถูกพัฒนาข้ึนสําหรับการใช�งาน  สําหรับภารกิจใดภารกิจหนึ่ง  และ/หรือ  สําหรับสภาวะ
ของภูมิประเทศในการนําไปใช�  เพ่ือความมุ�งหมายและ/หรือเหตุผลใด  หากแบ�งประเภทของอากาศยาน
ไร�คนขับตามความต�องการใช�งาน สามารถแบ�งได�ดังนี้  



๕๐ 

แบ�งตามความต�องการของการใช�  โดยกําหนดการใช�ในทางทหารและการใช�ทางด�าน
พลเรือน  

๑.  การใช�ในภารกิจ/กิจการทางทหาร  
 ๑.๑  ใช�ในภารกิจการลาดตระเวน  เช�น  การลาดตระเวนเส�นทาง  การ

ลาดตระเวนเปCนพ้ืนท่ีหรือการลาดตระเวนเปCนเขต  
 ๑.๒  ใช�ในการสนับสนุนหน�วยรบ  เช�น  การปรับการยิงให�กับระบบอาวุธยิงเล็ง 

จําลองหรือการชี้เป\า  
 ๑.๓  ใช�ในการสนับสนุนการรบ  ได�แก�  การสนับสนุนทางอากาศใกล�ชิดให�แก�

หน�วยดําเนินกลยุทธB  
 ๑.๔  ใช�ในทางการวิจัยหรือเปCนเครื่องบินในการทดสอบอาวุธต�าง ๆ  

๒.  การใช�ในภารกิจทางพลเรือน  ในภารกิจการใช�ทางพลเรือนจะเปCนไปในลักษณะ
ความต�องการข�อมูลพ้ืนฐานของลักษณะพ้ืนท่ี  ความแออัดของประชากร ทรัพยากรธรรมชาติท่ีสามารถ
ปรับปรุงหรือแก�ไข  หรือ  นํามาพัฒนาในอนาคตโดยการใช�จะใช�ในการทําแผนท่ี  การวิจัยลมฟ\าอากาศ 
การวางการติดต�อ/ขยายสัญญาณทางการสื่อสาร  การวิจัยทางการบิน  และทางอุตุนิยมวิทยาท่ีมี
ผลกระทบ  ต�อการดําเนินงานทางด�านพลเรือนโดยตรง 

นอกจากนั้น  ยังสามารถนํา  UAV  มาประยุกตBใช�งานในภารกิจ  HADR  ซ่ึงการ
ใช�งาน UAV  ข้ึนอยู�กับประเภทของภัยพิบัติ  ผลกระทบและความรุนแรง  รวมท้ังความต�องการใช�
ข�อมูลของหน�วยผู�ใช�เปCนสําคัญ  ดังนั้นการประยุกตBใช�งาน  UAV  สามารถแบ�งออกเปCน  ๓  ระดับ  
คือ  ระดับยุทธศาสตรB  (Strategical Level)  ระดับยุทธการ  (Operational  และยุทธวิธี  (Tactical 
Level)  โดยสามารถแบ�งเปCนกิจกรรมหรือการปฏิบัติออกเปCน  ๓  แบบ  ได�แก�  ก�อนการเกิดภัยพิบัติ  

(Pre - HADR)  ระหว�างการเกิด  (During - HADR)  และหลังการเกิดภัยพิบัติ  (Post - HADR)   
๑.  ข้ันเตรียมการและป\องกัน  UAV  มีภารกิจการบินเพ่ือใช�ลาดตระเวนถ�ายภาพทาง

อากาศ  ในพ้ืนท่ีเสี่ยงหรือตามการร�องขอจากหน�วยงานต�าง ๆ  สําหรับใช�ในการวางแผนหรือเตรียมการ
ป\องกัน  รวมท้ังมีการเตรียมพร�อมหน�วยบิน  UAV  พร�อมปฏิบัติ  ณ  ท่ีตั้งหน�วย 

๒.  ข้ันการปฏิบัติเม่ือเกิดภัย  จะเคลื่อนย�าย  UAV  เม่ือได�รับการร�องขอ  หรือได�รับ
คําสั่งจาก  ศบภ.ทอ.  เพ่ือปฏิบัติในการบินลาดตระเวนถ�ายภาพทางอากาศ  โดยส�งสัญญาณภาพ  Video 
Down Link  แบบ  Real Time  มาแสดงผล  ณ  ศูนยBปฏิบัติการ  ศบภ.ทอ.ส�วนกลาง และ/หรือ  
ศปก.ศบภ.ทอ.กองบิน  

๓.  ข้ันการฟ��นฟูบูรณะ  ศบภ.ทอ.  ใช�  UAV  ในการบินลาดตระเวนถ�ายภาพทาง
อากาศ  เพ่ือติดตามและประเมินผลพ้ืนท่ีประสบภัย  การบูรณะซ�อมแซมสิ่งปลูกสร�างในพ้ืนท่ีประสบภัย 

ด�านสาธารณภัยตามท่ีระบุในแผนป\องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห�งชาติ  พ.ศ. ๒๕๕๘  
และภัยท่ีเกิดข้ึนทางทะเล  รวมท้ังสิ้นจํานวน  ๑๘  ภัย  ซ่ึงในการช�วยเหลือด�านมนุษยธรรมและการ
บรรเทาภัยพิบัติ  เปCนกิจกรรมท่ีดําเนินการเพ่ือบรรเทาหรือลดผลกระทบท่ีเกิดข้ึนกับผู�ประสบภัย  ท้ัง 
โรคภัย  ความหิวหรือความขาดแคลนท่ีเกิดข้ึนจากภัยพิบัติไม�ว�าจะถูกสร�างข้ึนโดยธรรมชาติหรือ
มนุษยB  และการบรรเทาภัยพิบัติ  (Disaster Relief)  หมายถึง  ขีดความสามารถ  สิ่งของจําเปCน  หรือ
บริการอ่ืน ๆ  ท่ีสามารถท่ีจะช�วยเหลือผู�ประสบภัยในพ้ืนท่ีในกรณีเร�งด�วนได�อย�างทันเหตุการณB        
ซ่ึงนับเปCนส�วนหนึ่งของการช�วยเหลือด�านมนุษยธรรม  และในกรณีท่ีการช�วยเหลือนั้นอยู�ในห�วงแรก



๕๑ 

ของการเกิดภัย  ซึ่งอาจส�งผลทําให�สูญเสียชีวิตและทรัพยBสินของประเทศที่ประสบภัยอย�าง
ร�ายแรงถ�าไม�ได�รับการช�วยเหลือ 

การใช�งานอากาศยานไร�คนขับหรือ  UAV  ในภารกิจ  HADR  จะใช�ในการถ�ายภาพ และทํา
แผนท่ี  ซ่ึงจะได�ข�อมูลภาพท่ีมีความเปCนปZจจุบันมากว�าฐานข�อมูลภาพถ�ายทางอากาศ  หรือระบบแผน
ท่ีออนไลนB  อีกท้ังยังมีความแม�นยําและความละเอียดท่ีสูงกว�า  ซ่ึงถือเปCนปZจจัยสําคัญในการวางแผน  
และการฝnกซ�อมการปฏิบัติในระหว�างการเกิดภัยพิบัติ  อากาศยานไร�คนขับหรือ  UAV สามารถนํามาใช�
ในภารกิจส�งภาพสถานการณBแบบทันเวลา  Video Down Link (VDL)  ซ่ึงเปCนเชื่อมโยงสัญญาณภาพ
จากพ้ืนท่ีเกิดเหตุมาแสดง  ณ  ส�วนบัญชาการ  เพ่ือเพ่ิมการหยั่งรู�  (Situation Awareness : SA)  
สามารถเพ่ิมประสิทธิภาพการควบคุมและสั่งการได�ดียิ่งข้ึนรวมถึงช�วยลดความเสี่ยงของเจ�าหน�าท่ีในการ
เข�าพ้ืนท่ีประสบภัย 

ในการปฏิบัติภารกิจ  HADR  ข�อมูลข�าวสาร  ณ  พ้ืนท่ีประสบภัยมีความจําเปCนและมี
ความสําคัญต�อการตัดสินตกลงใจ  และสั่งการของผู�บังคับบัญชา  ณ  พ้ืนท่ีปฏิบัติการส�วนหน�าและ
ศูนยBปฏิบัติการทําให�สามารถรับรู�สถานการณBได�ทันที  และตลอดเวลา  สามารถตัดสินใจได�รวดเร็ว 
ส�งผลให�การปฏิบัติภารกิจมีประสิทธิภาพและประสบผลสําเร็จ  นอกจากนั้นจําเปCนต�องมีอากาศยาน
ไร�คนขับหลากหลายแบบท้ังนี้เพ่ือความคล�องตัวในการปฏิบัติ  สามารถปฏิบัติการข้ึน - ลงได�ในพ้ืนท่ี
จํากัด 

การใช�งานอากาศยานไร�คนขับ  เพ่ือสนับสนุนภารกิจ  HADR  ให�มีประสิทธิภาพ 
สามารถตอบสนองต�อภัยพิบัติชนิดต�าง ๆ  ให�ได�นั้น  จําเปCนต�องศึกษาค�นคว�า  รวบรวม  และ
วิเคราะหBประเภท รูปแบบ  องคBประกอบต�าง ๆ  ของระบบอากาศยานไร�คนขับท่ัวไป  ร�วมกับ
การศึกษาระบบของอากาศยานไร�คนขับชนิดใหม� ๆ  โดยเฉพาะอย�างยิ่งอากาศยานไร�คนขับแบบ  
Vertical Take off and Landing (VTOL)  ซ่ึงเปCนอากาศยานลูกผสมระหว�างอากาศยาน  แบบ 
Fixed Wing  และแบบมัลติโรเตอรB เพ่ือให�สามารถใช�งานได�อย�างมีประสิทธิภาพ  ปลอดภัย  และ
ตรงตามความต�องการ  เนื่องจากอากาศยานไร�คนขับ  แบบ VTOL  เปCนเทคโนโลยีใหม�มีหลากหลาย
รูปแบบ  มีคุณลักษณะและขีดความสามารถท่ีแตกต�างกันโดยคุณลักษณะ  นั้นต�องเหมาะสมต�อการ
ปฏิบัติภารกิจ  HADR  รูปแบบองคBประกอบต�าง ๆ  ของระบบอากาศยานไร�คนขับท่ีจําเปCนต�องศึกษา
และพิจารณาเลือกใช�อย�างถูกต�องและเหมาะสม  ควรคํานึงถึงคุณลักษณะต�าง ๆ  ประกอบด�วย  มี
ความเร็วท่ีเหมาะสม  มีขนาดกะทัดรัดสามารถเคลื่อนย�ายได�สะดวก  มีระบบการบินแบบอัตโนมัติ 
สามารถปรับเปลี่ยนอุปกรณBบรรทุกได�ท้ังกล�องกลางวันและกลางคืน  เพ่ือลดข�อจํากัดในการใช�
สนามบินซ่ึงง�ายต�อการวิ่งข้ึน – ลงสนามบิน  อีกท้ังยังเคลื่อนย�ายสะดวก  แถมบินได�นานและบินได�ไกล 
ท้ังนี้ข้ึนอยู�กับขนาดของ  UAV  โดยมีระบบ  Self - Contained System  เฉพาะสําคัญ  กล�าวคือ 
สามารถปฏิบัติการได�ด�วยระบบของตนเอง โดยไม�ต�องพ่ึงพาพลังงานจากภายนอก 

 

 



๕๒ 

การวิเคราะห�ระบบอากาศยานไร�คนขับท่ีเหมาะสมกับภารกิจ  HADR 

การวิจัยครั้งนี้เปCนการวิจัยเชิงคุณภาพ  (Qualitative Research)  โดยมีการดําเนินการ
รวบรวมข�อมูลทุติยภูมิและปฐมภูมิท่ีเก่ียวข�องกับ  UAV  และ  HADR  ดังนี้  

๓.๑  ข�อมูลทุติยภูมิ  โดยการศึกษา  รวบรวม  หลักการ  และทฤษฎีท่ีเก่ียวข�อง  
จํานวน  ๗  ประเด็น  ประกอบด�วย  ความหมายท่ัวไปของอากาศยานไร�คนขับ,  ระบบของอากาศ
ยานไร�คนขับ,  ประเภทของอากาศยานไร�คนขับตามสากลและของกองทัพอากาศ,  เทคโนโลยีของระบบ
อากาศยานไร�คนขับ  คุณลักษณะ  และขีดความสามารถ,  ความหมายของ  HADR,  ยุทธศาสตรB  
แผนและนโยบายท่ีเก่ียวข�อง,  บทบาท  และการใช�งานอากาศยานไร�คนขับในภารกิจ  HADR  และ
แนวความคิดการใช�งานอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ในการปฏิบัติภารกิจ  HADR  รวมท้ัง
กรณีศึกษาการประยุกตBใช�งานท่ีเก่ียวข�องกับภารกิจ  HADR 

๓.๒  ข�อมูลปฐมภูมิ  โดยการสัมภาษณBเชิงลึกต�อผู�เชี่ยวชาญท้ังด�าน  UAV  และ  
HADR  จํานวน  ๑๐  คน  แบ�งออกเปCนด�าน  UAV  ๕  ประเด็น  ประกอบด�วย  แผนและนโยบาย, 
การปฏิบัติการ  UAV,  การปฏิบัติการทางยุทธวิธี,  การวิจัยพ้ืนฐานและวิจัยข้ันการประยุกตBใช�งาน 
สําหรับด�าน  HADR  มี  ๕  ประเด็น  ประกอบด�วย  แผนและนโยบาย,  การปฏิบัติการ  HADR,  การ
ปฏิบัติการทางยุทธวิธี  HADR,  การพัฒนาหลักปฏิบัติทางอากาศท่ีเก่ียวข�องกับ  HADR  และการ
พัฒนา  UAV  ท่ีเก่ียวข�องกับ  HADR 

ซ่ึงในข้ันตอนการรวบรวมท้ังข�อมูลปฐมภูมิและข�อมูลทุติยภูมิได�มีการจัดระเบียบตรวจสอบ 
(Validity)  ข�อมูลเพ่ือใช�สําหรับการวิเคราะหBโดยวิธีการวิเคราะหBเนื้อหา  (Content Analysis)  เพ่ือ
แยกแยะให�เห็นถึงส�วนประกอบและความสัมพันธBระหว�างส�วนประกอบต�าง ๆ  เหล�านั้น  ซ่ึงสามารถ
วิเคราะหBออกได�เปCน  ๓  ประเด็นหลัก ๆ  ได�แก�  ประเด็นแรก  คือ  ความหลากหลายของประเภท 
คุณลักษณะ  ขีดความสามารถ  และเทคโนโลยีท่ีมีความก�าวหน�าอย�างต�อเนื่องของ  UAV  จะช�วย
ส�งผลให�สามารถนําพิจารณาเพ่ือประยุกตBใช�งานได�หลากหลายภารกิจ  ประเด็นต�อมา  คือ  การเกิด
ภัยพิบัติต�าง ๆ  ไม�ว�าจะเกิดจากธรรมชาติหรือการกระทําของมนุษยB  สามารถเกิดข้ึนได�ทุกท่ี  ทุกเวลา 
(Any Time Any Where)  ดังนั้นควรจะต�องมีการเตรียมความพร�อมท้ังด�านแผน  บุคคลากรและ
ตลอดจนทรัพยากรหรือเครื่องมือท่ีหลากหลายครบถ�วน  เพ่ือให�สามารถตอบสนองและรองรับการ
ปฏิบัติด�าน  HADR  ท้ัง  ๓  ข้ันตอน  ท้ังก�อนเกิดภัยพิบัติ  (Pre - HADR)  ระหว�างการเกิดภัยพิบัติ 
(During - HADR)  และหลังการเกิดภัยพิบัติ  (Post - HADR)  และประเด็นสุดท�าย  คือ  ข�อจํากัด
ของอากาศยานไร�คนขับ  (UAV)  ท่ี  ทอ.  มีประจําการตามแผนบรรเทาสาธารณภัย  ทอ.  ใน
ปZจจุบัน  ซ่ึงมีเพียงชนิดเดียวเท�านั้นคือ  Aero Star  (บ.รต.๑)  ประจําการ  ณ  กองบิน ๔  อ.ตาคลี 
จว.นครสวรรคB  ซ่ึงเปCนอากาศยานไร�คนขับชนิดปWกตรึง  (Fixed Wing)  มีขนาดใหญ�  ต�องใช�สนามบิน
วิ่งข้ึน – ลงสนามและต�องใช�ระยะเวลาในเคลื่อนย�ายไปพ้ืนท่ีปฏิบัติการ  (Time To Deploy)  ส�วน
อากาศยานไร�คนขับท้ัง  Dominator  และ  U1  (งานวิจัย)  ซ่ึงเปCนชนิดแบบตรึง  อยู�ระหว�างการส�งมอบ 
ท้ังนี้ความสัมพันธBท้ัง  ๓  ประเด็นหลักดังกล�าว  จะถูกนําไปกําหนดเปCนตัวแบบ  (Model)  ระบบ
อากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ท่ีเหมาะสมกับภารกิจ  HADR  ต�อไป 



๕๓ 

ตัวแบบ  (Model)  ระบบอากาศยานไร�คนขับท่ีเหมาะสมกับภารกิจ  HADR 

จากข�อมูลทุติยภูมิ  ๗  ประเด็น  ข�อมูลปฐมภูมิ  ๑๐  ประเด็น  และผลการวิเคราะหB
เนื้อหา  (Content Analysis)  อีก  ๓  ประเด็น  เม่ือนํามาพิจารณาความสัมพันธBต�าง ๆ  แล�ว 
สามารถสร�างเปCนตัวแบบ  (Model)  ระบบอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ท่ีเหมาะสมกับภารกิจ  HADR 
ได�ตามแผนภาพท่ีแสดง 

แผนภาพท่ี  ๓ – ๑๕   รูปแบบโมเดลระบบอากาศยานไร�คนขับท่ีเหมาะสมกับภารกิจ HADR 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

รูปแบบ (Model) แนวทางพัฒนาอากาศยานไร�คนขับของ ทอ.เพ่ือ
สนับสนุนภารกิจ HADR 

Pre-HADR 

Activity 

During-HADR 

Activity Management 

Post-HADR 

Activity 

 
UAV  

 
UAV  

Prevention Early Decision Monitor SA & Decision Support Quick Assessment Recovery 

ทอ.มีประจําการและ 
มีแผนเข�าประจําการ แนวทางการพัฒนา 

“System&Operational Concept” 

๑. พัฒนาองค�ประกอบระบบคุณลักษณะ  
ทางกายภาพ 

       - โครงสร�างและขนาด (Structure & Size) 
       - ระบบอัตโนมัติ (Autonomous) 
       - ความเร็ว (Speed)  

         - ระยะเวลาบิน (Flight Time)       
       - รัศมีปฏิบัติการ (Range Capability)  
   ๒. พัฒนาการใช�งาน 
       - ปรับเปลี่ยนอุปกรณBบรรทุกได� (Flexible  

     Payload) 
        - ง�ายต�อการว่ิงข้ึน-ลงสนาม (Easy launch) 

          - เคลื่อนย�ายสะดวก (Rapid Deployment) 
 

ทอ.มีประจําการและ 
มีแผนเข�าประจําการ 

ทอ.ยังไม�มี

Aerostar 
Dominator 

U1 

Aerostar 
Dominator 

U1 

ควรพัฒนา UAV แบบ 

Vertical Take off and 
Landing (VTOL) 



๕๔ 

สรุป 

การท่ีสร�างหรือกําหนดตัวแบบระบบอากาศยานไร�คนขับท่ีเหมาะสมกับภารกิจ  HADR 
ได�นั้น  จําเปCนจะต�องศึกษาค�นคว�าข�อมูลต�าง ๆ  ท่ีเก่ียวข�องกับด�านอากาศยานไร�คนขับท้ังความหมาย 
ประเภท  เทคโนโลยีของระบบอากาศยานไร�คนขับ  คุณลักษณะ  และขีดความสามารถ  ท่ีเก่ียวข�องกับ  
HADR  รวมถึง  องคBความรู�ต�าง ๆ  ด�าน  HADR  ซ่ึงได�กล�าวในรายละเอียดไว�แล�วในบทท่ี  ๒  ในบทนี้
ยังได�ศึกษาและค�นคว�าข�อมูลเพ่ิมเติมเก่ียวกับ  กรณีศึกษาการประยุกตBใช�งานอากาศยานไร�คนขับท่ี
เก่ียวข�องกับภารกิจ  HADR  จํานวน  ๔  กรณีศึกษา  ท่ีแสดงถึงบทบาทและความสําคัญในการใช�งาน
อากาศไร�คนขับในสถานการณBภัยพิบัติต�าง ๆ  ท่ีเกิดข้ึนจริง  ซ่ึงสามารถนํามาใช�เปCนข�อมูลทุติยภูมิ 
เพ่ือประกอบในการวิเคราะหB  ร�วมกับข�อมูลปฐมภูมิโดยการสัมภาษณBเชิงลึกต�อผู�เชี่ยวชาญท้ังด�าน 
UAV  และ  HADR  จํานวน  ๑๐  คน  แล�วนํามาวิเคราะหBเนื้อหา  (Content Analysis)  ท่ีเก่ียวข�อง
การปฏิบัติด�าน  HADR  ท้ัง  ๓  ข้ันตอน  ท้ังก�อนเกิดภัยพิบัติ  (Pre - HADR)  ระหว�างการเกิดภัยพิบัติ 
(During - HADR)  และหลังการเกิดภัยพิบัติ  (Post - HADR)  รวมถึงข�อจํากัดของอากาศยานไร�คนขับ 
(UAV)  ท่ี  ทอ.  มีประจําการตามแผนบรรเทาสาธารณภัยในปZจจุบัน  จนสามารถสร�างเปCนตัวแบบ 
(Model)  ระบบอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ท่ีเหมาะสมกับภารกิจ  HADR  ได�ดังกล�าวมาข�างต�น 
ท้ังนี้จากตัวแบบหรือ  Model  ท่ีได�รับนั้นจะใช�เปCนกรอบแนวทางการพัฒนาระบบอากาศยานไร�คนขับ
ของ  ทอ.  เพ่ือสนับสนุนภารกิจ  HADR  ต�อไป 

 
 
 
 



บทที่ ๕ 
สรุปและข�อเสนอแนะ 

สรุป 

แม�ว�ากองทัพอากาศจะสนับสนุนให�มีพัฒนาและใช�งานอากาศยานไร�คนขับอย�างหลากหลาย 
แต�ป"จจุบันมุ�งเน�นเฉพาะภารกิจทางด�านการรบเท�านั้น  ยังไม�มีหน�วยงานรับผิดชอบศึกษาและพัฒนา
อากาศยานไร�คนขับ  เพ่ือใช�งานในกองทัพอากาศให�ครอบคลุมภารกิจด�านต�าง ๆ  โดยเฉพาะภารกิจ 
การช�วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัย  ซ่ึงป"จจุบันเทคโนโลยีของอากาศยานไร�คนขับ  มีการพัฒนา
อย�างก�าวกระโดด  สามารถนํามาประยุกต5ใช�ในภารกิจดังกล�าวได�  ท้ังนี้เนื่องจากภารกิจการช�วยเหลือ
และบรรเทาสาธารณภัย  (HADR)  เป<นภารกิจหนึ่งท่ีสําคัญ  มีความท�าทายในการปฏิบัติ  มีอุปสรรค 
และข�อจํากัดในพ้ืนท่ีปฏิบัติการ  หน�วยปฏิบัติต�องมีความพร�อมในการเตรียมการรับมือกับสถานการณ5
ท่ีอาจเกิดข้ึน  โดยไม�เลือกเวลาและสถานท่ี  รวมท้ังอุปกรณ5และเครื่องมือสนับสนุนต�องมีคุณลักษณะ
เฉพาะ  ดังนั้นจึงมีความจําเป<นท่ีจะต�องศึกษาแนวทางการพัฒนาอากาศยานไร�คนขับท่ีเหมาะสมกับ
ภารกิจดังกล�าว  อากาศยานไร�คนขับ  แม�จะไม�ใช�เรื่องใหม�ของ  ทอ.  แต�เนื่องจากอากาศยานไร�คนขับ 

ในป"จจุบันมีความหลากหลาย  มีจุดอ�อน  จุดแข็งในการใช�งาน  มีการพัฒนาเทคโนโลยี
ท่ีเก่ียวข�องอย�างก�าวกระโดด  สามารถประยุกต5ใช�งานได�หลายภารกิจ  โดยเฉพาะภารกิจ  HADR  ซ่ึง
เป<นภารกิจท่ีสําคัญ  การปฏิบัติงานต�องแข�งกับเวลา  มีข�อจํากัดในการทํางาน มีความยุ�งยากซับซ�อน การ
ใช�งานอากาศยานไร�คนขับ  เพ่ือสนับสนุนภารกิจ  HADR  ให�มีประสิทธิภาพ  สามารถตอบสนองต�อ
ภัยพิบัติชนิดต�าง ๆ  ให�ได�นั้น  จําเป<นต�องศึกษาค�นคว�า  รวบรวม  และวิเคราะห5ประเภท  รูปแบบ 
องค5ประกอบต�าง ๆ  ของระบบอากาศยานไร�คนขับท่ัวไป  ร�วมกับการศึกษาระบบของอากาศยาน
ไร�คนขับชนิดใหม� ๆ  โดยเฉพาะอย�างยิ่งอากาศยานไร�คนขับแบบ  Vertical Take off and Landing 
(VTOL)  ซ่ึงเป<นอากาศยานลูกผสมระหว�างอากาศยานแบบ  Fixed Wing  และแบบ  มัลติโรเตอร5 
เพ่ือให�สามารถใช�งานได�อย�างมีประสิทธิภาพ  ปลอดภัย  และตรงตามความต�องการ เนื่องจากอากาศยาน
ไร�แบบ  VTOL  เป<นเทคโนโลยีใหม�  มีหลากหลายรูปแบบ  มีคุณลักษณะและขีดความสามารถท่ี
แตกต�างกัน  และมีองค5ประกอบที่เป<นสหวิทยาการ  ดังนั้นผู�วิจัยจึงมีความสนใจในการศึกษาวิจัย
เพ่ือจัดทํา  “แนวทางการพัฒนาอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  เพ่ือสนับสนุนภารกิจ  HADR”  
เพ่ือให�หน�วยงานท่ีเก่ียวข�องนําไปใช�ประโยชน5ต�อไป 

วัตถุประสงค5ของการวิจัย  เพ่ือศึกษาและวิเคราะห5ระบบและองค5ประกอบต�าง ๆ  ของ
อากาศยานไร�คนขับท่ีเหมาะสมกับการใช�งานสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ  HADR  ของ  ทอ.  และ
เพ่ือเสนอแนวทางในการพัฒนาอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ให�สามารถสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ 
HADR  มีขอบเขตเนื้อหาศึกษาเนื้อหาประกอบด�วย  การศึกษาข�อมูล  ระบบเฉพาะของอากาศยาน
ไร�คนขับในแต�ละประเภท  เพ่ือหาข�อเด�นข�อด�อยของอากาศยานไร�คนขับประเภทนั้น ๆ  ศึกษาข�อมูล



๖๐ 

 

และวิเคราะห5ประเภทของภัยพิบัติ  ตามแผนปZองกันและบรรเทาสาธารณภัยแห�งชาติ  กลาโหมและ
กองทัพอากาศ  เพ่ือเป<นแนวทางในการกําหนดการพัฒนาอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ใหม�ท่ีมี
ความเหมาะสม  ให�สามารถนํามาใช�กับการเพ่ือสนับสนุนภารกิจ  HADR  ได�อย�างเหมาะสม  คุ�มค�า 
และมีประสิทธิภาพ  ครอบคลุมภัยพิบัติตามแผนปZองกันและบรรเทาสาธารณภัย  

การวิจัยครั้งนี้เป<นการวิจัยเชิงคุณภาพ  (Qualitative Research)  โดยมีการดําเนินการ
รวบรวมท่ีเก่ียวข�องกับ  UAV  และ  HADR  โดยข�อมูลทุติยภูมิ  ได�จากการศึกษา  รวบรวม  หลักการ  
และทฤษฎีท่ีเก่ียวข�อง  จํานวน  ๗  ประเด็น ประกอบด�วย  ความหมายท่ัวไปของอากาศยานไร�คนขับ, 
ระบบของอากาศยานไร�คนขับ,  ประเภทของอากาศยานไร�คนขับตามสากลและของกองทัพอากาศ, 
เทคโนโลยีของระบบอากาศยานไร�คนขับ  คุณลักษณะ  และขีดความสามารถ,  ความหมายของ 
HADR,  ยุทธศาสตร5  แผนและนโยบายท่ีเก่ียวข�อง,  บทบาท  และการใช�งานอากาศยานไร�คนขับใน
ภารกิจ  HADR  และแนวความคิดการใช�งานอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ในการปฏิบัติภารกิจ 
HADR  รวมท้ังกรณีศึกษาการประยุกต5ใช�งานท่ีเก่ียวข�องกับภารกิจ  HADR  และข�อมูลปฐมภูมิ ได�รับ
จากการสัมภาษณ5เชิงลึกต�อผู�เชี่ยวชาญท้ังด�าน  UAV  และ  HADR  จํานวน  ๑๐   คน แบ�งออกเป<น
ด�าน  UAV  ๕  ประเด็น  ประกอบด�วย  แผนและนโยบาย,  การปฏิบัติการ  UAV,  การปฏิบัติการ
ทางยุทธวิธี,  การวิจัยพ้ืนฐานและวิจัยข้ันการประยุกต5ใช�งาน  สําหรับด�าน  HADR  มี  ๕  ประเด็น 
ประกอบด�วย  แผนและนโยบาย,  การปฏิบัติการ  HADR,  การปฏิบัติการทางยุทธวิธี  HADR,  การ
พัฒนาหลักปฏิบัติทางอากาศท่ีเก่ียวข�องกับ  HADR  และการพัฒนา  UAV  ท่ีเก่ียวข�องกับ  HADR 
จากนั้นได�นํามาวิเคราะห5โดยวิธีการวิเคราะห5เนื้อหา  (Content Analysis)  เพ่ือแยกแยะให�เห็นถึง
ส�วนประกอบและความสัมพันธ5ระหว�างส�วนประกอบต�าง ๆ  ท้ังด�านความหลากหลายของประเภท 
คุณลักษณะ  ขีดความสามารถ  และเทคโนโลยีท่ีมีความก�าวหน�าอย�างต�อเนื่อง  ความสามารถในการ
ทําภารกิจของอากาศยานไร�คนขับ  การปฏิบัติด�าน  HADR  ท้ังก�อนเกิดภัยพิบัติ  (Pre - HADR) 
ระหว�างการเกิดภัยพิบัติ  (During - HADR)   และหลังการเกิดภัยพิบัติ  (Post - HADR)  รวมท้ัง
ข�อจํากัดของอากาศยานไร�คนขับท่ี  ทอ.  มีประจําการตามแผนบรรเทาสาธารณภัยในป"จจุบัน มา
กําหนดเป<นตัวแบบ  (Model)  ระบบอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ท่ีเหมาะสมกับภารกิจ  HADR  

ซ่ึงจากตัวแบบ  (Model)  พบว�าควรต�องพัฒนาอากาศไร�คนขับของ  ทอ.  ให�สามารถ
ครอบคลุมการปฏิบัติภารกิจ  HADR  ได�ท้ัง  ๓  ข้ันตอน  โดยเฉพาะข้ันตอนระหว�างการเกิดภัยพิบัติ 
(During - HADR)   ซ่ึงควรจะต�องมีอากาศยานไร�คนขับชนิดปnกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ไว�ใช�งาน
ในอนาคต  และควรมีแนวทางการพัฒนาอากาศยานไร�คนขับชนิดปnกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ใน
ลักษณะ  “System & Operational Concept”  สามารถกําหนดเป<นแนวทางพัฒนาหลัก ๆ  ท้ัง  ๒ 
ประการ  ได�แก�  การพัฒนาองค5ประกอบระบบคุณลักษณะทางกายภาพและการพัฒนาการใช�งาน
เพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ  HADR  ของกองทัพอากาศ  การพัฒนาองค5ประกอบระบบ
คุณลักษณะทางกายภาพ  ประกอบด�วย  ด�านโครงสร�างและขนาด  (Structure & Size)  ท่ีจะต�องมี
ขนาดและน้ําหนักท่ีเหมาะสม  สามารถเคลื่อนย�ายไปปฏิบัติได�สะดวกทันเวลา,  ระบบอัตโนมัติ 
(Autonomous)  ท่ีมีความยืดหยุ�นสูง  รองรับการบินในรูปแบบอัตโนมัติท่ีหลากหลาย  สามารถ
เชื่อมต�อกับระบบการภาพได�หลายแบบ,  คุณลักษณะด�านความเร็ว  (Speed)  ท่ีมีความสามารถบิน
เข�าถึงพ้ืนท่ีปฏิบัติได�รวดเร็วแต�ขณะเดียวกันก็ยังบินถ�ายภาพในพ้ืนท่ีได�อย�างมีประสิทธิภาพ,  



๖๑ 

 

ระยะเวลาบิน  (Flight Time)  ไม�ควรตํ่ากว�า  ๑  ชั่วโมง  และรัศมีปฏิบัติการ  (Range Capability) 
ไม�ควรน�อยกว�า  ๑๐  กิโลเมตร  ซ่ึงสอดคล�องกับเทคโนโลยีด�านสื่อสารการบินสําหรับอากาศยาน
ไร�คนขับชนิด  VTOL  ในป"จจุบัน  และแนวทางในการพัฒนาประการสุดท�ายคือ  การพัฒนาการใช�งาน
เพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ  HADR  ของกองทัพอากาศ  ควรพิจารณาถึงป"จจัยอ่ืน ๆ  ท่ีเก่ียวข�อง 
ได�แก�  ความสามารถปรับเปลี่ยนอุปกรณ5บรรทุกได�หลากหลาย  (Flexible Payload),  ความง�ายต�อ
การวิ่งข้ึน - ลงสนาม  (Easy launch),  เคลื่อนย�ายสะดวก  (Rapid Deployment)  และมีระบบท่ี
ไม�ต�องพ่ึงพาพลังงานจากภายนอก  (Self - Contained System) 

สรุป  จากผลการศึกษาและค�นคว�าวิจัย  บรรลุตามวัตถุประสงค5กล�าวคือได�รับตัวแบบ 
(Model)  ระบบอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ. ท่ีเหมาะสมกับภารกิจ  HADR  รวมท้ังได�แนวทาง
พัฒนาอากาศยานไร�คนขับชนิดปnกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ซ่ึงกองทัพอากาศสามารถนําไป
ประยุกต5เป<นกรอบแนวทางการพัฒนาหรือจัดหาอากาศยานไร�คนขับชนิด  VTOL  เพ่ือใช�ในภารกิจ 
HADR  ได�ต�อไป  

ข�อเสนอแนะ 

การวิจัยแนวทางการพัฒนาอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  เพ่ือสนับสนุนภารกิจ  HADR 
ครั้งนี้เป<นการวิจัยเชิงคุณภาพ  (Qualitative Research)  ผลท่ีได�รับจากการวิจัยได�รับตัวแบบ 
(Model)  ระบบอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ท่ีเหมาะสมกับภารกิจ  HADR  และกรอบแนวทาง
พัฒนาอากาศยานไร�คนขับชนิดปnกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ซ่ึงกองทัพอากาศสามารถนําไป
ประยุกต5เป<นแนวทางการพัฒนาหรือจัดหาอากาศยานไร�คนขับชนิดดังกล�าวไว�ประจําการในอนาคตได� 
อีกท้ังเอกสารวิจัยฉบับนี้ยังสามารถนําไปใช�วิจัยต�อยอดสําหรับผู�ท่ีมีความสนใจด�านการพัฒนาอากาศยาน
ไร�คนขับชนิด  VTOL  เพ่ือประยุกต5ใช�งานในภารกิจอ่ืน ๆ  นอกเหนือจาก  HADR  ได�อีกด�วย 

ข�อเสนอแนะการวิจัยคร้ังต�อไป 
การวิจัยแนวทางการรพัฒนาอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  เพ่ือสนับสนุนภารกิจ  

HADR  ครั้งนี้  ผลการวิจัยได�รับตัวแบบ (Model)  ระบบอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ท่ีเหมาะสม
กับภารกิจ  HADR  รวมท้ังได�แนวทางการพัฒนาอากาศยานไร�คนขับแบบปnกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  
(VTOL)  ซ่ึงในการวิจัยครั้งต�อไปสามารถนําแนวคิดและผลการวิจัยนี้ไปวิจัยต�อยอดในด�านการ
ประยุกต5ใช�  อากาศยานไร�คนขับชนิดปnกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ไปใช�กับอ่ืน ๆ  นอกเหนือจาก
ภารกิจ  HADR  อาทิ  ภารกิจขนส�งทางอากาศในพ้ืนท่ีจํากัด  การถ�ายภาพเพ่ือจัดทําแผนท่ีดิจิตอล  
ยุทธวิธี  เป<นต�น 



บทที่ ๔ 

แนวทางการพัฒนาอากาศยานไร�คนขับของกองทัพอากาศ 

เพ่ือสนับสนนุภารกิจ HADR 

จากตัวแบบ  (Model)  ระบบอากาศยานไร�คนขับของกองทัพอากาศ  ท่ีเหมาะสมกับ
ภารกิจ HADR  ท่ีได�รับในบทท่ี  ๓  นั้น  ซ่ึงผู�วิจัยได�ใช�การวิเคราะห3จากเอกสารต4าง ๆ  ท่ีเก่ียวข�อง
โดยศึกษา ทฤษฎี  ความหมาย  องค3ประกอบ  หลักการ  การแบ4งประเภทของอากาศยานไร�คนขับท้ังของ
ต4างประเทศและของกองทัพอากาศ  รวมถึงบทบาทและการใช�งานอากาศยานไร�นักบินท่ัวไป  เพ่ือให�
ทราบถึงภาพรวม  จากนั้นจึงได�ศึกษาและ  วิเคราะห3ถึงองค3ประกอบ  คุณลักษณะเฉพาะและขีด
ความสามารถของระบบอากาศยานไร�คนขับ  รวมถึงศึกษากรณีตัวอย4างการประยุกต3ใช�งาน  รวมท้ัง
ข�อมูลด�าน  HADR  ต4าง ๆ  ท่ีเก่ียวข�อง  พร�อมกับนํามาวิเคราะห3และสังเคราะห3ร4วมกับประสบการณ3
ของผู�วิจัย  การสัมภาษณ3ผู�เชี่ยวชาญด�าน  UAV  และ  HADR  เพ่ือเปEนข�อมูลในการพัฒนาระบบ
อากาศยานไร�คนขับสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจด�าน  HADR  พบว4าควรต�องพัฒนาอากาศไร�คนขับ
ของ  ทอ.  ให�สามารถครอบคลุมการปฏิบัติภารกิจ  HADR  ได�ท้ัง  ๓  ข้ันตอนโดยเฉพาะขั้นตอน
ระหว4างการเกิดภัยพิบัติ  (During - HADR)  ซ่ึงควรจะต�องมีอากาศยานไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลง
แนวด่ิง  (VTOL)  ไว�ใช�งานในอนาคต  ปSจจุบันยังไม4มีประจําการในกองทัพอากาศ 

 โดยการท่ีจะพัฒนาอากาศยานไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  มาใช�งานให�
ตรงตามความต�องการได�อย4างมีประสิทธิภาพและสอดคล�องกับคุณลักษณะ  HADR  นั้น  ควรมีแนวทาง 
การพัฒนาอากาศยานไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ในลักษณะ  “System  &  Operational 
Concept”  กล4าวคือ  จะต�องพัฒนาหลัก ๆ  ท้ัง   ๒  ประการ  ได�แก4  การพัฒนาองค3ประกอบระบบ
คุณลักษณะ  ทางกายภาพและการพัฒนาการใช�งานเพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ  HADR  ของ
กองทัพอากาศ 

การพัฒนาองค#ประกอบระบบคุณลักษณะทางกายภาพ 

 การท่ีอากาศยานไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  จะสามารถนําไป
ประยุกต3ใช�ในการปฏิบัติภารกิจ  HADR  ได�นั้น  จําเปEนต�องมีการพัฒนาท้ังองค3ประกอบของระบบรวม 
โดยทุกองค3ประกอบ  มีความสําคัญไม4ยิ่งหย4อนไปกว4ากัน  และต�องมีการพัฒนาไปพร�อม ๆ  กันในทุก
องค3ประกอบ  ได�แก4  โครงสร�างและขนาด  (Structure & Size),  ระบบอัตโนมัติ  (Autonomous), 
คุณลักษณะด�านความเร็ว  (Speed),  ระยะเวลาบิน  (Flight Time)  และรัศมีปฏิบัติการ  (Range 
Capability)  ซ่ึงมีแนวทางในการพัฒนา  ดังนี้ 



๕๖ 

 

 การพัฒนาโครงสร�างและขนาด  (Structure & Size)  
 จากภารกิจ  HADR  ข้ันตอนท่ี  ๒  คือข้ันตอน  ระหว4างการเกิดภัยพิบัติ  (During - HADR)  
ท่ีต�องการข�อมูลท่ีทันเวลาเพ่ือใช�ในการตัดสินและตกลงใจ  ลดการสูญเสียท่ีเกิดข้ัน  ซ่ึงจะต�องนํา
อากาศยานไร�คนขับเข�าถึงพ้ืนท่ีอย4างรวดเร็ว  ทันเวลา  ดังนั้นคุณลักษณะด�านโครงสร�างและขนาด
ของอากาศยานไร�คนขับท่ีเหมาะสมมีความสําคัญอย4างยิ่ง  ไม4ควรมีขนาดใหญ4จนทําให�เปEนข�อจํากัด
ของการเคลื่อนย�าย  โครงสร�างของอากาศยานไร�คนขับต�องมีน้ําหนักเบา  แต4ในขณะเดียวกันต�องมี
ความแข็งแรงสามารถรองรับน้ําหนักของมอเตอร3ไฟฟkา  หรือเครื่องยนต3  UAV  ได�  รวมท้ังแบตเตอรี่  
อุปกรณ3ควบคุมการบิน  และอุปกรณ3การถ4ายภาพ  ดังนั้นแนวทางการพัฒนาโครงสร�าง ควรเลือกใช�
โครงสร�างท่ีทําด�วยคาร3บอนไฟเบอร3  หรือวัสดุผสม  (Composite)  เนื่องจากมีความแข็งแรงและ
น้ําหนักเบา  สามารถข้ึนรูปทรงได�ตามต�องการ  และเม่ือพิจารณาถึงขนาดควรจะต�องมีขนาดกระทัดรัด  
สามารถเคลื่อนย�ายได�สะดวก  ขนาดกางปOก  (Wing Span)  อยู4ระหว4าง  ๒ – ๔  เมตร เนื่องจากอากาศ
ยานไร�คนขับท่ีมีขนาดกางปOกดังกล4าวจะสามารถบรรจุกล4องและเคลื่อนย�ายได�สะดวกด�วยรถบรรทุก
ขนาดเล็กเพียงคันเดียว  ซ่ึงหากเปรียบเทียบกับอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ท่ีบรรจุประจําการตาม
แผนบรรเทาสาธารณภัยในปSจจุบันและท่ีอยู4ระหว4างการจัดหา  มีขนาดกางปOก  ๖ – ๑๓  เมตร  ต�องขนย�าย
ด�วยรถบรรทุกขนาดใหญ4 
 ระบบอัตโนมัติ  (Autonomous)  
 ระบบอัตโนมัติ  (Autonomous)  เปEนส4วนควบคุมการบิน  หรือท่ีนิยมเรียกอีกอย4างว4า 
Auto Pilot  เปEนหัวใจสําคัญของการควบคุมการบินให�เปEนตามความต�องการท้ังท4าทางการบิน 
ทิศทาง  ความสูง  ความเร็ว  รวมถึงความสามารถในการปฏิบัติภารกิจตามแผนการบินท่ีกําหนดไว�
ล4วงหน�า  ท้ังนี้เนื่องจากภารกิจด�าน  HADR  เปEนภารกิจท่ีมีความหลากหลายและมีความแตกต4างกันไป 
ดังนั้นการพัฒนาระบบอัตโนมัติของอากาศยานไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ท่ี
เหมาะสมนั้น  ควรจะต�องพิจารณาใช�ระบบอัตโนมัติท่ีมีความยืดหยุ4นสูง  รองรับการบินในรูปแบบ
อัตโนมัติท่ีหลากหลาย  อาทิเช4น  สามารถเชื่อมต4อกับกล�องถ4ายภาพท้ังภาพนิ่งสําหรับการทําแผน
ท่ีดิจิตัล  และภาพเคลื่อนไหว  สามารถเชื่อมต4อกับอุปกรณ3ควบคุมการขนส4งทางอากาศ  สามารถ
เชื่อมต4อข�อมูลจากอุปกรณ3การปkองกันการชนสิ่งกีดขวาง  อุปกรณ3การแสดงตําแหน4งพิกัดเพ่ือการ
ปkองกันการชนกัน  (Sense and Avoid)  รวมถึงอุปกรณ3สื่อสารการบินแบบ  Digital  สมัยใหม4เพ่ือ
ใช�ในการส4งข�อมูลและภาพเคลื่อนไหว  เนื่องจากระบบสื่อสารการบินแบบ  Analog  ไม4สามารถ
เข�ารหัสได�  ถูกรบกวนได�ง4าย  (Interference)  เปEนต�น  อีกท้ังควรมีระบบอัตโนมัติในการวางแผนการบิน
สําหรับภารกิจบินค�นหาโดยสามารถกําหนดรูปแบบการค�นหาชนิดต4าง ๆ  ได�  (Search Pattern) 
 คุณลักษณะด�านความเร็ว  (Speed) 
 คุณลักษณะด�านความเร็ว  (Speed)  ของอากาศยานไร�คนขับสําหรับภารกิจ  HADR นั้น  
จําเปEนจะต�องมีความเร็วท่ีเหมาะสมท้ังการบินเข�าถึงพ้ืนท่ีปฏิบัติการได�อย4างรวดเร็ว  และสามารถทําการบิน
อยู4เหนือบริเวณพ้ืนท่ีประสบภัยด�วยความเร็วท่ีเหมาะสมไม4ช�าหรือเร็วจนเกินไป  จนส4งผลกระทบต4อ
การปฏิบัติภารกิจ  โดยเฉพาะการบินลาดตระเวนถ4ายภาพ เพ่ือการถ4ายทอดสัญญาณภาพในเวลาจริง  
(Real Time)  อีกท้ังในบางครั้งมีความจําเปEนจะต�องทําการบินท่ีใช�ความสูงบินตํ่า ๆ  เนื่องจากมีฐานเมฆ
ปกคลุม  ดังนั้นปSจจัยทางด�านความเร็วการบินจึงมีผลกระทบโดยตรงต4อคุณภาพของระบบการภาพ 



๕๗ 

 

ซ่ึงโดยปกติแล�วความเร็วของอากาศยานไร�คนขับนั้นมีความแตกต4างกัน  ท้ังนี้ข้ึนอยู4กับชนิดของ
อากาศยานไร�คนขับนั้น ๆ  อากาศยานไร�คนขับชนิดปOกหมุน  (Multirotor)  เปEนอากาศยานข้ึนลง
แนวด่ิง  อาศัยการหมุนของใบพัดในการข้ึนลงและขับเคลื่อนไปในทิศทางต4าง ๆ  ประกอบด�วยใบพัด
จํานวน ๓, ๔, ๖  และ  ๘  ใบพัด  ท่ีนิยมใช�ในภารกิจ  HADR  ในปSจจุบัน  โดยท่ัวไปจะมีความเร็วอยู4
ระหว4าง  ๕ – ๑๕  เมตรต4อวินาที ซ่ึงเปEนความเร็วท่ีเหมาะสมในพ้ืนท่ีปฏิบัติการ  แต4เปEนความเร็วท่ีเข�าถึง
พ้ืนท่ีปฏิบัติการได�ช�า  ซ่ึงต4างกับอากาศยานไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ท่ีมีความเร็ว
ในการเข�าถึงพ้ืนท่ีปฏิบัติการอยู4ระหว4าง  ๑๕ - ๒๕  เมตรต4อวินาที  (เร็วกว4า ๓ เท4า)  เม่ือเทียบกับ
อากาศยานไร�คนขับชนิดปOกหมุน  (Multirotor)  นอกจากนี้อากาศยานไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  
(VTOL)  ท่ีมีขนาดกางปOก  ๒ – ๔  เมตร  มีความเร็วท่ีเหมาะสม  ไม4เร็วหรือช�าจนเกินไปเม่ือทําการ
บินอยู4เหนือพ้ืนท่ีปฏิบัติการ 
 ระยะเวลาบิน  (Flight Time) 
 โดยปกติแล�วภารกิจ  HADR  ต�องการอากาศยานไร�คนขับท่ีสามารถปฏิบัติการบินอยู4
เหนือพ้ืนท่ีปฏิบัติการเปEนระยะเวลานาน ๆ  (Long Endurance)  แต4อย4างไรก็ตามระยะเวลาบินนาน 
นั้นข้ึนอยู4กับชนิดและต�นแหล4งกําเนิดพลังงานของอากาศยานไร�คนขับ  โดยอากาศยานไร�คนขับชนิด
ปOกตรึง  สามารถบินได�นานกว4าอากาศยานไร�คนขับชนิดอ่ืน ๆ  เนื่องจากเปEนไปตามหลักการของ
อากาศพลศาสตร3  (Aerodynamic)  อากาศยานไร�คนขับชนิดปOกหมุน  (Multirotor)  บินได�
ระยะเวลาน�อยกว4าอากาศยานไร�คนขับชนิดอ่ืน ๆ  (เม่ือเปรียบเทียบกับขนาดและน้ําหนักเท4ากัน
รวมท้ังแหล4งกําเนิดพลังงานชนิดเดียวกัน) โดยท่ัวไปแล�วจะมีระยะเวลาบินประมาณ  ๑๐ – ๓๐  นาที 
ซ่ึงเปEนระยะเวลาท่ีมีข�อจํากัดในการปฏิบัติงานด�าน  HADR  สําหรับอากาศยานอากาศยานไร�คนขับ
ชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  จะมีระยะเวลาบินนานได�มากกว4าอากาศยานไร�คนขับชนิดปOกหมุน 
(Multirotor)  โดยปกติแล�วจะมีระยะเวลาบินประมาณ  ๑ – ๓  ชั่วโมง  ท่ีมีขนาดกางปOกไม4เกิน ๔  เมตร 
ซ่ึงเปEนขนาดท่ีเหมาะสมในการปฏิบัติภารกิจด�าน  HADR  ของกองทัพอากาศ  
 รัศมีปฏิบัติการ  (Range Capability) 
 รัศมีปฏิบัติการของอากาศยานไร�คนขับกับภารกิจ  HADR  นั้น  มีความคล�ายคลึงกัน
กับความต�องการด�านระยะเวลาบิน  กล4าวคือ  ภารกิจ  HADR  เปEนภารกิจท่ีไม4สามารถเลือกพ้ืนท่ีใน
การเกิดภัยพิบัติได�  ดังนั้นจึงมีความต�องการอากาศยานท่ีมีรัศมีปฏิบัติการไกลให�มากท่ีสุดเท4าท่ี
เทคโนโลยีด�านสื่อสารการบินสามารถทําได�   ในส4วนของอากาศยานไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง 
(VTOL)  ท่ีมีขนาดกางปOก  ๒ – ๔  เมตร  ควรจะมีรัศมีการปฏิบัติการจากส4วนควบคุมสถานีภาคพ้ืนอยู4
ระหว4าง  ๑๐ – ๕๐  กิโลเมตร  ท้ังนี้หากมีรัศมีปฏิบัติการที่ไกลเกินกว4านี้  อาจจะต�องมีขนาดของ
อุปกรณ3สื่อสารการบินบนอากาศยานท่ีมีขนาดใหญ4และมีน้ําหนักมาก  ซ่ึงจะส4งผลกระทบโดยตรงต4อ
ระยะเวลาในการบินท่ีลดลง  รวมถึงกระทบต4อขีดความสามารถในการบรรทุกอุปกรณ3ต4าง ๆ  ได�น�อยลง 
จนอาจส4งผลต4อประสิทธิภาพการปฏิบัติภารกิจด�าน  HADR  

การพัฒนาการใช�งานเพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ HADR ของ กองทัพอากาศ 
การพัฒนา  ของ  ทอ. ท่ี เหมาะสมกับภารกิจ  HADR  นั้น  นอกจากจะต�องพัฒนาในด�าน

องค3ประกอบระบบคุณลักษณะทางกายภาพให�ครบสมบูรณ3ตามองค3ประกอบแล�ว  จะต�องพัฒนาด�าน
การใช�งาน  โดยควรพิจารณาถึงปSจจัยอ่ืน ๆ  ท่ีเก่ียวข�อง  ได�แก4  ความสามารถปรับเปลี่ยนอุปกรณ3
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บรรทุกได�หลากหลาย  (Flexible Payload),  ความง4ายต4อการวิ่งข้ึน – ลงสนาม  (Easy launch), 
เคลื่อนย�ายสะดวก  (Rapid Deployment)  และมีระบบท่ีไม4ต�องพ่ึงพาพลังงานจากภายนอก  (Self 
- Contained System)  ท้ังนี้ควรพัฒนาอากาศยานไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ท่ีมี
ขนาดกางปOก  ๒ – ๔  เมตร  ให�สามารถติดต้ังอุปกรณ3กล�องถ4ายภาพนิ่ง  ภาพเคลื่อนไหวท้ังเวลา
กลางวันและกลางคืน  โดยไม4ต�องใช�เครื่องมือหรืออุปกรณ3พิเศษ  ซ่ึงจะช4วยให�ลดระยะเวลาในการ
ปรับเปลี่ยนอุปกรณ3  ส4งผลต4อจํานวนเท่ียวบินให�สามารถปฏิบัติภารกิจเพ่ิมข้ึนได�  นอกจากนี้การใช�
งานอากาศยานไร�คนขับในภารกิจ  HADR  นั้น  ระบบปฏิบัติการต4าง ๆ  ของ  UAV  ควรจะต�องมี
แหล4งพลังงานท่ีใช�ในการสนับสนุนส4วนควบคุมภาคพ้ืน  (Ground Station)  ท่ีสามารถพ่ึงพาตนเอง
ได�อย4างน�อย  ๒  เท4าของระยะเวลาบิน  กล4าวคือ  ประมาณ  ๒ - ๖  ชั่วโมง  (เนื่องจากระยะเวลาบิน
ของอากาศยานไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  อยู4ระหว4าง  ๑ - ๓  ชั่วโมง) 

สรุป 

จากตัวแบบ  (Model)  ระบบอากาศยานไร�คนขับของ  ทอ.  ท่ีเหมาะสมกับภารกิจ 
HADR  ท่ีได�รับในบทท่ี  ๓  พบว4าควรต�องพัฒนาอากาศไร�คนขับของ  ทอ.  ให�สามารถครอบคลุมการ
ปฏิบัติภารกิจ  HADR  ได�ท้ัง  ข้ันตอน  โดยเฉพาะข้ันตอนระหว4างการเกิดภัยพิบัติ  (During - HADR)  
ซ่ึงควรจะต�องมีอากาศยานไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ไว�ใช�งาน  ซ่ึงการพัฒนาให�มี
ประสิทธิภาพตรงตามภารกิจ  HADR  นั้น  สามารถกําหนดเปEนกรอบแนวทางการพัฒนาอากาศยาน
ไร�คนขับชนิดปOกตรึงข้ึนลงแนวด่ิง  (VTOL)  ได�ในลักษณะ  “System & Operational Concept”  
เปEนการพัฒนา  ๒  ประการหลัก ๆ  ได�แก4  การพัฒนาองค3ประกอบระบบคุณลักษณะทางกายภาพ  
ซ่ึงประกอบด�วย  ด�านโครงสร�างและขนาด  (Structure & Size)  ท่ีจะต�องมีขนาดและน้ําหนักท่ี
เหมาะสม  สามารถเคลื่อนย�ายไปปฏิบัติได�สะดวกทันเวลา,  ระบบอัตโนมัติ  (Autonomous)  ท่ีมี
ความยืดหยุ4นสูง  รองรับการบินในรูปแบบอัตโนมัติท่ีหลากหลาย  สามารถเชื่อมต4อกับระบบการภาพ
ได�หลายแบบ,  คุณลักษณะด�านความเร็ว  (Speed)  ท่ีมีความสามารถบินเข�าถึงพ้ืนท่ีปฏิบัติได�รวดเร็ว
แต4ขณะเดียวกันก็ยังบินถ4ายภาพในพ้ืนท่ีได�อย4างมีประสิทธิภาพ, ระยะเวลาบิน  (Flight Time)  ไม4
ควรตํ่ากว4า  ๑  ชั่วโมง  และรัศมีปฏิบัติการ  (Range Capability) ไม4ควรน�อยกว4า  ๑๐  กิโลเมตร  
ซ่ึงสอดคล�องกับเทคโนโลยีด�านสื่อสารการบินสําหรับอากาศยานไร�คนขับชนิด  VTOL  ในปSจจุบัน  
และแนวทางในการพัฒนาประการสุดท�ายคือ  การพัฒนาการใช�งานเพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ  
HADR  ของกองทัพอากาศ  ควรพิจารณาถึงปSจจัยอ่ืน ๆ  ท่ีเก่ียวข�อง  ได�แก4  ความสามารถปรับเปลี่ยน
อุปกรณ3บรรทุกได�หลากหลาย  (Flexible Payload), ความง4ายต4อการวิ่งข้ึน – ลงสนาม  (Easy 
launch),  เคลื่อนย�ายสะดวก  (Rapid Deployment) และมีระบบท่ีไม4ต�องพ่ึงพาพลังงานจาก
ภายนอก  (Self - Contained System) 
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