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บทคัดย�อ 
 

เร่ือง การพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก 
ลักษณะวิชา การทหาร 
ผู�วิจัย พันเอก ธานี  วาศภูติหลักสตูร  วปอ. รุ�นที่ ๖๑ 

 ภัยทางอากาศถือเป#นภัยคุกคามท่ีเกิดข้ึนได�อย,างรวดเร็ว รุนแรง และเกิดได�ทุกเวลา
และทุกพ้ืนท่ี สามารถสร�างความเสียหายและสูญเสียแก,ประเทศท่ีถูกโจมตีเป#นอย,างมาก ซ่ึงในป4จจุบัน
เทคโนโลยีทางทหารได�มีการพัฒนาอย,างต,อเนื่องโดยเฉพาะยุทโธปกรณ7ท่ีใช�ในการโจมตีทางอากาศไม,
ว,าจะเป#นเครื่องบินรบขีปนาวุธข�ามทวีปอาวุธปล,อยและอากาศยานไร�คนขับหรือ UAV ส,งผลทําให�ขีด
ความสามารถของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกมีข�อจํากัดในการสนองตอบต,อภัย
คุกคามทางอากาศสมัยใหม,ดังกล,าวได�อย,างมีประสิทธิภาพ สําหรับการวิจัยในครั้งนี้ผู�วิจัยได�กําหนด
วัตถุประสงค7ไว�๒ข�อ คือ ๑) เพ่ือศึกษาวิเคราะห7สถานภาพและป4ญหาข�อจํากัดของระบบแจ�งเตือนภัย
ทางอากาศของกองทัพบก๒) เพ่ือเสนอแนวทางในการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
ของกองทัพบกเพ่ือให�สามารถสนองตอบต,อภารกิจการปAองกันภัยทางอากาศของกองทัพบกได�อย,างมี
ประสิทธิภาพโดยกําหนดขอบเขตไว�เฉพาะกรณีของหน,วยบัญชาการปAองกันภัยทางอากาศกองทัพบก
ในส,วนของวิธีดําเนินการวิจัยนั้นจะเป#นกระบวนการวิจัยเชิงคุณภาพซ่ึงผลการศึกษาวิจัยสรุปได�ว,า
ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกประกอบไปด�วยระบบเรดาร7ระบบควบคุมบังคับบัญชา
และระบบการติดต,อสื่อสารโดยสถานภาพในป4จจุบันนั้นยังไม,ได�รับการจัดหาเข�าประจําการครบตาม
อัตราและส,วนใหญ,จะล�าสมัย ไม,สามารถให�การแจ�งเตือนต,อภัยคุกคามทางอากาศสมัยใหม,ได� สําหรับ
แนวทางในการพัฒนาศักยภาพของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศนั้นจะต�องจัดหายุทโธปกรณ7
โดยเฉพาะเรดาร7ท่ีทันสมัยท้ังในอัตราและนอกอัตราเพ่ือเสริมขีดความสามารถในการตรวจจับ
เปAาหมาย และระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศท่ีมีประสิทธิภาพการ
เสริมสร�างพัฒนาโครงข,ายสื่อสารโทรคมนาคมของกองทัพบก และการปรับโครงสร�างกองพันทหาร
สื่อสารท่ี ๑๓ เพ่ือให�สามารถสนับสนุนการเชื่อมโยงข�อมูลการแจ�งเตือนภัยทางอากาศในพ้ืนท่ีท่ีไม,มี
โครงข,ายได� อย,างไรก็ตามข�อเสนอแนะในการขยายผล ต,อยอดงานวิจัยในอนาคตนั้น ควรจะพิจารณา
ถึงแนวทางในการบูรณาการกับระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพอากาศและแนวทางการ
พัฒนาศักยภาพของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกในส,วนของระบบกําลังพลและระบบ
การฝGกศึกษาเพ่ือให�แนวทางการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกเป#นไป
อย,างครบถ�วนในทุกมิติ  
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Abstract 

 

Title The Development of The Army Air Warning System 
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Name ColonelThaneeWasaputiCourseNDCClass61 

 An air threat is a rapidly emerging and severely threat occurring at any 

time and place. It caused a lot of damage and loss to attacked countries. Nowadays, 

a military technology has been continuously developed especially equipment used 

in air attacks such as fighters, inter-continental missiles, cruise missiles and 

unmanned aerial vehicle or UAVscausing limitation tocapabilities of the Army Air 

Warning System against such modern air threats.Therefore, this research has two 

objectives: 1) to study and analyze status and problems of the Army Air Warning 

System and 2) to propose guidelines to develop the Army Air Warning System in 

order to respond to the Army's air defense missioneffectively by defining a scope 

only for the case of the Army Air Defense Command.For research methodology, a 

qualitative research method is usedand the results of the research concluded 

thatthe Army Air Warning System consists of a radar system, a command & control 

system and a communication system. The current status of such systems is that they 

have not yet been procured at full and most of them are outdated so that they 

could not provide enough efficient warning against all modern air threats. Guidelines 

for the potential development of such system are that it is necessary to procure 

equipment especially modern radars in order to enhance an air target detection 

capability,to procure an effective C4I system for the Army’ air warning and to 

strengthen and develop the Army’s telecommunications network together withto 

restructure the 13th Signal Battalion for support in linking of the Army’s air warning 

information in areas with no network facilities.However, suggestions for further 

research are thatit should consider a way to integrate with the Airforce's system and 

a guideline for development of the Army Air Warning System in a personnel system 

and education and training system in order that the potential development of the 

Army Air Warning System to be complete in all dimensions. 
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คํานํา 

  จากความก�าวหน�าของเทคโนโลยีทางทหารที่มีการพัฒนาอย�างต�อเนื่อง โดยเฉพาะ
ยุทโธปกรณ#ท่ีใช�ในการโจมตีทางอากาศไม�ว�าจะเป(น เครื่องบินรบ ขีปนาวุธข�ามทวีป อาวุธปล�อย 
และอากาศยานไร�คนขับ ส�งผลให�อํานาจกําลังรบในการปฏิบัติการทางอากาศมีการพัฒนาศักยภาพ
เพ่ิมมากข้ึน กล�าวคือ มีอํานาจการทําลายล�างสูงข้ึน มีการพัฒนารูปแบบการโจมตีท่ีมีความแม�นยําสูง
และมีความจู�โจมมากข้ึน และยังสามารถท่ีจะเล็ดลอดการตรวจจับจากเรดาร#ต�าง ๆ ได�เป(นอย�างดี 
ดังนั้น ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกจึงมีความจําเป(นท่ีจะต�องได�รับการกําหนด
แผนพัฒนาศักยภาพของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกข้ึนอย�างเป(นรูปธรรม เพ่ือให�มี
ประสิทธิภาพ มีความพร�อมรบ รองรับภัยคุกคามทางอากาศสมัยใหม�ในรูปแบบต�างๆ ซ่ึงมีแนวโน�มท่ี
จะเกิดข้ึนในอนาคต และสามารถสนองตอบต�อภารกิจการป8องกันภัยทางอากาศซ่ึงเป(นภารกิจท่ี
สําคัญภารกิจหนึ่งของกองทัพบกได�อย�างมีประสิทธิภาพ 
  ผู�วิจัยหวังเป(นอย�างยิ่งว�า เอกสารวิจัยเรื่องการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทาง
อากาศของกองทัพบกนี้จะเป(นประโยชน#ต�อผู�ท่ีมีความสนใจ รวมท้ังผู�ท่ีต�องการศึกษาค�นคว�าในเรื่อง
ดังกล�าวและขอขอบพระคุณพลเรือโท ศุภเศรษฐ#  ศิริสังข#ไชย รองผู�บัญชาการสถาบันวิชา     การ
ป8องกันประเทศที่ท�านได�กรุณาให�คําแนะนํา ตลอดจนให�ความช�วยเหลือผู�วิจัย จนทําให�เอกสารวิจัย
ฉบับนี้เสร็จสมบูรณ#ได�ด�วยดี 
 
 

 พันเอก 

      (ธานี  วาศภูติ) 
      นักศึกษาวิทยาลัยป8องกันราชอาณาจักร 

      หลักสูตร วปอ. รุ�นท่ี ๖๑ 
      ผู�วิจัย 
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กิตติกรรมประกาศ 

  เอกสารวิจัยฉบับนี้สําเร็จลงได�ด�วยความกรุณาของพลเรือโท ศุภเศรษฐ&  ศิริสังข&ไชย รอง
ผู�บัญชาการสถาบันวิชาการป-องกันประเทศ ท่ีได�กรุณาสละเวลาอันมีค0า ให�คําแนะนําเก่ียวกับมุมมอง
ต0อการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ซ่ึงนับว0าเป8นประโยชน&อย0างยิ่ง
ต0อการศึกษาวิจัย อีกท้ังยังชี้แนะแนวทางในการค�นคว�าข�อมูล การวิเคราะห& ทําให�เอกสารวิจัยมีความ
สมบูรณ&มากยิ่งข้ึน ผู�วิจัยจึงขอกราบขอบพระคุณเป8นอย0างสูงไว� ณ ท่ีนี้ 
  ผู �ว ิจ ัยขอขอบคุณผู �ทรงคุณว ุฒ ิและผู �ชํานาญการหลาย ๆ ท0าน ที ่ให �ข �อมูลและ
คําแนะนําต0าง ๆ อันมีค0าต0อการศึกษาวิจัยในครั้ง อาทิเช0นพลโท นพพร  ดุลยา ผู�บัญชาการหน0วย
บัญชาการป-องกันภัยทางอากาศกองทัพบก พลตรี พัลลภ  เฟ;<องฟู รองผู�บัญชาการหน0วยบัญชาการ
ป-องกันภัยทางอากาศกองทัพบกพลตรี วิรัตน&  นาคจู ผู�บัญชาการศูนย&ต0อสู�ป-องกันภัยทางอากาศ
กองทัพบกพลโท ชนาวุธ บุตรกินรี เจ�ากรมยุทธการทหารบก พลตรี ชัยพฤกษ& ด�วงประพัฒน& 
ผู�อํานวยการสํานักนโยบายและแผน กรมยุทธการทหารบกพลตรี นพดล จิเจริญ เสนาธิการกรมการ
ทหารสื่อสารโดยเฉพาะอย0างยิ่ง พลโท สุรใจ  จิตต&แจ�ง ท่ีปรึกษาพิเศษกองทัพบก ท่ีได�กรุณาสละเวลา
อันมีค0ามาเป8นผู�ทรงคุณวุฒิ เข�าร0วมรับฟ?งการแถลงผลงานวิจัย ซ่ึงท0านได�ให�คําแนะนํา และแนวทาง
ในการต0อยอดผลงานวิจัยเพ่ิมเติม และขอขอบคุณผู�บังคับบัญชา ผู�ใต�บังคับบัญชา รวมท้ังเพ่ือน
ร0วมงานของผู�วิจัยทุกท0าน ตลอดจนบุคคลซ่ึงผู�วิจัยไม0ได�ออกนามไว�ในท่ีนี้ ท่ีได�ให�ความช0วยเหลือ 
สนับสนุน และอํานวยความสะดวกให�แก0ผู�วิจัยเป8นอย0างดี ตลอดห�วงการเข�ารับการศึกษาของผู�วิจัย 
  ผู �ว ิจ ัยขอขอบคุณนักศึกษาวิทยาลัยป-องกันราชอาณาจักร หลักสูตรการป-องกัน
ราชอาณาจักร รุ0นที่ ๖๑ ทุกท0าน ที่ได�มอบกําลังใจและให�ความช0วยเหลือซึ่งกันและกันด�วยย0างดี
เสมอมา และเหนือสิ่งอ่ืนใด ผู�วิจัยขอกราบขอบพระคุณเป8นอย0างสูงต0อครอบครัวของผู�วิจัย ผู�ให�การ
สนับสนุนและเป8นแรงใจอันสําคัญเสมอมา นับเป8นพระคุณอันใหญ0ยิ่ง ที่ส0งเสริมให�ผู�วิจัยสําเร็จ
การศึกษาในระดับท่ีสูงข้ึน ในสถาบันอันทรงเกียรติตามท่ีได�ตั้งปณิธานไว� 
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 แผนพัฒนาหน3วย/เหล3าทหารปCนใหญ3 (ปภอ.) พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔  ๓๗ 
 แผนป-องกันภัยทางอากาศ (ทปอ.๖๐) – บก.ทท.  ๔๐ 
 งานวิจัยท่ีเก่ียวข*อง  ๔๑ 
 กรอบแนวคิดของการวิจัย  ๔๕ 
 สรุป  ๔๖ 



ฉ 

 

สารบัญ (ต�อ) 
 หน
า 

บทที่ ๓ ระบบแจ
งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ๔๗ 
 สถานภาพของระบบแจ*งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ๔๗ 
 ป�ญหาข*อขัดข*องของระบบแจ*งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกต3อ 
 ภัยคุกคามทางอากาศสมัยใหม3 ๕๑ 
 รูปแบบสงครามทางอากาศในอนาคต ๕๗ 
 การพัฒนาระบบแจ*งเตือนภัยทางอากาศ ๖๑ 
 บทสัมภาษณ� ๖๔ 
 การวิเคราะห�ข*อมูลการสัมภาษณ� ๖๘ 
 การเปรียบเทียบระบบแจ*งเตือนภัยทางอากาศระหว3างกองทัพบกกับ 
 กองทัพอากาศ ๗๗ 
 สรุป ๘๒ 

บทที่ ๔ แนวทางการพัฒนาศักยภาพระบบแจ
งเตือนภัยทางอากาศของ 
 กองทัพบก ๘๔ 
 ระบบควบคุมบังคับบัญชา ๘๔ 
 ระบบยุทโธปกรณ� ๙๒ 
 ระบบการติดต3อสื่อสาร ๙๘ 
 สรุป ๑๐๑ 

บทที่ ๕ สรุปและข
อเสนอแนะ ๑๐๓ 
 สรุป ๑๐๓ 

  ข*อเสนอแนะ           ๑๑๐ 

บรรณานุกรม            ๑๑๓ 
ประวัติย�อผู
วิจัย            ๑๑๕ 



ช 

 

 

สารบัญตาราง 

 หน�า 

ตารางที่ 
 ๓– ๑  สถานภาพยุทโธปกรณ�ในระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ  ๕๑ 

 ๓–๒ การพัฒนาและแนวโน�มของภัยคุกคามทางอากาศ  ๕๒ 

 ๔ – ๑ แผนงานโครงการในการพัฒนาศักยภาพของของระบบแจ�งเตือน 

  ภัยทางอากาศของกองทัพบก ระยะ ๒๐ ป. (พ.ศ.๒๕๖๓ - ๒๕๘๒)  ๑๐๒ 
 



ซ 

 

สารบัญแผนภาพ 

 
 หน�า 

แผนภาพที่ 
 ๒ – ๑ ผังการจัดหน�วยบัญชาการป�องกันภัยทางอากาศกองทัพบก ๑๑
 ๒ – ๒ การจัดหน�วยป�องกันภัยทางอากาศในเขตสงคราม ๑๓
 ๒ – ๓ การปฏิบัติการท่ีใช)เครือข�ายเป+นศูนย-กลาง ๑๖
 ๒ – ๔ กรอบแนวคิดของการวิจัย ๔๕ 
 ๔ – ๑ สถาป4ตยกรรมของระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด)านการแจ)งเตือน   
  ภัยทางอากาศของกองทัพบก  ๘๗ 
 ๔ – ๒ รูปแบบการจัดภายในห)องบัญชาการและควบคุมการแจ)งเตือนภัยทางอากาศ  ๙๐ 
 ๔ – ๓ การใช)เครื่องมือตรวจจับสัญญาณและเรดาร-ในเขตสงคราม  ๙๓ 
 ๔ – ๔ ผังการจัดหน�วย ส.พัน.๑๓ ใหม�  ๙๙ 
 ๔ – ๕ ผังโครงข�ายการติดต�อสื่อสารในการแจ)งเตือนภัยทางอากาศ  ๙๙ 
 



 

บทที่ ๑ 

บทนํา 

ความเป�นมาและความสําคัญของป�ญหา 

 

 ภัยทางอากาศถือเป�นภัยคุกคามท่ีเกิดข้ึนได�อย�างรวดเร็ว รุนแรง และเกิดได�ทุกเวลาและ
ทุกพ้ืนท่ี สามารถสร�างความเสียหายและสูญเสียแก�ประเทศท่ีถูกโจมตีเป�นอย�างมาก ประเทศท่ีเป�นคู�
สงครามกันมักจะใช�การโจมตีทางอากาศเพ่ือสร�างความเสียหายและสูญเสียต�อตําบลสําคัญทาง
ยุทธศาสตร1ต�าง ๆ ก�อนท่ีจะเริ่มใช�หน�วยดําเนินกลยุทธภาคพ้ืนดินรุกเข�ายึดพ้ืนท่ี ทําให�ประเทศท่ีมี
ความสามารถในการโจมตีทางอากาศเหนือกว�ามักจะประสบชัยชนะอยู�เสมอ  
 ด�วยเหตุท่ีการโจมตีทางอากาศมักถูกใช�เพ่ือการแก�ป3ญหาความขัดแย�งระหว�างประเทศ
ในระดับต�าง ๆ อยู�เสมอ ดังนั้นทุกประเทศจึงให�ความสําคัญกับการป4องกันภัยทางอากาศ เพ่ือให�เป�น
มาตรการป4องปรามในภาวะปกติ และเป�นมาตรการลดความรุนแรงจากการถูกโจมตีทางอากาศจาก
ฝ6ายตรงข�าม ในภาวะสงคราม 
 ในป3จจุบันนั้น สถานการณ1ด�านความม่ันคงท้ังในระดับโลก ระดับภูมิภาค รวมท้ังใน
ภูมิภาคอาเซียนเอง ก็ยังคงมีความขัดแย�งอยู� ทําให�หลายๆ ประเทศยังคงมีการพัฒนา เสริมสร�าง
กองทัพของตนเองอย�างสมํ่าเสมอ นอกจากนี้ ความก�าวหน�าของเทคโนโลยีทางทหารยังคงได�รับการ
พัฒนาอย�างต�อเนื่อง โดยเฉพาะยุทโธปกรณ1ท่ีใช�ในการโจมตีทางอากาศไม�ว�าจะเป�น เครื่องบินรบ 
ขีปนาวุธข�ามทวีป (Inter-Continental Ballistic Missile) อาวุธปล�อย และอากาศยานไร�คนขับ 
(Unmanned Aerial Vehicle)  
 ศูนย1ต�อสู�ป4องกันภัยทางอากาศกองทัพบกเป�นหน�วยในระบบควบคุมและแจ�งเตือนภัย
ทางอากาศของกองทัพบก ได�รับการจัดต้ังข้ึนในปR พ.ศ.๒๕๓๕ ซ่ึงเป�นช�วงเวลาท่ีภัยคุกคามทางอากาศ
ท่ีสําคัญยังคงเป�นเครื่องบินรบ และเป�นช�วงรอยต�อระหว�างเครื่องบินรบในยุคท่ี ๓ ท่ีประจําการอยู�กับ
เครื่องบินรบในยุคท่ี ๔ ท่ีกําลังเข�าประจําการ ซ่ึงรูปแบบของสงครามทางอากาศยังคงใช�ปริมาณ
มากกว�าความแม�นยํา ด�วยการโจมตีด�วยอากาศยานจํานวนมากบินโจมตีปูพรมบริเวณพ้ืนท่ีเป4าหมาย 
แต�ในป3จจุบันเครื่องบินรบได�รับการพัฒนาไปสู�ยุคท่ี ๔.๕ และยุคท่ี ๕ ซ่ึงมีระบบเอวิออนิค (Avionic) 
ท่ีทันสมัยมากข้ึน มีความอ�อนตัวในการปฏิบัติภารกิจได�หลากหลายมากข้ึน และมีคุณสมบัติท่ีสามารถ
ลดการตรวจจับด�วยเรดาร1 หรือสเตลธ1(Stealth)ทําให�รูปแบบของสงครามทางอากาศเปลี่ยนจากเดิม
มาเป�นการโจมตีท่ีมีความแม�นยําสูงและมีความจู�โจมมากข้ึน อีกท้ังยังมีการนําเอาอากาศยานไร�คนขับ



๒ 

มาใช�ปฏิบัติการด�วยการติดอาวุธ ซ่ึงมีราคาถูก ทําให�สามารถจัดหามาใช�ปฏิบัติการในจํานวนมากได� 
และยังสามารถท่ีจะเล็ดลอดการตรวจจับจากเรดาร1 หรือเครื่องมือตรวจจับอ่ืน ๆ ได�เป�นอย�างดี ทําให�
ขีดความสามารถของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก (ศูนย1ต�อสู�ป4องกันภัยทางอากาศ
กองทัพบก) มีข�อจํากัดในการสนองตอบต�อภัยคุกคามทางอากาศสมัยใหม�ดังกล�าวได�  
 ด�วยป3ญหาและข�อจํากัดตามท่ีได�กล�าวมาในข�างต�นนั้น จึงมีความจําเป�นท่ีจะต�องกําหนด
แผนพัฒนาศักยภาพของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกข้ึนอย�างเป�นรูปธรรม เพ่ือให�มี
ประสิทธิภาพ มีความพร�อมรบ รองรับภัยคุกคามทางอากาศสมัยใหม�ในรูปแบบต�าง ๆ ท่ีมีแนวโน�มจะ
เกิดข้ึนในอนาคต และสามารถสนองตอบต�อภารกิจการป4องกันภัยทางอากาศซ่ึงเป�นภารกิจท่ีสําคัญ
ภารกิจหนึ่งของกองทัพบกได� 

วัตถุประสงค�ของการวิจัย 
 ๑.  เพ่ือศึกษาวิเคราะห1สถานภาพและป3ญหาข�อจํากัดของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
ของกองทัพบก ในการสนองตอบต�อภารกิจการป4องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก 
 ๒.  เพ่ือเสนอแนวทางในการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของ
กองทัพบก เพ่ือให�สามารถสนองตอบต�อภารกิจการป4องกันภัยทางอากาศของกองทัพบกได�อย�างมี
ประสิทธิภาพ 

ขอบเขตของการวิจัย 
 การศึกษาวิจัยครั้งนี้ ผู�วิจัยต�องการศึกษาป3ญหา ข�อจํากัด ของระบบแจ�งเตือนภัยของ
กองทัพบกเฉพาะกรณีของศูนย1ต�อสู�ป4องกันภัยทางอากาศกองทัพบก ในการสนับสนุนภารกิจการ
ป4องกันภัยทางอากาศกองทัพบก ตามแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย1กลาง เพ่ือเสนอ
แนวทางในการพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก 

วิธีดําเนินการวิจัย  
 การดําเนินการวิจัยครั้งนี้เป�นการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) แบบวิจัย
เอกสาร (Documentary Research) และการสัมภาษณ1เชิงลึก (In-depth Interview) ประกอบด�วย 
 ๑.  ใช�ข�อมูลปฐมภูมิ (Primary Data) จากการสัมภาษณ1เชิงลึก โดยมีกลุ�มเป4าหมาย 
ได�แก� ผู�ท่ีมีความรู� ประสบการณ1 และผู�ท่ีมีความเชี่ยวชาญ ในระดับนโยบาย (กรมฝ6ายเสนาธิการ 
กองทัพบก) ในระดับหน�วยบัญชาการป4องกันภัยทางอากาศกองทัพบก และผู�ท่ีมีความรู� ประสบการณ1 
และผู�ท่ีมีความเชี่ยวชาญในเรื่องระบบสื่อสารและสารสนเทศ 



๓ 

 ๒.  ใช�ข�อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) จากการศึกษา ค�นคว�า รวบรวมจากเอกสาร
ทางวิชาการ แนวคิดทฤษฎี และผลงานวิจัยท่ีเก่ียวข�อง อาทิเช�น แนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�าย
เป�นศูนย1กลาง หลักนิยมการป4องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก หลักนิยมการสื่อสารทางยุทธวิธี 
การจัดหน�วยทหารสื่อสาร ระบบควบคุมและบัญชาการยุทธทางอากาศ รวมท้ังเอกสารอ่ืน ๆ ท่ี
เก่ียวข�องท้ังท่ีเป�นตัวบทกฎหมาย หนังสือ วิทยานิพนธ1 บทความ วารสาร สิ่งพิมพ1 รวมท้ังสิ่งพิมพ1อี
เล็กโทรนิกส1 ซ่ึงเป�นข�อมูลท่ีมาจากเว็บไซต1ต�าง ๆ 

ประโยชน�ท่ีได)รับจากการวิจัย 
 ๑.  ทําให�ทราบถึงสถานภาพ ป3ญหา และข�อจํากัด ของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
ของกองทัพบกท่ีมีผลต�อภารกิจการป4องกันภัยทางอากาศกองทัพบก 
 ๒.  ทําให�ได�แนวทางในการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของ
กองทัพบก เพ่ือให�สามารถสนองตอบต�อภารกิจในการป4องกันภัยทางอากาศของกองทัพได�อย�างมี
ประสิทธิภาพ 

คําจํากัดความ 
เขตสงคราม  หมายถึง พ้ืนท่ีท้ังทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ ท่ีอาจเข�ามาเก่ียวข�อง 

หรือเก่ียวข�องโดยตรงกับการทําสงคราม ในเขตสงครามจะ
ประกอบด�วย ยุทธบริเวณ และเขตภายใน 

ยุทธบริเวณ  หมายถึง พ้ืนท่ีท้ังทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ รวมท้ังพ้ืนท่ีภายนอก
ประเทศท่ีใช�ในการรบ การสนับสนุนการรบและการช�วยรบ 
ยุทธบริเวณอาจแบ�งออกเป�นเขตหน�า และเขตหลัง เม่ือเกิดมี
ความจําเป�น 

เขตหน�า  หมายถึง พ้ืนท่ีท่ีกองทัพภาคต�องการในการปฏิบัติการรบ การสนับสนุน
การรบ และการสนับสนุนการช�วยรบ อย�างรวดเร็วและ
ฉับพลัน ให�กับกําลังรบในพ้ืนท่ี  

เขตหลัง  หมายถึง พ้ืนท่ีส�วนท่ีเหลือของยุทธบริเวณ หลังจากท่ีกําหนดเขตหน�า
เป�นพ้ืนท่ีท่ีจําเป�นสําหรับหน�วยงานและสิ่งอํานวยความ
สะดวกต�างๆ ท่ีจะให�การสนับสนุนการรบและสนับสนุนการ
ช�วยรบ ให�กับหน�วยในเขตหลัง และเพ่ิมเติมการสนับสนุน
ให�กับหน�วยในเขตหน�า 



๔ 

เขตภายใน  หมายถึง ดินแดนของประเทศท่ีไม�รวมอยู�ในยุทธบริเวณ แต�เป�นส�วน
หนึ่งของเขตสงคราม เขตภายในนี้เป�นพ้ืนท่ีสําหรับสร�างสม
กําลังพล สิ่งอุปกรณ1 อุตสาหกรรม ทรัพยากร และบริการ
ต�างๆ ให�แก�กําลังรบ 

การปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย1กลาง (Network Centric Operation:NCO) 
หมายถึง หลักการสงครามยุคใหม�ท่ีใช�เทคโนโลยีสารสนเทศและการ

สื่อสารเชื่อมโยงข�อมูลระหว�างหน�วยกองกําลังต�างๆ ของเรา 
ได�แก� หน�วยตรวจรับสัญญาณผู�ตัดสินใจ และหน�วยยิง ให�เป�น
เครือข�ายท่ีเป�นศูนย1กลางแลกเปลี่ยนข�อมูลข�าวสารท่ีจําเป�น
ในการรบ  

การป4องกันภัยทางอากาศ หมายถึง มาตรการท้ังปวงท่ีกําหนดข้ึนเพ่ือใช�ในการทําลาย ลบล�าง 
หรือลดประสิทธิผลการโจมตี และการเฝ4าตรวจของอากาศ
ยาน อาวุธปล�อย หรือขีปนาวุธของข�าศึก ภายหลังจากท่ีข้ึนสู�
อากาศแล�ว 

สเตลธ1 (Stealth) หมายถึง เทคโนโลยีลดการตรวจจับจากสัญญาณเรดาร1 โดยใช�เทคนิค
ต�าง ๆ อาทิเช�น ใช�วัสดุคอมโพสิตแทนโลหะเพ่ือลดการ
สะท�อนเรดาร1การพรางและลดความร�อนท่ีเกิดจากเครื่องยนต1
เพ่ือลดโอกาสถูกตรวจจับด�วยความร�อนการใช�วัสดุบุผิวและสี
เคลือบผิวท่ีดูดซับเรดาร1ไม�ให�สะท�อนกลับออก และการ
ออกแบบรูปทรงท่ีมีมุมเฉียงเพ่ือให�คลื่นเรดาร1ท่ีมากระทบ
แฉลบออกด�านข�างแทนท่ีจะสะท�อนกลับไปตรงๆ เป�นต�น 

ขีปนาวุธความเร็วยิ่งยวดเหนือเสียง (Hypersonic Missile) 
  หมายถึง ขีปนาวุธท่ีเดินทางด�วยความเร็วเหนือกว�าความเร็วเสียงเกิน ๕ 

เท�าข้ึนไป 
ระบบเชื่อมโยงข�อมูลทางยุทธวิธี (Tactical Data Link, TDL) 
  หมายถึง การรับ - ส�ง ข�อมูลแบบดิจิตอล ผ�านรูปแบบของข�อมูล

มาตรฐานท่ีถูกกําหนดข้ึนเพ่ือใช�ในการแลกเปลี่ยนข�อมูล
ระหว�างกัน ด�วยขีดความสามารถในการรับ - ส�งข�อมูลแบบ 
ตามเวลาจริง การป4องกันการรบกวนทางสัญญาณ และการ
รักษาความปลอดภัยของข�อมูล ซ่ึงทําให�กองทัพสามารถรับรู�
สถานการณ1ท่ีเปลี่ยนแปลงไปของการปฏิบัติการต�างๆ ร�วมกัน 



๕ 

การกําหนดเป4าหมายและการพิสูจน1ทราบฝ6าย เ พ่ือใช�
ประกอบการตัดสินใจทางการทหารได�อย�างทันท�วงที และมี
ประสิทธิภาพ 

มาตรการต�อต�านทางอิเล็กทรอนิกส1 (Electronic Counter Measurement, ECM) 
  หมายถึง การปฏิบัติท่ีกระทําเพ่ือขัดขวางหรือลดประสิทธิผลการใช�คลื่น

แม�เหล็กไฟฟ4าของข�าศึก 
มาตรการตอบโต�การต�อต�านทางอิเล็กทรอนิกส1 (Electronic Counter Counter Measurement, 
ECM) 
  หมายถึง เป�นยุทธวิธีทางอิเล็กทรอนิกส1  ท่ีป4องกันเครื่องส�งคลื่น

แม�เหล็กไฟฟ4าของฝ6ายเราไม�ให�ถูกรบกวน และป4องกันการ
ค�นหาเป4าหมายของข�าศึก เป�นส�วนช�วยให�แถบแม�เหล็กไฟฟ4า
ของฝ6ายเรายังคงอยู�ได�  

พ้ืนท่ีภาคตัดขวางเรดาร1 (Radar Cross Section, RCS) 
  หมายถึง พ้ืนท่ีหน�าตัดของวัตถุหรือเป4าหมายท่ีสะท�อนสัญญาณเรดาร1

กลับมา 
สงครามพันทาง (Hybrid Warfare) 
  หมายถึง การปฏิบัติการใน “พ้ืนท่ีแห�งความไม�ชัดเจน” ท่ีอยู�ระหว�าง

การปฏิบัติทางการทูตแบบด้ังเดิมและความขัดแย�งทางทหาร
อย�างเปxดเผย 

แบ็คโบน (Backbone)  หมายถึง สายรับส�งสัญญาณข�อมูลหลัก ซ่ึงถูกใช�เป�นทางเดินข�อมูลของ
ทุกเครื่องภายในระบบเครือข�าย และจะมีสายแยกย�อยออกไป
ในแต�ละจุด เพ่ือเชื่อมต�อเข�ากับคอมพิวเตอร1เครื่องอ่ืน ๆ ซ่ึง
เรียกว�าโหนด (Node) 

ระบบบัญชาการและควบคุมทางอากาศ (Air Command and Control System : ACCS)  
  หมายถึง เป�นส�วนหนึ่งในระบบเชื่อมโยงข�อมูลทางยุทธวิธีในการ

ควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ ได�แก� ภาพความเคลื่อนไหวทาง
อากาศ ท่ีได�รับจาก Sensor เช�น ระบบเรดาร1ภาคพ้ืน 
(Reporting Post : RP) เครื่องบินควบคุมและแจ�งเตือน 
(Airborne Early Warning : AEW) ซ่ึงเชื่อมต�อเป�นระบบ 
รวมท้ังการแลกเปลี่ยนข�อมูลระหว�างศูนย1ควบคุมการปฏิบัติ
ทางอากาศ (ศคปอ.) กับเครื่องบินขับไล�  แบบ JAS-39 



๖ 

Gripen C/Dเพ่ือบูรณาการการปฏิบัติทางอากาศด�วยระบบ
การเชื่อมโยงข�อมูลทางยุทธวิธี 

ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I    
  หมายถึง ระบบการควบคุมการบังคับบัญชาการสื่อสารคอมพิวเตอร1การ

ข�าวกรอง 
   C1 (Control) ควบคุม คือ การตรวจสอบการปฏิบัติงานว�าได�

มี การดําเนินงานตามแผนท่ีกําหนดไว�หรือไม� 
   C2 (Command) บังคับบัญชา คือ การใช�อํานาจปกครอง

ควบคุม ดูแล และสั่งการให�เป�นไปตามอํานาจหน�าท่ี 
   C3 (Communication) สื่อสาร คือ การบอกต�อ หรือเผยแพร�

คํา ข�อความจากการฟ3งพูดอ�าน และเขียนจากบุคคลหนึ่ง หรือ
สถานท่ีหนึ่ง ไปยังอีกบุคคลหนึ่ง หรืออีกสถานท่ีหนึ่ง 

   C4 (Computer) คอมพิวเตอร1 คือ เครื่องมือท่ีช�วยในการ
คํานวณและการประมวลผล รวมท้ังการเปรียบเทียบข�อมูล 
ด�วยชุดคําสั่ง ด�วยความเร็วสูงอย�างต�อเนื่องและอัตโนมัติ 

   I (Intelligence) การข�าวกรอง คือ ผลอันเกิดจากการบันทึก
รวบรวม ประเมินค�า และการตีความข�าวสารท่ีได�มา ซ่ึง
เก่ียวข�องกับลักษณะอย�างใดอย�างหนึ่ง หรือหลายอย�างของ
ฝ6ายตรงข�าม ต�างชาติ หรือของพ้ืนท่ีปฏิบัติการ 



บทที่ ๒ 
หลักการ ทฤษฎี แนวคิด และหลักนิยมที่เก่ียวข�อง 

  ผู�วิจัยได�ทบทวนวรรณกรรม ศึกษาแนวคิด ทฤษฎี เก่ียวกับหลักนิยมการป!องกันภัยทาง
อากาศ การปฏิบัติการท่ีใช�เครือข+ายเป,นศูนย-กลาง การพัฒนาของยุทโธปกรณ-ท่ีใช�ในการโจมตีทาง
อากาศ แผนยุทธศาสตร- ๒๐ ป6 ของกองทัพบก แผนพัฒนากองทัพบก (พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔) 
แผนพัฒนาหน+วย/เหล+าทหารป?นใหญ+ (การป!องกันภัยทางอากาศ) พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔และรวมถึง
งานวิจัยต+าง ๆ ท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือนํามากําหนดเป,นกรอบแนวคิดการวิจัย โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

หลักนิยมในการป องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก 

  การป!องกันภัยทางอากาศคือมาตรการท้ังปวงท่ีกําหนดข้ึนเพ่ือใช�ในการทําลาย ลบล�าง 
หรือ ลดประสิทธิผลการโจมตีและการเฝ!าตรวจของอากาศยาน อาวุธปล+อยหรือขีปนาวุธของข�าศึก
ภายหลังจากท่ีข้ึนสู+อากาศแล�ว๑ 

  ๑.  หลักนิยมในการป องกันภัยทางอากาศ 
   หลักนิยมการป!องกันภัยทางอากาศโดยท่ัวไปคือหลักพ้ืนฐานในการปฏิบัติของ
หน+วยป!องกันภัยทางอากาศ เพ่ือให�บรรลุวัตถุประสงค-ของการป!องกันภัยทางอากาศ อันได�แก+ 
   ๑.๑  ป!องปรามหรือยับยั้งการรุกรานทางอากาศของข�าศึก การมีระบบป!องกันภัย
ทางอากาศท่ีสมบูรณ-ย+อมเป,นการบังคับให�ข�าศึกยืดเวลาท่ีจะรุกรานออกไปหรือล�มเลิกความต้ังใจท่ีจะ
รุกรานแต+ถ�าการป!องปรามล�มเหลว ต�องใช�มาตรการต+อไปก็คือการจํากัดความเสียหายอันจะพึงมีจาก
การโจมตีทางอากาศของข�าศึกให�น�อยท่ีสุดเพ่ือความอยู+รอด   
   ๑.๒ รักษาความปลอดภัยให�หน+วยกําลังรบของฝJายเรา การมีระบบการป!องกันภัย
ทางอากาศท่ีสมบูรณ-ช+วยให�หน+วยกําลังรบของฝJายเราไม+มีจุดอ+อนหรือล+อแหลมต+อการถูกทําลายจาก
การโจมตีทางอากาศอย+างจู+โจมของข�าศึก  หรือกล+าวได�ว+าวัตถุประสงค-ของการป!องกันภัยทางอากาศ
ในยุทธบริเวณก็เพ่ือจํากัดประสิทธิภาพการรุกทางอากาศของข�าศึกให�อยู+ในระดับท่ีฝJายเราพอจะมีเสรี
ในการปฏิบัติได� 
   ๑.๓ ทําลายกําลังทางอากาศของข�าศึกท่ีเข�ามารุกรานเครื่องบินขับไล+สกัดก้ันและ
อาวุธต+อสู�อากาศยานของฝJายเราจะทําหน�าท่ีป!องกันมิให�กําลังทางอากาศของข�าศึกล+วงล้ําเข�ามาโจมตี
ท่ีหมายในดินแดนของฝJายเราได�   

                                                      

๑
กองทัพบก. “คู�มือราชการสนามว�าด�วย การปฏบัิติการป�องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก รส. 

๔๔ - ๑๐๐”. ๒๕๕๑.  หน�า ๑-๑. 



๘ 

   ๑.๔ ดํารงไว�ซ่ึงความอยู+รอดของประเทศ ระบบการป!องกันภัยทางอากาศท่ีดี และ
สมบูรณ-จะรักษาไว�ซ่ึงศักยภาพในการต+อสู� ขวัญของประชาชน แหล+งทรัพยากร และความสามารถใน
การผลิตทางอุตสาหกรรม ซ่ึงเป,นองค-ประกอบของพลังอํานาจแห+งชาติ ทําให�ดํารงศักย-สงครามสูง มี
ผลถึงความอยู+รอด ของประเทศ๒ 

  ๒.  พันธกิจมูลฐานของการป องกันภัยทางอากาศ  
   พันธกิจมูลฐานของการป!องกันภัยทางอากาศ มีอยู+ ๔ ประการ  คือ   

   ๒.๑  การค�นหา  
    เป,นพันธกิจประการแรกท่ีจะต�องปฏิบัติ โดยค�นหาเป!าหมายในอากาศให�ได� 
ต้ังแต+ระยะไกล เครื่องมือค�นหาเป!าหมายได�แก+ เรดาร-และการค�นหาด�วยสายตา การค�นหานี้ไม+จํากัด
ความหมายเพียงแต+ว+าค�นหาให�พบเป!าหมายอย+างเดียวเท+านั้น จําเป,นต�องให�ทราบความสูง ความเร็ว  
ทิศทาง และจํานวนเป!าหมายด�วย 

   ๒.๒  การพิสูจน+ฝ-าย 
    เม่ือค�นหาเป!าหมายได�แล�วจะต�องทําการพิสูจน-ฝJายทันที เพ่ือให�ทราบว+า
เป!าหมายนั้นเป,นฝJายใด ฝJายของอากาศยานมีหลายประเภท แต+ท่ีสําคัญมี ๓ ประเภท คือ ฝJายเรา 
ฝJายข�าศึก และไม+ทราบฝJาย โดยวิธีท่ีใช�ในการพิสูจน-ฝJาย แบ+งเป,น ๓ วิธี คือ 
    ๒.๒.๑  การพิสูจน-ฝJายด�วยสายตา เป,นการสังเกตจากลักษณะอากาศยาน
ของข�าศึกเปรียบเทียบกับอากาศยานฝJายเราหรือสังเกตจากท+าบินตามระบบการบอกฝJายท่ีเรา
กําหนดไว�ล+วงหน�า 
    ๒.๒.๒  การพิสูจน-ฝJายด�วยการควบคุมการใช�ห�วงอากาศ โดยการตรวจสอบ
การจราจรทางอากาศท่ีเกิดข้ึนเปรียบเทียบแผนการบินของฝJายเรา ซ่ึงวิธีนี้จะประสบความสําเร็จได�ก็
ต+อเม่ือนักบินฝJายเรามีวินัยในการบิน กล+าวคือนักบินจะต�องบินไปตามแผนการบินท่ีกําหนดและ
จะต�องติดต+อสื่อสารกับหอบังคับการบินและหน+วยป!องกันภัยทางอากาศต+าง ๆ ในพ้ืนท่ีปฏิบัติการ
อย+างต+อเนื่อง 
    ๒.๒.๓  การพิสูจน-ฝJายด�วยเครื่องมืออิเล็กทรอนิกส-เป,นระบบการพิสูจน-ฝJาย
โดยการถาม-ตอบฝJายอัตโนมัติด�วยการใช�เครื่องมืออิเล็กทรอนิกส- ท้ังอากาศยานและเรดาร-ทางพ้ืนดิน
จะติดต้ังเครื่องมือพิสูจน-ฝJายอัตโนมัติเพ่ือการรับ-ส+ง สัญญาณบอกฝJายด�วยรหัสตามท่ีได�กําหนดไว� 

    
 
   ๒.๓  การสกัดกั้น 

                                                      

 
๒
เรื่องเดียวกัน., หน�า ๑-๒. 



๙ 

    เม่ือทราบข+าวการเข�ามาของอากาศยานข�าศึกหรืออากาศยานไม+ทราบฝJายท่ี
มีท+าทีคุกคาม ฝJายเราจะส+งเครื่องบินสกัดก้ันข้ึนสู+อากาศหรือยิงขีปนาวุธประเภทผิวพ้ืนสู+อากาศ
ออกไป เพ่ือทําการขัดขวางป!องกันมิให�อากาศยานนั้นเข�ามาถึงแนวปลดระเบิดเพ่ือทําลายตําบล
สําคัญของฝJายเรา โดยอาวุธป?นใหญ+ต+อสู�อากาศยานจะทําการยิงเม่ือเป!าหมายเข�ามาในระยะยิงของ
อาวุธนั้น 

   ๒.๔การทําลาย 

    เป,นการปฏิบัติต+อจากข้ันการสกัดก้ัน กล+าวคือหากการสกัดก้ันไม+ได�ผลจะใช�
อาวุธประจําเครื่องบิน ขีปนาวุธ หรืออาวุธป?นใหญ+ต+อสู�อากาศยานจากภาคพ้ืนดิน ทําการยิงทําลาย
เป!าหมายนั้นก+อนท่ีเป!าหมายนั้นจะเข�ามาโจมตีฝJายเรา โดยให�เป!าหมายนั้นถูกทําลายให�ไกลท่ีสุดเท+าท่ี
จะยังความปลอดภัยต+อตําบลสําคัญหรือชุมชนฝJายเราอย+างเพียงพอ กล+าวอีกนัยหนึ่งคือต�องทําลาย
อากาศยานหรือระบบอาวุธของข�าศึกก+อนท่ีอากาศยานหรืออาวุธนั้นจะบรรลุภารกิจ๓ 
  ๓.  การป องกันภัยทางอากาศของกองทัพไทย 
   ในการจัดหน+วยป!องกันภัยทางอากาศของประเทศไทยนั้น จะจัดภายใต�แผน
ป!องกันภัยทางอากาศแห+งชาติ ตามคําสั่งสํานักนายกรัฐมนตรี ลับมาก ท่ี ๕๘/๒๕๒๓ ลง ๑๐ เม.ย.
๒๓ เรื่องการป!องกันภัยทางอากาศ ซ่ึงประกอบไปด�วยแผนหลัก ๒ แผน คือ แผนป!องกันภัยทาง
อากาศด�านทหาร โดยมีกระทรวงกลาโหมเป,นผู�รับผิดชอบ และแผนป!องกันและบรรเทาภัยทาง
อากาศโดยมีกระทรวงมหาดไทยเป,นผู�รับผิดชอบ และให�สํานักงานสภาความม่ันคงแห+งชาติ เป,นผู�
ประสานงานกับกระทรวงกลาโหม กระทรวงมหาดไทย และส+วนราชการท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือให�เป,นไป
ตามความมุ+งหมายของแผนป!องกันภัยทางอากาศ 
   ๓.๑  แผนป องกันภัยทางอากาศด�านทหาร 
    กระทรวงกลาโหม โดยกองบัญชาการกองทัพไทยเป,นผู�จัดทําแผนป!องกันภัย
ทางอากาศด�านทหารข้ึน โดยภารกิจของแผนนี้คือ การป!องกันภัยทางอากาศจากการปฏิบัติการทาง
อากาศของข�าศึกโดยใช�กําลังจากกองทัพอากาศเป,นหลัก สนับสนุนด�วยกําลังจากกองทัพบกและ
กองทัพเรือ เพ่ือทําลายและขัดขวางการปฏิบัติทางอากาศของข�าศึก เพ่ือให�ประเทศไทยปลอดภัย 
และเสียหายน�อยท่ีสุด โดยจัดต้ังหน+วยงานด�านการป!องกันภัยทางอากาศ ดังนี้  
    ๓.๑.๑  กองบัญชาการกองทัพไทย จัดต้ังกองอํานวยการต+อสู�ป!องกันภัยทาง
อากาศ โดยมอบให�ผู�บัญชาการทหารอากาศ เป,นผู�อํานวยการ มีหน�าท่ีอํานวยการ ควบคุม สั่งการ 
เก่ียวกับการป!องกันภัยทางอากาศ และควบคุมทางยุทธการต+อศูนย-ต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศของ
เหล+าทัพ รวมท้ังประสานการปฏิบัติกับกองอํานวยการป!องกันภัยฝJายพลเรือนแห+งราชอาณาจักรของ
กระทรวงมหาดไทย 
                                                      

๓
เรื่องเดียวกัน.หน�า ๒-๑. 



๑๐ 

    ๓.๑.๒  กองทัพอากาศ จัด ต้ัง ศูนย-ต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศของ
กองทัพอากาศ เพ่ือรับผิดชอบเก่ียวกับการป!องกันภัยทางอากาศ รับผิดชอบในการต+อสู�ป!องกันภัยทาง
อากาศเป,นส+วนรวม ด�วยการใช�กําลังทางอากาศและระบบควบคุมและแจ�งเตือนอากาศยาน ทําการ
ต+อสู�ป!องกันและบรรเทาภัยทางอากาศต+อท่ีต้ังทางการทหารของกองทัพอากาศ และพัฒนายุทธวิธี 
เทคนิค และยุทโธปกรณ-ท่ีใช�ในการต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศให�มีสภาพพร�อมรบและใช�การได�โดย
ต+อเนื่อง 
    ๓.๑.๓  กองทัพบก จัดต้ังศูนย-ต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก 
เพ่ือรับผิดชอบเก่ียวกับการป!องกันภัยทางอากาศ รับผิดชอบในการต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศด�วย
อาวุธต+อสู�อากาศยานผิวพ้ืน - อากาศ เฉพาะตําบลตามท่ีกองบัญชาการกองทัพไทยกําหนด ทําการ
ต+อสู�ป!องกัน และบรรเทาภัยทางอากาศต+อท่ีต้ังทางการทหารของกองทัพบก ให�การสนับสนุน
กองทัพอากาศ ในการต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศด�วยการตรวจการณ-ทางอากาศด�วยเรดาร- ท่ี
กองทัพบกมีอยู+ และจากการเฝ!าตรวจ ของเจ�าหน�าท่ีกองทัพบกทางภาคพ้ืน และพัฒนายุทธวิธี 
เทคนิค และยุทโธปกรณ- ท่ีใช�ในการต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศ ให�มีสภาพพร�อมรบและใช�การได�โดย
ต+อเนื่อง 
    ๓.๑.๔ กองทัพเรือ จัดต้ังศูนย-ต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศของกองทัพเรือ 
เพ่ือรับผิดชอบเก่ียวกับการป!องกันภัยทางอากาศ รับผิดชอบในการต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศด�วย
อาวุธต+อสู�อากาศยานผิวพ้ืนสู+อากาศ เฉพาะตําบลท่ีกองบัญชาการกองทัพไทยกําหนด ทําการต+อสู�
ป!องกัน และบรรเทาภัยทางอากาศต+อท่ี ต้ังทางการทหารของกองทัพเรือ ให�การสนับสนุน
กองทัพอากาศ ในการต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศด�วยการตรวจการณ-ทางอากาศด�วยเรดาร- ท่ี
กองทัพเรือมีอยู+ และจากการเฝ!าตรวจ ของเจ�าหน�าท่ีกองทัพเรือทางภาคพ้ืน และพัฒนายุทธวิธี 
เทคนิค และยุทโธปกรณ-ท่ีใช�ในการต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศ ให�อยู+ในสภาพพร�อมรบและใช�การได�
โดยต+อเนื่อง๔ 
   ๓.๒  การจัดหน4วยป องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก 
  หน+วยบัญชาการป!องกันภัยทางอากาศกองทัพบก (นปอ.) เป,นหน+วยรับผิดชอบหลัก
ในระบบป!องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก มีภารกิจในการควบคุมบังคับบัญชาศูนย-ต+อสู�ป!องกันภัย
ทางอากาศกองทัพบก (ศปภอ.ทบ.) ซ่ึงเป,นหน+วยในระบบควบคุมและแจ�งเตือนภัย 
ทางอากาศ และกองพลทหารป?นใหญ+ต+อสู�อากาศยาน (พล.ปตอ.) ซ่ึงเป,นหน+วยในระบบอาวุธ๕ 
 

                                                      

 
๔
เรื่องเดียวกัน.หน�า ๒-๖. 

 
๔
เรื่องเดียวกัน.หน�า ๒-๘. 

 



๑๑ 

แผนภาพท่ี ๒-๑  ผังการจัดหน+วยบัญชาการป!องกันภัยทางอากาศกองทัพบก 

 
 
 
 
 
ท่ีมา: คู+มือราชการสนามว+าด�วย การปฏิบัติการป!องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก รส. ๔๔ - ๑๐๐, 
๒๕๕๑ : ๒-๑๑ 
 

   ๓.๓  การสนับสนุนการรบของหน4วยป องกันภัยทางอากาศในการ 

    โดยปกติภัยคุกคามจะเกิดข้ึนอย+างรวดเร็ว ฉับพลัน ต+อเป!าหมายต+างๆ ท้ังใน
พ้ืนท่ีเขตหน�า เขตหลัง และเขตภายใน ซ่ึงมีผลกระทบต+อความม่ันคงของชาติท้ังสิ้น ดังนั้นการปฏิบัติ
ของหน+วยป!องกันภัยทางอากาศในการสนับสนุนการรบ จึงต�องแบ+งตามการจัดดินแดน โดยมี
รายละเอียด ดังนี้ 

    ๓.๓.๑  การป องกันภัยทางอากาศในเขตหน�า  
     เขตหน�านั้นเป,นพ้ืนท่ีท่ี ทภ./ทน. ใช�ในปฏิบัติการรบ การสนับสนุน
การรบ และการสนับสนุนการช+วยรบ โดยแบ+งออกเป,น ๒ พ้ืนท่ี คือ พ้ืนท่ีการรบ ซ่ึงหมายถึงพ้ืนท่ี
ต้ังแต+แนวจํากัดการรุก เข�ามาจนเส�นเขตหลังของกองพลในแนวหน�า และ พ้ืนท่ีส+วนหลังของ ทภ. ซ่ึง
หมายถึง พ้ืนท่ีตั้งแต+เส�นเขตหลังของกองพลในแนวหน�าเข�ามาจนถึงเส�นเขตหลังของ ทภ. 
     ๓.๓.๑.๑ การวางแผน : ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี และ กรม.ปตอ. ท่ี
จัดสนับสนุน ทภ. จะเป,นผู�วางแผนในระดับ ทภ. และรับผิดชอบจัดเจ�าหน�าท่ีในส+วนควบคุม
ห�วงอากาศข้ึนในระดับศูนย-ปฏิบัติการทางยุทธวิธี (ศปย.) ของ ทภ./ทน. ซ่ึงการดําเนินการในส+วนนี้ 
ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี จะร+วมกับ หน+วย ปตอ. ในการจัดทําผนวก ปภอ. ของ ทภ. ซ่ึงจะมี
รายละเอียดเก่ียวกับระบบควบคุมและแจ�งเตือน และข+ายแจ�งเตือนภัยทางอากาศ  
     ๓.๓.๑.๒  การปฏิบัติ : การ ปภอ. ในพ้ืนท่ีการรบ หน+วย ปตอ. จะ
ทําการ ปภอ. สนับสนุนการปฏิบัติการต+างๆ โดยมุ+งเน�นให�สําเร็จภารกิจทางยุทธวิธีของหน+วยดําเนิน
กลยุทธ-เป,นหลัก ด�วยหลักการจัดกําลัง ๑ พัน.ปตอ. ต+อ ๑ กองพลดําเนินกลยุทธ- โดย ผบ.พัน.ปตอ. 
จะทําหน�าท่ีเป,นนายทหารป!องกันภัยทางอากาศให�กับ ผบ.หน+วยกองพลดําเนินกลยุทธ- มีหน�าท่ีให�
ข�อเสนอแนะการใช�หน+วย ปตอ. สนับสนุนภารกิจทางยุทธวิธี และรับผิดชอบจัดเจ�าหน�าท่ีประจําส+วน
ควบคุมห�วงอากาศ ใน ศปย.กองพล ดังนั้นความรับผิดชอบหลักจึงอยู+ในความรับผิดชอบของ 
พัน.ปตอ. ของ กรม.ป. ในกองพลดําเนินกลยุทธ- สําหรับการ ปภอ. ในพ้ืนท่ีส+วนหลังของ ทภ./ทน. ซ่ึง

นปอ. 

บก.และร�อย.บก. ศปภอ.ทบ. พล.ปตอ หน4วยทหารอ่ืนๆ 



๑๒ 

ในพ้ืนท่ีดังกล+าวนี้ จะเป,นท่ีต้ังของกองพลหนุน และหน+วยสนับสนุนการรบ หน+วยสนับสนุนการช+วย
รบต+างๆ ของ ทภ. รวมท้ังตําบลสําคัญทางยุทธศาสตร-ต+างๆ ดังนั้นงานในการ ปภอ. จึงต�องมีหน+วย 
ปตอ. ไว�ให� มทภ. สามารถบังคับวิถีการรบได� ตามสถานการณ-รบท่ีเปลี่ยนแปลงไป และจะต�องมี
หน+วย ปตอ. ให�การ ปภอ. กับ ทก. ตําบลส+งกําลัง ตําบลสําคัญทางยุทธศาสตร-ต+างๆ ซ่ึงอาจจะจัด 
พัน.ปตอ. มากกว+า ๑ กองพัน ซ่ึงจะอยู+ในความรับผิดชอบของ กรม.ปตอ. ใน พล.ปตอ. โดย ผบ.กรม.
ปตอ. จะเป,นนายทหารป!องกันภัยทางอากาศในระดับกองทัพภาค 

    ๓.๓.๒  การป องกันภัยทางอากาศในเขตหลังและเขตภายใน  
     เขตหลังและเขตภายในนั้น เป,นพ้ืนท่ีอันเป,นแหล+งทรัพยากร 
โรงงาน ฐานการผลิต สําหรับเป,นฐานการส+งกําลังบํารุง เพ่ือให�การสนับสนุนการปฏิบัติในยุทธบริเวณ
เป,นไปอย+างต+อเนื่อง และอยู+นอกเหนือความรับผิดชอบของ ทภ. เป!าหมายต+างๆ ในพ้ืนท่ีนี้จะเป,น
เป!าหมายทางยุทธศาสตร- ซ่ึงถ�าหากถูกทําลายลงแล�ว อาจมีผลกระทบกระเทือนในด�านสังคมจิตวิทยา 
การเมือง เศรษฐกิจ และการทหาร ซ่ึงกองบัญชาการกองทัพไทย ได�กําหนดเอาไว�ให�เหล+าทัพต+างๆ๖ 
 
  

                                                      

๖
เรื่องเดียวกัน.หน�า ๓-๑. 



๑๓ 

แผนภาพท่ี ๒-๒  การจัดหน+วยป!องกันภัยทางอากาศในเขตสงคราม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา: คู+มือราชการสนามว+าด�วย การปฏิบัติการป!องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก รส. ๔๔ - ๑๐๐, 
๒๕๕๑ : ๓-๗  



๑๔ 

แนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข4ายเป;นศูนย+กลาง 

  ในอดีตทหารท่ีปฏิบัติการรบแต+ละครั้งจะต�องพ่ึงตนเองเป,นหลัก โดยก+อนออกสนามรบ
จะต�องได�รับฟUงการบรรยายสรุปให�ทราบถึงแผนการรบท่ีวางไว�ล+วงหน�า และเป,นโอกาสเดียวท่ีจะได�
ซักถามเพ่ือทําความเข�าใจจุดประสงค-ของผู�บังคับบัญชา ต+อจากนั้นแล�วจะรับทราบข�อมูลสถานการณ-
จากการสังเกตเองด�วยสายตา หรือรับฟUงผ+านการติดต+อสื่อสารทางวิทยุ ซ่ึงการติดต+อสื่อสารทางวิทยุ
นั้นก็มีข�อจํากัด ท่ีอาจจะแปลความหมายผิด ไม+ชัดเจน หรือมีสัญญาณรบกวน 
  การปฏิบัติการทางทหารในยุคปUจจุบันแตกต+างจากยุคก+อนๆ เป,นอย+างมาก ยกตัวอย+าง
เช+น เรื่องภัยคุกคาม ในอดีตค+อนข�างจะมีความชัดเจนในเรื่องภัยคุกคาม กล+าวคือมีภัยคุกคามเพียง
อย+างเดียวนั่นคือภัยจากลัทธิคอมมิวนิสต- แต+ปUจจุบันภัยคุกคามมีความซับซ�อน หลากหลายและไม+มี
ความชัดเจน อาทิเช+น ภัยจากการก+อการร�าย การค�ายาเสพติด อาชญากรรมข�ามชาติ และการพิพาท
ตามแนวชายแดน เป,นต�น ทําให�ภารกิจท่ีหน+วยได�รับมอบหมายมีความหลากหลายเพ่ิมเติมข้ึนจากเม่ือ
ก+อนท่ีจะเป,นการปฏิบัติภารกิจด�านการป!องกันประเทศแต+เพียงอย+างเดียว ไม+ว+าจะเป,นการปฏิบัติ
ภารกิจด�านความม่ันคงภายใน การบรรเทาสาธารณภัย การปราบปรามยาเสพติดการจับกุมการ
ลักลอบขนของเถ่ือนหนีภาษี และการป!องกันการก+อการร�าย เป,นต�น ซ่ึงสามารถกล+าวโดยสรุปได�ว+า 
ในอดีต การปฏิบัติการทางทหารเป,นเรื่องท่ีมีความชัดเจนแน+นอนและสามารถคาดการณ-ได� 
(Certainty and Predictability) ในขณะท่ีปUจจุบันการปฏิบัติการทางทหารเป,นเรื่องท่ีไม+มีความ
ชัดเจนแน+นอนและไม+สามารถคาดการณ-ได� (Uncertainty and Unpredictability) จึงจําเป,นต�องมี
การปฏิบัติการร+วมท่ีดีหรือมีการประสานการปฏิบัติ การติดต+อ การแลกเปลี่ยนข�อมูล ซ่ึงกันและกัน
อย+างตลอดเวลา ซ่ึงในอดีตการนําข�อมูลท่ีต้ังเป!าหมายของฝJายข�าศึกหรือข�อมูลสถานการณ-ในสนาม
รบมารายงานและแสดงผลให�ผู�บังคับบัญชาและฝJายอํานวยการรับรู�เท+าทันสถานการณ-กระทําได�ยาก 
และใช�เวลาในการดําเนินการมาก 
  ด�วยวิวัฒนาการของเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารทําให�รูปแบบของสงคราม
เปลี่ยนแปลงไป ความจําเป,นของผู�บังคับบัญชาจะต�องอยู+ใกล�ชิดสนามรบเพ่ือประเมินสถานการณ-ก็
ลดลง เนื่องจากสามารถพิสูจน-ทราบสถานการณ-ในสนามรบ และสั่งการแก�ไขการปฏิบัติการต+างๆ ได�
เหมือนกับตนเองเข�าไปอยู+ในสถานการณ-รบเอง การบัญชาการและการควบคุมการรบก็เปลี่ยนจาก
การใช�วิทยุสื่อสาร มาเป,นเครือข+ายการสื่อสารทางยุทธวิธีท่ีสามารถขยายขอบเขตการปฏิบัติออกไป
อย+างกว�างขวาง สลับซับซ�อน และรวดเร็ว เพ่ิมระยะห+างระหว+างผู�บังคับบัญชากับสนามรบได�มาก 
โดยใช�การสื่อสารท้ังทางเสียงและภาพ ในลักษณะสื่อผสม (Multimedia) ท่ีใช�สายสัญญาณท่ีมีความถ่ี
สูงและช+องสัญญากว�าง และมีแนวโน�มท่ีจะเปลี่ยนไปสู+การสื่อสารระบบไร�สาย (Wireless 
Communication) มากข้ึน ซ่ึงสามารถกล+าวอีกนัยหนึ่งคือ วิวัฒนาการของเทคโนโลยีสารสนเทศและ
การสื่อสารทําให�รูปแบบของสงครามเปลี่ยนจากสงครามยุคอุตสาหกรรม (Industrial Age Warfare) 



๑๕ 

มาเป,นสงครามยุคข�อมูลข+าวสาร (Information Age Warfare) ซ่ึงแนวโน�มของสถานการณ-โลกและ
ภัยคุกคามในอนาคตจะมีความสลับซับซ�อน มีปUจจัยท่ีเก่ียวข�องหลายด�านและเปลี่ยนแปลงอย+าง
รวดเร็ว รวมท้ังการพัฒนาระบบอาวุธท้ังทางยุทธศาสตร-และยุทธวิธี ให�มีอํานาจการทําลาย ความ
แม+นยํา และความเร็วมากข้ึน ทําให�เวลาสําหรับการตอบโต�ภัยคุกคามน�อยลง จึงเกิดความต�องการ
ข�อมูลให�เพียงพอต+อการปฏิบัติและการตัดสินใจท่ีถูกต�องรวดเร็วเท+าทันสถานการณ- ซ่ึงเป,นสิ่งท่ีทุก
ประเทศท่ีเจริญแล�วต+างมุ+งหวังให�ได�เปรียบด�านยุทธศาสตร-หรือด�านยุทธวิธี เหมือนเช+นในอดีต 
  ในปUจจุบันซ่ึงเป,นยุคสงครามข�อมูลข+าวสารทําให�กองทัพของประเทศท่ีพัฒนาแล�ว ท้ัง 
สหรัฐอเมริกา กลุ+มประเทศยุโรปท่ีอยู+ในกลุ+มนาโต� (North Atlantic Treaty Organization - NATO) 
และออสเตรเลีย ต+างมุ+งพัฒนากองทัพของตนให�สามารถเพ่ิมการรับรู�ถึงสภาพสถานการณ-ของสนาม
รบและสิ่งแวดล�อมอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข�อง โดยวิธีการกระจายปริมาณข�อมูลข+าวสารท่ีเก่ียวข�องและจําเป,น
ไปยังผู�บังคับบัญชา ฝJายเสนาธิการ ฝJายอํานวยการ และหน+วยทหาร ให�สามารถมองเห็นภาพการรบ
ได�อย+างแท�จริง กองทัพจึงต�องเปลี่ยนแปลงวิธีการออกแบบระบบควบคุมบังคับบัญชาจากท่ีใช�
ยุทโธปกรณ-เป,นศูนย-กลาง มาเป,นการออกแบบระบบท่ีใช�เครือข+ายเป,นศูนย-กลางหรือกล+าวอีกนัยหนึ่ง
คือ กองทัพต�องเปลี่ยนจากแนวคิดของยุคอุตสาหกรรมท่ีใช�การรวบรวมกําลังพล มีเทคโนโลยีและ
ข�อมูลท่ีจําเป,นในการรบให�กับหน+วยรบท่ีทํางานด�วยตนเองและเป,นอิสระต+อกัน และอํานาจกําลังรบ
เกิดจากผลรวมของหน+วยรบแต+ละหน+วย โดยมีหน+วยบัญชาการระดับสูงเป,นผู�ท่ีมองเห็นภาพรวมใหญ+
แต+เพียงหน+วยเดียว เปลี่ยนมาเป,นสงครามยุคข�อมูลข+าวสารท่ีอาศัยเครือข+ายท่ีเชื่อมโยงถึงกัน เพ่ือให�
แต+ละองค-ประกอบของการรบสามารถเข�าถึงข�อมูลข+าวสาร และสามารถแลกเปลี่ยนข�อมูลร+วมกันกับ
ระบบของการรบอ่ืนๆ ท้ังหมด ทําให�สามารถใช�กําลังในเวลาและสถานท่ีท่ีถูกต�องได�อย+างรวดเร็ว ให�
บรรลุวัตถุประสงค-ทางกลยุทธ- ในขณะเดียวกันก็ป!องกันฝJายศัตรูไม+ให�กระทําแบบเดียวกัน เพ่ือให�
สามารถอยู+ในสภาวะท่ีมีอํานาจหรือความได�เปรียบท่ีเหนือกว+า๗ 
  ๑.  หลักการของสงครามที่ใช�เครือข4ายเป;นศูนย+กลาง  
   สงครามท่ีใช�เครือข+ายเป,นศูนย-กลาง มีหลักการสําคัญ ๔ ประการ ดังนี้ 
   ๑.๑  ดําเนินการเชื่อมโยงเครือข+ายอย+างแข็งแกร+งระหว+างหน+วยงานท่ีเก่ียวข�อง ซ่ึง
จะทําให�มีการแลกเปลี่ยนข�อมูลข+าวสารดีข้ึน 
   ๑.๒  ดําเนินการแลกเปลี่ยนข�อมูลข+าวสารอย+างต+อเนื่องจริงจัง ซ่ึงจะทําให�คุณภาพ
ของข�อมูลข+าวสาร และการหยั่งรู�ร+วมกัน ให�เท+าทันสถานการณ-ดีข้ึน 

                                                      

๗ธีระ สุทธิพันธ-.  “แนวทางการบูรณาการระบบเช่ือมโยงข�อมูลทางยทุธวิธีของกองทัพไทย”.  
(เอกสารวิจัยส+วนบุคคล, วิทยาลัยการทัพอากาศ, ๒๕๕๖). หน�า ๒. 



๑๖ 

   ๑.๓  เม่ือมีการหยั่งรู�เท+าทันสถานการณ-อย+างท่ัวถึง ก็จะทําให�เกิดการทํางาน
ร+วมกัน และสอดประสานกัน และยังทําให�การดํารงขีดความสามารถและความเร็วในการบัญชาการ  
ดีข้ึน 
   ๑.๔  เม่ือขับเคลื่อนในสิ่งเหล+านี้ได� ก็จะส+งผลทําให�เพ่ิมความมีประสิทธิภาพให�กับ
ภารกิจท่ีดําเนินการ 
  ๒.  การปฏิบัติการที่ใช�เครือข4ายเป;นศูนย+กลาง 
   เป,นการปฏิบัติการทางทหารของสงครามยุคใหม+ตามกรอบและหลักการของ
สงครามท่ีใช�เครือข+ายเป,นศูนย-กลาง (NCW) ท่ีใช�เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารเชื่อมโยงข�อมูล
ระหว+างหน+วยกําลังต+างๆ ของฝJายเรา ท่ีแบ+งออกเป,น ๓ กลุ+ม ได�แก+ หน+วยตรวจรับสัญญาณ 
(Sensors) ผู�ตัดสินใจ (Decision Makers) และหน+วยปฏิบัติ/หน+วยยิง (Effectors/Shooters) ให�
เป,นเครือข+ายศูนย-กลางการแลกเปลี่ยนข�อมูลข+าวสารท่ีจําเป,นในการรบ เพ่ือให�รู�เท+าทันสถานการณ- 
(Situation Awareness) สามารถช+วงชิงความได�เปรียบเหนือข�าศึกได�๘ 
 
แผนภาพท่ี ๒-๓ การปฏิบัติการท่ีใช�เครือข+ายเป,นศูนย-กลาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : ธีระ สุทธิพันธ-, ๒๕๕๖ : ๔  

                                                      

๘
เรื่องเดียวกัน.หน�า ๔. 

หน4วยตรวจรับสัญญาณ 
(Sensors) 

ผู�ตัดสินใจ 
(Decision Makers) 

หน4วยปฏิบัติ/หน4วยยิง 
(Effectors/Shooters) 



๑๗ 

การพัฒนายุทโธปกรณ+ท่ีใช�โจมตีทางอากาศ 

  จากความก�าวหน�าของเทคโนโลยีทางทหาร ไม+ว+าจะเป,นเทคโนโลยีทางคอมพิวเตอร- 
ระบบเครือข+ายสารสนเทศ รวมท้ังเทคโนโลยีลดการตรวจจับจากสัญญาณเรดาร-หรือ “ล+องหน” 
(Stealth) ยุทโธปกรณ-ท่ีใช�ในการโจมตีทางอากาศจึงได�รับการพัฒนาอย+างต+อเนื่อง และกลายเป,นภัย
คุกคามทางอากาศสมัยใหม+ท่ียากต+อการป!องกัน 
  สําหรับยุทโธปกรณ-ท่ีใช�เป,นหลักในการโจมตีทางอากาศท่ีจะกล+าวถึงพัฒนาการนั้น มี
ดังต+อไปนี้ 

  ๑.  เคร่ืองบินขับไล4 
   เครื่องบินขับไล+ เป,นอากาศยานทางทหารท่ีถูกออกแบบมาเพ่ือการต+อสู�ทางอากาศ
กับอากาศยานลําอ่ืนเป,นหลัก มันตรงกันข�ามกับเครื่องบินท้ิงระเบิดท่ีถูกออกแบบมาเพ่ือโจมตี
ภาคพ้ืนดินโดยการท้ิงระเบิดเป,นหลัก เครื่องบินขับไล+นั้นมีขนาดเล็ก รวดเร็ว และคล+องแคล+ว 
เครื่องบินขับไล+มากมายจะมีความสามารถรองในการโจมตีภาคพ้ืนดิน และบ�างก็มีสองบทบาทโดย
เรียกว+าเครื่องบินขับไล+ท้ิงระเบิด บางครั้งคําว+าเครื่องบินขับไล+ก็ถูกใช�ร+วมกับเครื่องบินโจมตี
ภาคพ้ืนดิน เครื่องบินขับไล+โดยหลักแล�วจะหมายถึงเครื่องบินติดอาวุธท่ีแย+งครองความเป,นจ�าวทาง
อากาศเหนือข�าศึกในสมรภูมิ ต้ังแต+สงครามโลกครั้งท่ีสอง ความสําเร็จและความเหนือกว+าทางอากาศ
ได�กลายมาเป,นปUจจัยสําคัญในชัยชนะของสงคราม โดยเฉพาะสงครามท่ัวไประหว+างกองทัพปกติ (ไม+
เหมือนกับสงครามกองโจร) การซ้ือขาย การฝ{ก และการดูแลรักษากองบินเครื่องบินขับไล+จะแสดงถึง
ทุนท่ีมากมายของกองทัพนั้นๆ 

   ๑.๑  เคร่ืองบินขับไล4ยุคแรก (ปSพ.ศ. ๒๔๘๓- ๒๔๙๓) 
    เครื่องบินขับไล+พลังไอพ+นยุคแรกเริ่มจากการออกแบบเครื่องบินไอพ+นท่ี
ปรากฏตัวในช+วงท�ายของสงครามโลกครั้งท่ีสองและต�นช+วงหลังสงคราม พวกมันแตกต+างไม+มากจาก
เครื่องยนต-ลูกสูบในด�านรูปลักษณ- และใช�กับเครื่องบินป6กนิ่ง ป?นยังคงเป,นอาวุธหลัก แรงผลักดันใน
การพัฒนาเครื่องยนต-ไอพ+นนั้นก็คือเพ่ือให�ได�ความเร็วสูงสุด ความเร็วสูงสุดของเครื่องบินขับไล+มากข้ึน
ตลอดสงครามโลกครั้งท่ีสองเช+นเดียวกับเครื่องยนต-ลูกสูบท่ีพัฒนาไปด�วย และเริ่มเข�าสู+การบินเหนือ
เสียงท่ีซ่ึงเครื่องยนต-ลูกสูบไม+สามารถทําได�  
    เครื่องบินไอพ+นลําแรกถูกสร�างข้ึนในสงครามโลกครั้งท่ีสองและใช�ในการต+อสู�
ในช+วงป6สุดท�ายของสงครามโดยเมสเซอร-สมิตได�พัฒนาเครื่องบินเจ็ทขับไล+ลําแรก คือME-262 ซ่ึงมี
ความรวดเร็วกว+าเครื่องบินลูกสูบลําใดๆ และเม่ืออยู+ในมือของนักบินท่ีมากประสบการณ-มันก็จะเป,น
เรื่องยากท่ีนักบินฝJายสัมพันธมิตรจะเอาชนะมันได� และเม่ือสงครามจบ เครื่องบินขับไล+ท่ีใช�เครื่องยนต-
ลูกสูบก็จบลงไปด�วย โดยใน ป6พ.ศ. ๒๔๕๗ เครื่องบินขับไล+ท้ังหมดก็ใช�เครื่องยนต-ไอพ+น 



๑๘ 

   ๑.๒เคร่ืองบินขับไล4ยุคที่สอง (ปSพ.ศ. ๒๔๙๓– ๒๕๐๓) 
    การพัฒนาเครื่องบินขับไล+ยุคท่ีสองมาจากการพัฒนาของเทคโนโลยี เป,น
บทเรียนท่ีได�รับมาจากสงครามเกาหลีและเน�นไปท่ีการปฏิบัติการในสภาพการของสงครามนิวเคลียร- 
ความก�าวหน�าของเทคโนโลยีด�านอากาศพลศาสตร- การขับเคลื่อน และวัสดุก+อสร�างทําให�นักออกแบบ
ทําการทดลองเครื่องบินใหม+ๆ อย+าง ป6กลู+หลัง ป6กทรงสามเหลี่ยม มีการใช�เครื่องยนต-พร�อมสันดาป
ท�ายอย+างกว�างขวางซ่ึงทําให�พวกมันสามารถบินทะลุกําแพงเสียงได� และความสามารถในการบินด�วย
ความเร็วเสียงก็กลายมาเป,นความสามารถโดยท่ัวไปของเครื่องบินขับไล+ในรุ+นนี้  
    การออกแบบเครื่องบินขับไล+ยังได�ผลประโยชน-จากเทคโนโลยีทางไฟฟ!าแบบ
ใหม+ซ่ึงทําให�เกิดเรดาร-ท่ีมีประสิทธิภาพท่ีมีขนาดเล็กพอท่ีจะติดต้ังกับเครื่องบินขนาดเล็กได� เรดาร-บน
เครื่องบินจะตรวจจับเครื่องบินศัตรูท่ีอยู+นอกเหนือการมองเห็น ในทํานองเดียวกันก็มีขีปนาวุธนําวิถีซ่ึง
กลายมาเป,นอาวุธหลักในครั้งแรกของประวัติศาสตร-เครื่องบินขับไล+ ในช+วงเวลานี้เองขีปนาวุธนําวิถี
ด�วยอินฟราเรดได�เกิดข้ึน แต+ขีปนาวุธแบบนี้แรกๆ นั้นบอบบางและมีมุมมองท่ีด�านหน�าเพียง ๓๐° ซ่ึง
จํากัดประสิทธิภาพของพวกมัน ขีปนาวุธนําวิถีด�วยเรดาร-ถูกนําเสนอเช+นเดียวกันแต+ตอนแรกๆ นั้นไม+
ค+อยเชื่อถือได� ขีปนาวุธก่ึงเรดาร-ยังสามารถติดตามและเข�าสกัดเครื่องบินของศัตรูได�ด�วยตนเอง 
ขีปนาวุธอากาศสู+อากาศพิสัยกลางและไกลทําให�มันสามารถยิงได�โดยท่ีเป!าหมายไม+อยู+ในระยะ
มองเห็น และทําให�เกิดการพัฒนาเทคโนโลยีแบบนี้มากข้ึนไปอีก  
    ด�วยการท่ีเห็นว+าประเทศโลกท่ีสามเริ่มมีกองทัพขนาดใหญ+และอาวุธ
นิวเคลียร-จึงนําไปสู+การออกแบบใหม+ข้ึนมาสองแบบคือเครื่องบินสกัดก้ันและเครื่องบินขับไล+ท้ิงระเบิด 
ท้ังสองแบบถูกลดบทบาทในการต+อสู�ทางอากาศ เครื่องบินขับไล+ความเร็วสูงหรือเครื่องบินสกัดก้ันนั้น
มีขีปนาวุธท่ีเข�ามาแทนป?นและการต+อสู�ของมันจะทําจากระยะท่ีมองไม+เห็น ผลก็คือเครื่องบินสกัดก้ัน
ถูกออกแบบให�บรรทุกขีปนาวุธได�มากและมีเรดาร-ท่ีทรงพลัง โดยลดความเร็วและอัตราการไต+ระดับ
ลง ด�วยบทบาทในการป!องกันทางอากาศเป,นหลัก ความสําคัญจึงอยู+ท่ีความสามารถในการเข�าสกัดก้ัน
เครื่องบินท้ิงระเบิดท่ีบินอยู+ในระดับสูง เครื่องบินขับไล+ท้ิงระเบิดสามารถสับเปลี่ยนบทบาทระหว+าง
ครองน+านฟ!ากับโจมตีภาคพ้ืนดิน และมักออกแบบให�มีความเร็วสูง ความสามารถในการบินระดับตํ่า
เพ่ือท้ิงระเบิด ขีปนาวุธนําวิถีด�วยเรดาร-และด�วยโทรทัศน-ถูกนํามาใช�เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการ
ใช�ระเบิดแรงโน�มถ+วง และมีบางรุ+นท่ีสามารถใช�ระเบิดนิวเคลียร-ได� 

   ๑.๓เคร่ืองบินขับไล4ยุคที่สาม (ปSพ.ศ. ๒๕๐๓– ๒๕๑๓) 
    ยุคท่ีสามนั้นคือการพัฒนาท่ียิ่งใหญ+ของเครื่องบินขับไล+ยุคท่ีสอง แต+ส+วนใหญ+
แล�วเน�นไปท่ีความคล+องตัวและการโจมตีภาคพ้ืนดิน ในป6พ.ศ. ๒๕๐๓ มีการใช�ขีปนาวุธนําวิถีมากข้ึน
ในการต+อสู�ทางอากาศ ระบบอิเล็กทรอนิกส-อากาศเริ่มเป,นท่ีรู�จัก มันเข�ามาแทนท่ีมาตรวัดแบบเก+าใน



๑๙ 

ห�องนักบิน เทคโนโลยีมากมายพยายามลดระยะทางในการนําเครื่องข้ึนหรือนําเครื่องข้ึนลงในแนวด่ิง 
แต+แรงขับแบบปกตินั้นประสบความสําเร็จกว+า  
    ในด�านการต+อสู�ทางอากาศนั้นมีการใช�ขีปนาวุธอากาศสู+อากาศ ระบบเรดาร- 
และระบบอิเล็กทรอนิกส-อากาศท่ีพัฒนา ในขณะท่ีป?นยังคงเป,นอุปกรณ-พ้ืนฐาน ขีปนาวุธอากาศสู+
อากาศกลายมาเป,นอาวุธหลักของเครื่องบินขับไล+ชั้นยอด ซ่ึงใช�เรดาร-ท่ีซับซ�อนมากยิ่งข้ึนเพ่ือทําแต�ม
จากการยิงนอกระยะสายตาได�ง+าย อย+างไรก็ตามการทําลายเป!าหมายความเป,นไปได�น�อยมากสําหรับ
ขีปนาวุธนําวิถีด�วยอินฟราเรดเพราะความเชื่อถือได�ท่ีน�อยและระบบต+อต�านอิเล็กทรอนิกส-ท่ีรบกวน
ระบบค�นหาของขีปนาวุธ ขีปนาวุธอินฟราเรดได�ขยายมุมมองท่ีด�านหน�าเป,น ๔๕° ซ่ึงทําให�มันทรง
พลังยิ่งข้ึน ถึงกระนั้นอัตราสังหารในการต+อสู�ทางอากาศท่ีต่ําของอเมริกาในเวียดนามทําให�กองทัพเรือ
สหรัฐฯ ต้ังโรงเรียนฝ{กท็อปกัน (Topgun) ท่ีมีชื่อเสียงเพ่ือฝ{กการใช�อาวุธ ซ่ึงสร�างนักบินท่ีมี
ความสามารถสูงท้ังเทคนิคและยุทธวิธี  
    ในยุคนี้ยังเห็นการขยายความสามารถในการโจมตีภาคพ้ืนดิน โดยเฉพาะใน
การใช�ขีปนาวุธนําวิถี และระบบอิเล็กทรอนิกส-อากาศท่ีมีประสิทธิภาพอย+างแท�จริงสําหรับการโจมตีท่ี
ดีข้ึน รวมท้ังระบบหลบหลีกภูมิประเทศขีปนาวุธอากาศสู+พ้ืนท่ีมีตัวหาเป!าอย+างMGM-65 มาเวอร-ริก
ได�กลายมาเป,นอาวุธหลัก และระเบิดนําวิถีด�วยเลเซอร-ได�กลายมาเป,นท่ีแพร+หลายด�วยความแม+นยํา
ของมัน การนําวิถีของระเบิดแม+นยํานั้นใช�กระเปาะหาเป!าท่ีติดอยู+ท่ีส+วนปลาย ซ่ึงถูกนําเสนอในกลาง
ป6พ.ศ. ๒๕๐๓ นอกจากนี้ยังได�มีการพัฒนาอาวุธอัตโนมัติท่ีใช�เครื่องยนต-ไฟฟ!าเพ่ือขับเคลื่อนกลไกของ
ป?นใหญ+ มันทําให�อาวุธหลายลํากล�อง (อย+างM-61 วัลแคนขนาด 20 ม.ม.) สามารถทําอัตราการยิง
และความแม+นยําได�เยี่ยม ขุมกําลังท่ีเชื่อถือได�มากข้ึนและเครื่องยนต-ไอพ+นไร�ควันเพ่ือให�มันยากท่ีจะ
มองเห็นโดยเครื่องบินลําอ่ืนจากระยะไกล 

   ๑.๔เคร่ืองบินขับไล4ยุคที่สี่ (ปSพ.ศ. ๒๕๑๓– ๒๕๓๓) 
    เครื่องบินขับไล+ยุคท่ีสี่ยังคงเป,นแบบหลายภารกิจและติดต้ังระบบอาวุธและ
อิเล็กทรอนิกส-อากาศท่ีซับซ�อน เครื่องบินขับไล+ได�รับอิทธิพลจากทฤษฎีพลังงาน-ความคล+องตัว 
(Energy-Maneuverability Theory) ท่ีคิดค�นโดยพันเอกจอห-น บอยด-และนักคณิตศาสตร-ชื่อโธมัส 
คริสต้ี โดยมีพ้ืนฐานมาจากประสบการณ-รบของบอยด-ในสงครามเกาหลีและในฐานะครูสอนยุทธวิธี
เม่ือป6พ.ศ. ๒๕๐๓ ทฤษฎีดังกล+าวเน�นไปท่ีค+าของพลังงานเฉพาะของเครื่องบินท่ีจะสร�างความ
ได�เปรียบในการต+อสู� 
    นวัตกรรมอ่ืนในเครื่องบินขับไล+ยุคท่ีสี่ยังรวมท้ังเรดาร- จอแสดงผลแบบเอชดี 
คันบังคับ และหน�าจอแสดงผลท่ีหลากหลาย ท้ังหมดนั้นได�กลายมาเป,นอุปกรณ-ท่ีสําคัญ วัสดุผสมท่ีมี
โครงสร�างอลูมิเนียมแบบรวงผึ้ง และพ้ืนผิวกราไฟท-ถูกใช�สร�างเครื่องบินเพ่ือลดน้ําหนัก เซ็นเซอร-หา
และติดตามอินฟราเรดกลายมาเป,นท่ีแพร+หลายสําหรับการใช�อาวุธอากาศสู+พ้ืน และในอากาศ 



๒๐ 

สู+อากาศเช+นเดียวกัน ระบบนําวิถีด�วยอินฟราเรดกลายเป,นอาวุธพ้ืนฐาน ซ่ึงทําให�การเข�าปะทะทําได�
หลายมุม ขีปนาวุธนําวิถีด�วยอินฟราเรดพิสัยไกลแบบแรกท่ีเข�าประจําการคือAIM-54 ฟ6นิกซ- ซ่ึงติดต้ัง
กับ F-14 ทอมแคท หนึ่งในเครื่องบินขับไล+ป6กปรับมุมได�ท่ีเข�าสู+การผลิต 
    วัตกรรมด�านอากาศพลศาสตร-ยังรวมท้ังป6กหลากรูปทรงและการใช�
ประโยชน-จากกระแสลมในการยกตัวเพ่ือทํามุมปะทะให�ได�มากข้ึน ไม+เหมือนกับเครื่องบินสกัดก้ันยุค
ก+อนๆ เครื่องบินขับไล+ยุคท่ีสี่ส+วนมากนั้นถูกออกแบบมาให�ว+องไวในการต+อสู�ทางอากาศ  
    นอกจากนี้ เทคโนโลยีท่ีดูเกินจริงมากท่ีสุดก็อาจเป,นเทคโนโลยีล+องหน ซ่ึง
เป,นการใช�วัสดุและการออกแบบลําตัวเครื่อง ท่ีสามารถตรวจจับด�วยเรดาร-ของข�าศึกได�ยาก เครื่องบิน
ล+องหนลําแรกคือเครื่องบินจู+โจมF-117 ไนท-ฮอว-ค (ป6พ.ศ. ๒๕๒๖) และเครื่องบินท้ิงระเบิดB-2  
(ป6พ.ศ. ๒๕๓๒) ถึงแม�ว+าจะไม+มีเครื่องบินขับไล+ล+องหนในยุคท่ีสี่ แต+ก็มีรายงานถึงการใช�วัสดุดังกล+าว
ให�กับเครื่องบินขับไล+ยุคท่ีสี่ 

   ๑.๕เคร่ืองบินขับไล4ยุคที่สี่จุดห�า (ปSพ.ศ. ๒๕๓๓–๒๕๔๘) 
    เม่ือสงครามเย็นสิ้นสุดลงในป6พ.ศ. ๒๕๓๒ ทําให�หลายรัฐบาลลดการใช�จ+าย
ทางกองทัพเพ่ือสันติ และโครงการวิจัยและพัฒนาต้ังใจท่ีจะพัฒนาสิ่งท่ีคาดว+าจะเป,น"เครื่องบินขับไล+
ยุคท่ีห�า" หลายโครงการถูกยกเลิกในครึ่งแรกของป6พ.ศ. ๒๕๓๓ อย+างไรก็ตามในกรณีนี้มันได�ทําให�นัก
ออกแบบมีแรงกระตุ�นในการสร�างคอมพิวเตอร- ระบบอิเล็กทรอนิกส-อากาศ และระบบการบินอ่ืนๆ 
ซ่ึงได�เป,นไปได�มากเนื่องจากการสร�างเทคโนโลยีไมโครชิปและเซมิคอนดักเตอร-ในป6พ.ศ. ๒๕๒๓ และ
พ.ศ. ๒๕๓๓ โอกาสครั้งนี้ทําให�นักออกแบบพัฒนาแบบต+อจากยุคท่ีสี่ หรืออกแบบใหม+ พร�อมด�วย
ความสามารถท่ีก�าวหน�า การออกแบบพัฒนาเหล+านี้กลายมาเป,น"เครื่องบินขับไล+ยุคท่ี ๔.๕" บ+งบอก
ว+ามันเป,นส+วนกลางระหว+างยุคท่ีสี่กับยุคท่ีห�า  
    เอกลักษณ-เฉพาะของยุคก่ึงๆ นี้คือการใช�งานทางด�านดิจิตอลและวัสดุ
อวกาศ และมีระบบร+วมกับอาวุธท่ีดีเยี่ยม เครื่องบินขับไล+เหล+านี้ถูกออกแบบมาให�ทํางานโดยมี
เครือข+ายเป,นศูนย-กลางและเป,นเครื่องบินทวิบทบาทท่ีหลายภารกิจ เทคโนโลยีด�านอาวุธซ่ึงมีท้ัง
ขีปนาวุธระยะไกล อาวุธนําวิถีด�วยจีพีเอส เรดาร- หมวกแสดงผล และความปลอดภัย การแบ+งปUน
ข�อมูลท่ีป!องกันการรบกวน การออกแบบด�านแรงขับเคลื่อนบางส+วนทําให�เครื่องบินบางแบบสามารถ
ทําการบินแบบซูเปอร-ครูซ (Supercruise) ได� เอกลักษณ-ในการล+องหนใช�เทคนิคทางด�านวัสดุท่ีลด
การสะท�อนและรูปร+างท่ีไม+ธรรมดา โดยแบบเหล+านี้เป,นการสร�างโครงสร�างจากเดิมท่ีมีอยู+แล�วหรือไม+
ก็ดัดแปลงหรือสร�างข้ึนมาใหม+ตามทฤษฏี อย+างไรก็ตามการดัดแปลงเหล+านี้เป,นการใช�วัสดุผสมสร�าง
โครงสร�างเพ่ือลดน้ําหนัก เพ่ิมเชื้อเพลิงเพ่ือระยะท่ีเพ่ิมข้ึน อาทิเช+น เอฟ/เอ-18อี/เอฟ ซูเปอร-ฮอร-เน็ท
ท่ีพัฒนาการมาจากเอฟ/เอ-18 ฮอร-เน็ทและมิโคยัน มิก-29/มิโคยัน มิก-35 เครื่องบินเหล+านี้ใช�เรดาร-
แบบใหม+ซ่ึงพัฒนามาเพ่ือยูโรไฟท-เตอร- ไทฟูนและแดสซอลท-ราเฟล และ ยาส 39  



๒๑ 

อีกแบบก็คือเอฟ-15อี สไตรค-อีเกิล เป,นแบบโจมตีภาคพ้ืนดินของเอฟ-15 อีเกิลท่ีได�รับโครงสร�างท่ี
แข็งแกร+งข้ึนและเครื่องยนต-ท่ีทรงพลัง ห�องนักบินท่ีทันสมัย และระบบนําร+องและหาเป!าท่ียอดเยี่ยม 
ในยุคท่ี ๔.๕ นี้มีเพียงซูเปอร-ฮอร-เน็ท สไตรค-อีเกิล และราเฟลเท+านั้นท่ีเข�าทําการรบ  

   ๑.๖เคร่ืองบินขับไล4ยุคที่ห�า (ปSพ.ศ. ๒๕๔๘–ป[จจุบัน) 
    เครื่องบินขับไล+ยุคท่ีห�ามีเอกลักษณ-เป,นการท่ีมันถูกออกแบบต้ังแต+แรกให�
ทํางานในระบบอิเล็กทรอนิกส- และใช�วัสดุในการสร�างและรูปร+างท่ีใช�เทคนิคสูงมีเรดาร-เออีเอสเอและ
ความสามารถในการส+งข�อมูลท่ียากท่ีจะถูกสกัดก้ัน เซ็นเซอร-ค�นหาและติดตามอินฟราเรดใช�ในการ
ต+อสู�ทางอากาศและอากาศสู+พ้ืน เซ็นเซอร-เหล+านี้เม่ือพร�อมกับระบบอิเล็กทรอนิกส-อากาศ ห�องนักบิน
ท่ีทันสมัย หมวกพิเศษ และความปลอดภัย การป!องกันการสกัดก้ันข�อมูลจึงสูงเพ่ือสร�างการรวบรวม
ข�อมูลต+อการระวังตัวในขณะท่ีทําให�นักบินทํางานน�อยลง ระบบอิเล็กทรอนิกส-นั้นใช�เทคโนโลยีทาง
วงจรท่ีรวดเร็วมาก และมีการส+งข�อมูลท่ีรวดเร็ว โดยรวมการผสมผสานปUจจัยท้ังหมดสร�าง
ความสามารถท่ียอดเยี่ยมให�กับเครื่องบินขับไล+ยุคท่ีห�า  
    เรดาร-เออีเอสเอให�ความสามารถท่ีไม+ธรรมดากับเครื่องบิน มันมีการ
ต�านทานอีซีเอ็มและอินฟราเรด มันทําให�เครื่องบินมีเอแว็กส-ขนาดย+อ ให�การสนันสนุนด�านสงคราม
อิเล็กทรอนิกส- และการรบกวนทางอิเล็กทรอนิกส- เทคโนโลยีอ่ืนๆ ท่ีเป,นท่ีรู�จักกันในรุ+นท่ีห�าก็คือ
เทคโนโลยีสงครามอิเล็กทรอนิกส- การสื่อสาร การนําร+อง และการระบุจําแนก ระบบแสดงสถานะของ
ยานหาหนะสําหรับการซ+อมแซม และเทคโนโลยีการล+องหน  
    หัวใจของเครื่องบินขับไล+ยุคท่ีห�าคือการล+องหน มีการออกแบบโครงสร�าง
และภายในของมันเพ่ือลดการสะท�อนและถูกตรวจจับโดยเรดาร- นอกจากนั้นแล�วเพ่ือทําให�มันล+องหน
ขณะทําการต+อสู� อาวุธหลักจึงถูกบรรทุกไว�ในห�องเก็บท่ีใต�ท�องเครื่องบินและจะเป�ดออกเม่ืออาวุธถูก
ยิง ยิ่งไปกว+านั้นเทคโนโลยีล+องหนได�ก�าวหน�าจนสามารถใช�โดยไม+ต�องสูญเสียความสามารถในการบิน 
ในแบบก+อนนั้นเน�นไปท่ีการลดสัญญาณอินฟราเรด รายละเอียดของเทคนิคการลดสัญญาณเหล+านี้
เป,นข�อมูลลับ แต+โดยท่ัวไปแล�วจะเป,นการใช�รูปทรงพิเศษ การใช�วัสดุพิเศษอย+างพลาสติกเทอร-โมเซท
และเทอร-โมพลาสติก โครงสร�างผสมแบบพิเศษ วัสดุกันความร�อน สายตาข+ายท่ีป�ดบังส+วนหน�าของ
เครื่องยนต-และช+องระบายความร�อน และใช�วัสดุดูดซับเรดาร-ท้ังด�านนอกและด�านใน๙ 

  ๒.  อากาศยานไร�คนขับ 

   อากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวี (Unmanned Aerial Vehicle: UAV) เป,นอากาศ
ยานท่ีไม+มีนักบินประจําการอยู+บนเครื่อง เป,นอากาศยานท่ีไร�คนขับหรือนักบินแต+สามารถควบคุมได�  

                                                      

๙
“เครื่องบินขับไล�”. (ออนไลน5). เข�าถึงได�จาก : https://th.wikipedia.org/wiki/เครื่องบินขับไล�, 

๒๕๖๑. 



๒๒ 

   อากาศยานไร�คนขับมีรูปร+าง ขนาด รูปแบบ และเอกลักษณ-ท่ีแตกต+างกันออกไป 
ตามหลักแล�วอากาศยานไร�คนขับ ก็คือ โดรน (Drone) นั่นเอง เป,นอากาศยานท่ีควบคุมจากระยะไกล 
ใช�การควบคุมอัตโนมัติซ่ึงมีอยู+ ๒ลักษณะ คือ การควบคุมอัตโนมัติจากระยะไกล และการควบคุมแบบ
อัตโนมัติโดยใช�ระบบการบินด�วยตนเองซ่ึงต�องอาศัยโปรแกรมคอมพิวเตอร-ท่ีมีระบบท่ีซับซ�อนแล�วมี
การติดต้ังไว�ในอากาศยาน อาจกล+าวได�ว+า อากาศยานไร�คนขับคือเครื่องบินท่ีสามารถบินได�ด�วยระบบ
อัตโนมัติ โดยไม+ต�องใช�นักบินประจําการอยู+บนอากาศยาน อาจมีการติดต้ังกล�องถ+ายภาพคุณภาพสูง
ท้ังกล�องถ+ายภาพในเวลากลางวัน (Electro Optical) และกล�องอิฟาเรด (Infrared Sensor) ท่ี
สามารถบันทึกภาพระยะไกลได�แล�วแพร+ภาพสัญญาณมายังจอภาพ ท่ีสถานีภาคพ้ืนดิน ในเวลาท่ีใกล�
เวลาจริงมากท่ีสุด (Near Real Time: NRT) ทําให�ผู�บังคับบัญชาสามารถมองเห็นภาพสนามรบใน
เวลาท่ีใกล�เวลาเป,นจริงมากท่ีสุด นอกจากนั้นอากาศยานไร�คนขับยังสามารถปฏิบัติภารกิจด�านข+าว
กรอง การเฝ!าตรวจ การค�นหาเป!าหมาย และการลาดตระเวนหรือท่ีเราเรียกว+า ISTAR (Intelligence, 
Surveillance, Target Acquisition, Reconnaissance) ได� เป,นต�น 

   ๒.๑วิวัฒนาการของอากาศยานไร�คนขับ 
    อากาศยานไร�คนขับเกิดจากแนวคิดของ Nikola Tesla ซ่ึงเป,นวิศวกร
เครื่องกลและไฟฟ!าเป,นผู�ริเริ่มแนวคิดเก่ียวกับกองบินอากาศยานไร�คนขับข้ึนในป6 พ.ศ. ๒๔๕๘ และใน
ป6 พ.ศ. ๒๔๕๙ ได�มีการสร�างอากาศยานไร�คนขับรุ+นแรกซ่ึงเป,นเป!าฝ{กทางอากาศ (Aerial Target) 
โดย Archibald Montgomery Low (A.M. Low) ซ่ึงเป,นนักวิทยาศาสตร-และเป,นนักวิศวกรรมท่ีมี
ความเชี่ยวชาญเก่ียวกับเครื่องบิน หลังจากนั้นอากาศยานไร�คนขับก็มีการคิดค�นพัฒนากันอย+าง
แพร+หลายมากข้ึน รวมท้ังก+อให�เกิดเครื่องบินอัตโนมัติฮีวิตต--สเปอร-รี่ (Hewitt-Sperry Automatic 
Airplane) ข้ึนมาอีกด�วย 
    ในป6 พ.ศ. ๒๔๗๘ หลังสงครามโลกครั้งท่ี ๑ เรจินัลด- เดนนี่ (Reginald 
Denny) มีการพัฒนาระบบควบคุมให�เป,นอากาศยานไร�คนขับท่ีควบคุมได�จากระยะไกลหรืออาร-พีวี 
(Remote Piloted Vehicle: RPV) ข้ึนอีก และได�มีการคิดค�นและพัฒนาการสร�างอากาศยานไร�
คนขับอย+างต+อเนื่อง ด�วยเหตุผลท่ีต�องการใช�เทคโนโลยีเพ่ือการรักษาผลประโยชน-ของประเทศชาติ 
จนทําให�มีการพัฒนาเทคโนโลยีอย+างรวดเร็ว เช+น ในช+วงสงครามโลกครั้งท่ี ๒ มีการใช�อากาศยานไร�
คนขับท่ีถูกสร�างข้ึนเพ่ือใช�เป,นเป!าฝ{กให�กับพลป?นต+อต�านอากาศยานและภารกิจโจมตี 
    หลังจากสงครามโลกครั้งท่ี ๒ ได�มีการใช�เครื่องยนต-ไอพ+น (Jet Engines) 
เพ่ิมเข�าในระบบเครื่องยนต-ของอากาศยานไร�คนขับ เช+น Ruan Firebee I ของ บริษัท Teledyne 
Ruan ท่ีสร�างข้ึนในป6 พ.ศ. ๒๔๙๔ ในขณะท่ีบริษัทอย+าง บีชคราฟท- (Beechcraft) ได�มีการสร�าง
อากาศยานไร�คนขับโมเดล 1001 (Model 1001) ข้ึนมาให�กับกองทัพเรือสหรัฐ ในป6พ.ศ. ๒๔๙๘แต+



๒๓ 

ขณะนั้นอากาศยานไร�คนขับก็ยังไม+ต+างจากเครื่องบินควบคุมด�วยรีโมตจนกระท่ังถึงยุคสงคราม
เวียดนาม 
    ในช+วงป6 ๒๕๒๓ - ๒๕๓๓ ด�วยความก�าวหน�าของเทคโนโลยีและจึงเริ่มมีการ
พัฒนาอากาศยานให�มีขนาดเล็กลง ทําให�เกิดความสนใจเก่ียวกับอากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวีของ
กองทัพเพ่ิมมากข้ึน อากาศยานไร�คนขับนั้นเป,นอาวุธท่ีสามารถใช�ต+อสู�ได� ท้ังยังช+วยลดความเสี่ยงและ
การสูญเสียนักบินได�เป,นอย+างดี อากาศยานไร�คนขับในรุ+นแรก ๆ นั้นถูกใช�เป,นอากาศยานลาดตระเวน
มากกว+า แต+ในช+วงหลังมีการติดอาวุธให�กับอากาศยาน เช+น เอ็มคิว-1 พรีเดเตอร- (MQ-1 Predator) 
ซ่ึงใช�ขีปนาวุธอากาศสู+พ้ืนเอจีเอ็ม-114 เฮลไฟร- (AGM-114 Hellfire Air-to-Ground Missiles) ยูเอวี
ท่ีติดอาวุธจะถูกเรียกว+าอากาศยานโจมตีไร�คนขับหรือยูซีเอวี (Unmanned Combat Air Vehicle: 
UCAV) นั่นเอง 
    สรุปได�ว+าอากาศยานไร�คนขับได�ถูกสร�างข้ึนมาในยุคแรก ๆ เพ่ือภารกิจการ
ลาดตระเวนหาข+าว และเนื่องจากอากาศยานไร�คนขับมีจุดเด+นในเรื่องการปราศจากความเสี่ยงในการ
สูญเสียนักบิน ประหยัดงบประมาณในการผลิต เป,นระบบท่ีไม+ซับซ�อนมากนัก มีขนาดเล็ก ถูก
ตรวจจับได�ยาก มีความคล+องตัวสูง ระยะเวลาบินไม+ข้ึนอยู+กับความเม่ือยล�าของนักบิน เพราะใช�นักบิน
ภายนอก (External Pilot) ดังนั้นอากาศยานไร�คนขับจึงได�ถูกพัฒนาให�มีความทันสมัยมากข้ึน และใช�
ในภารกิจหลากหลายมากข้ึน เช+น การค�นหาเป!าหมาย (Target Acquisition) เพ่ือชี้เป!า และในป6 
พ.ศ. ๒๕๐๗ ได�มีอากาศยานไร�คนขับของกระทรวงกลาโหมประเทศต+าง ๆ เกิดข้ึนถึง ๑๑ แบบ เช+น 
Hunter Pioneer Predator ของกองทัพสหรัฐ Phoenix ของประเทศอังกฤษ Searcher ของ
ประเทศอิสราเอล เป,นต�น จนกระท่ังป6 พ.ศ.๒๕๓๓ อากาศยานไร�คนขับจึงกลายเป,นเครื่องมือท่ีสําคัญ
สําหรับสงครามในปUจจุบันและอนาคต เป,นเครื่องมือเฝ!าตรวจจากระยะไกลท่ีสามารถส+งภาพกลับให�
ผู�บังคับบัญชาเห็นได�ในเวลาจริงหรือใกล�เวลาจริง สามารถลาดตระเวน ติดตามและค�นหาเป!าหมาย 
เปรียบเสมือนกองทัพมีหูทิพย- ตาทิพย- เป,นเข้ียวเล็บท่ีสําคัญอีกอย+างหนึ่งของกองทัพ 
    จะเห็นได�ว+า ต้ังแต+ เริ่มมีวิวัฒนาการของอากาศยานไร�คนขับในช+วง
สงครามโลกครั้งท่ี 1 โดยกองทัพอังกฤษเพ่ือต+อต�านกองทัพเยอรมัน ใน ๔๐ป6กว+าท่ีผ+านมา การพัฒนา
เครื่องบินแบบนี้เป,นไปอย+างเชื่องช�า และประโยชน-ท่ีใช�ก็เป,นไปในด�านการสํารวจและการตรวจการณ-
ระยะไกล การพัฒนาอากาศยานหรือยานอวกาศเป,นไปอย+างรวดเร็วเม่ือเทียบกับอากาศยานไร�คนขับ
เหตุผลท่ีสําคัญก็เพราะว+าความต�องการอากาศยานไร�คนขับ เม่ือเทียบกับยานอวกาศและอากาศยาน
แบบอ่ืน ดังนั้นบริษัทต+าง ๆ ท่ีเก่ียวข�องมักจะพิจารณาอย+างรอบคอบและระมัดระวังในการวิจัยด�านนี้ 
แต+ในปUจจุบันการพัฒนาด�านคอมพิวเตอร- ระบบขับเคลื่อน วัสดุผสม และเซ็นเซอร- (Sensor) ได�รับ
การพัฒนาข้ึนอย+างมากและมีราคาถูกลงมาก และสามารถประยุกต-ใช�ในงานด�านต+าง ๆ ท้ังทางทหาร
และทางพลเรือน การพัฒนาอากาศยานไร�คนขับจึงมีความคุ�มค+ามากยิ่งข้ึน และเกิดความต�องการกัน
อย+างแพร+หลายมากข้ึน  



๒๔ 

   ๒.๒การแบ4งประเภทของอากาศยานไร�คนขับ 
    การแบ+งประเภทระบบอากาศยานไร�คนขับสามารถกําหนดรูปแบบการจัดได�
หลายลักษณะ ท้ังนี้ข้ึนอยู+กับความมุ+งหมายในการนําไปใช� ภารกิจ คุณลักษณะเฉพาะของอากาศยาน
ไร�คนขับเองท่ีถูกพัฒนาข้ึนสําหรับการใช�งาน สําหรับภารกิจใดภารกิจหนึ่ง และ/หรือ สําหรับสภาวะ
ของภูมิประเทศในการนําไปใช� นอกจากนั้นในข�อพิจารณาดังกล+าวต�องคํานึงถึงว+าอากาศยานไร�คนขับ
ดังกล+าวผู�นําไปใช�เป,นองค-กรใด มีการใช�เพ่ือความมุ+งหมายและ/หรือเหตุผลใด 
    โดยเราสามารถกําหนดแนวทางการแบ+งประเภทของอากาศยานไร�คนขับได�
ดังนี้ 
    ๒.๒.๑  การแบ+งประเภทของอากาศยานไร�คนขับตามลักษณะการใช�งาน๖
ประเภทดังนี้ 
     ๒.๒.๑.๑ เป!าหมายและเป!าล+อ เป,นเป!าฝ{กให�กับพลป?นต+อต�าน   
      อากาศยานหรือขีปนาวุธ 
     ๒.๒.๑.๒  ข+าวกรอง เป,นหน+วยข+าวกรองในสมรภูมิ 
     ๒.๒.๑.๓  โจมตี ทําภารกิจโจมตี 
     ๒.๒.๑.๔  ลําเลียง เป,นยูเอวีท่ีออกแบบมาเป,นพิเศษเพ่ือการขนส+ง 
     ๒.๒.๑.๕  วิจัยและพัฒนา ใช�เพ่ือการพัฒนาเทคโนโลยีของยูเอวี  
เพ่ือนําไปใช�กับยูเอวีจริง 
     ๒.๒.๑.๖  พลเรือนและการตลาด เป,นอากาศยานไร�คนขับหรือ 
ยูเอวีท่ีถูกออกแบบมา เพ่ือใช�โดยพลเรือน 
    ๒.๒.๒การแบ+งประเภทอากาศยานไร�คนขับตามระดับการควบคุม สามารถ
แบ+งได� ๕ ระดับ ดังนี้ 
     ๒.๒.๒.๑  ระดับ ๑ ใช�ในการรับ – ส+ง ข�อมูลหรือภาพได� 
     ๒.๒.๒.๒  ระดับ ๒ สามารถ รับ – ส+ง ข�อมูลจากภาพได�โดยตรง  
      จากอากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวี 
     ๒.๒.๒.๓  ระดับ ๓ สามารถกําหนดแนวทางในการควบคุมอุปกรณ-  
ท่ีติดต้ัง-บนอากาศยานไร�คนขับให�ปฏิบัติงานตามคําสั่ง จากสถานีควบคุมได� 
     ๒.๒.๒.๔  ระดับ ๔ ต�องสามารถควบคุมการทํางานของอากาศยาน
ไร�คนขับได�ตลอดเส�นทางในการบิน เช+น การบินข้ึน – ลง 
     ๒.๒.๒.๕  ระดับ ๕ สามารถปฏิบัติการควบคุมอากาศยานไร�คนขับ
ได�ในสภาพการตามท่ีกล+าวในข�อ ๒.๒.๑เก่ียวกับภารกิจของอากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวี 



๒๕ 

    ๒.๒.๓การแบ+งประเภทอากาศยานไร�คนขับตามลักษณะการควบคุม 
สามารถแบ+งการใช�ในลักษณะดังนี้ 
     ๒.๒.๓.๑  ระดับการปฏิบัติการท่ีเป,นอิสระ ได�แก+การควบคุม
โดยตรง (โดยใช�ชุดควบคุมอากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวี) การควบคุมเส�นทางบิน การนําร+อง 
     ๒.๒.๓.๒  ใช�กําหนดหน�าท่ีในการควบคุม เริ่มต้ังแต+การวางแผนใน
การกําหนดภารกิจให�แก+อากาศยานไร�คนขับหรือUAV ได�แก+ การดําเนินการปล+อย และเก็บกลับคืน 
และกําหนดกระบวนการปฏิบัติต+อข�อมูลและการแจกจ+ายข+าวสาร 
     ๒.๒.๓.๓  กําหนดช+วงในการควบคุมอากาศยานไร�คนขับแต+ละ
ระบบ อาจจะมีช+วงในการควบคุมท่ีเป,นเอกลักษณ-เฉพาะแบบ ท่ีมีกรอบแนวทางการดําเนินการ
ทางการควบคุมท่ีหลากหลาย โดยสามารถทําการควบคุมในลักษณะ ควบคุมทางพ้ืนดิน ทางทะเล 
ทางอากาศ หรือในพ้ืนท่ีส+วนหน�า 
    ๒.๒.๔การแบ+งประเภทอากาศยานไร�คนขับตามขีดความสามารถของระยะ
ปฏิบัติการของอากาศยานไร�คนขับหรือยุทโธปกรณ-ใด ๆ ท่ีมีคุณสมบัติและลักษณะเดียวกัน อาทิเช+น
RPV หรือ DRONE สามารถกําหนดระยะในการปฏิบัติการในทางยุทธวิธี ยุทธการ หรือทาง
ยุทธศาสตร- ได�ดังนี้ 
     ๒.๒.๔.๑  อากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวีระยะประชิด (Close 
UAV) โดยปกติจะมีระยะปฏิบัติการไม+น�อยกว+า ๕๐ กิโลเมตร ในการให�การสนับสนุนแก+กรมดําเนิน
กลยุทธ-หรือหน+วยในระดับท่ีตํ่ากว+า 
     ๒.๒.๔.๒  อากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวีระยะใกล� (Short Range 
UAV) มีระยะปฏิบัติการไม+น�อยกว+า ๓๐๐ กิโลเมตร ในการให�การสนับสนุนแก+กองทัพน�อย 
     ๒.๒.๔.๓  อากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวีระยะกลาง (Medium 
Range UAV) มีระยะปฏิบัติการไม+น�อยกว+า ๖๐๐ กิโลเมตร นํามาใช�สนับสนุนการปฏิบัติการทาง
ทหารในระดับยุทธศาสตร- ในการใช�ของผู�บัญชาการ ณ ระดับปฏิบัติการนั้น 
     ๒.๒.๔.๔  อากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวีระยะไกล (Long Range 
UAV) มีระยะปฏิบัติการมากกว+า ๓,๐๐๐ กิโลเมตร ใช�สําหรับภารกิจทางยุทธศาสตร-เป,นหลัก 
    ๒.๒.๕การแบ+งประเภทอากาศยานไร�คนขับตามความสูงของเพดานบิน และ
ห�วงเวลาในการครองอากาศ แบ+งออกได�เป,น 
     ๒.๒.๕.๑  อากาศยานไร�คนขับระดับเพดานบินตํ่า ท่ีมีเพดานบิน
น�อยกว+า ๒,๐๐๐ ฟุต  
     ๒.๒.๕.๒ อากาศยานไร�คนขับระดับเพดานบินปานกลาง ท่ีมีเพดานบิน
ตํ่ากว+า ๔๕,๐๐๐ ฟุต โดยจะบินอยู+ในระดับชั้นบรรยากาศชั้นโทรโปสเฟ6ยร-  



๒๖ 

     ๒.๒.๕.๓ อากาศยานไร�คนขับระดับเพดานบินปานกลาง ท่ีมีเพดานบิน
ตํ่ากว+า ๔๕,๐๐๐ ฟุต มีพิสัยการบินไกล มีเวลาในการบินมากกว+า ๒๐ ชั่วโมง  
     ๒.๒.๕.๔  อากาศยานไร�คนขับเพดานบินสูง ท่ีมีเพดานบินสูงกว+า 
๔๕,๐๐๐ ฟุต  
     ๒.๒.๕.๕  อากาศยานไร�คนขับเพดานบินสูงท่ีมีพิสัยการบินไกล มี
ความสูงเกินกว+า ๔๕,๐๐๐ ฟุต บินในระดับชั้นบรรยากาศสตาร-โทสเฟ6ยร- เวลาในการบินมากกว+า ๒๔ 
ชั่วโมง 
    ๒.๒.๖การแบ+งประเภทอากาศยานไร�คนขับตามระดับของการปฏิบัติการมา
เป,นข�อพิจารณา ประกอบด�วย 
     ๒.๒.๖.๑  M – UAV เป,นระบบอากาศยานไร�คนขับท่ีใช�ในการ
สนับสนุนหน+วยดําเนินกลยุทธ-สามารถบินในรัศมีการปฏิบัติการประมาณ ๕๐ กิโลเมตร มีเวลาในการ
บินน�อยกว+า ๓ ชั่วโมง 
     ๒.๒.๖.๒  T – UAV เป,นระบบอากาศยานไร�คนขับท่ีใช�ในทาง
ยุทธวิธี ในระดับกองพล กรม หรือในระดับตํ่ากว+า รัศมีในการปฏิบัติการ ประมาณ ๑๐๐ กิโลเมตร 
เวลาในการบินน�อยกว+า ๖ ชั่วโมง 
     ๒.๒.๖.๓  JT – UAV เป,นอากาศยานไร�คนขับท่ีใช�ในการปฏิบัติการ
ร+วมในระดับ กองทัพน�อย ถูกออกแบบให�สามารถบินลึกเข�าไปในพ้ืนท่ีห�วงอากาศข�าศึก ภายในรัศมี
มากกว+า ๒๐๐ กิโลเมตร และมีห�วงเวลาในการบิน ๘ ถึง ๑๐ ชั่วโมง 
     ๒.๒.๖.๔  UAV - E เป,นระบบอากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวีท่ีถูก
ออกแบบ และสร�างให�มีขีดความสามารถในทางยุทธศาสตร- สามารถปฏิบัติการได�ในทุกสภาวะอากาศ 
มีรัศมีในการบินมากกว+า ๕๐๐ กิโลเมตร บินได�อย+างต+อเนื่อง ๒๔ ชั่วโมง สามารถปฏิบัติภารกิจได�
อย+างหลากหลายและต+อเนื่อง 
    ๒.๒.๗การแบ+งประเภทอากาศยานไร�คนขับตามลักษณะการสร�าง โดย
อากาศยานไร�คนขับจะถูกกําหนดลักษณะของโครงสร�าง การบิน ข้ึน – ลง การขับเคลื่อน และขนาด
เป,นสําคัญ คือ 
     ๒.๒.๗.๑  ประเภทของป6ก อาจเป,นอากาศยานไร�คนขับประเภทป6ก
ติดตรึง ป6กหมุน ป6กอิสระ ป6กเฉียง  
     ๒.๒.๗.๒  แบ+งตามลักษณะการบินข้ึน อาจใช� ทางวิ่งข้ึน การบินข้ึน
ในทางด่ิง หรืออาจใช�เครื่องช+วยในการบินข้ึน 
     ๒.๒.๗.๓  การส+งข้ึน อาจใช�การยิงจากลํากล�อง ใช�รางส+ง ใช�ระบบ
อัดอากาศ การส+ง ด�วยมือ หรือโดยใช�ระบบนิวเมติคส- 



๒๗ 

     ๒.๒.๗.๔  การลง อาจกําหนดโปรแกรมข้ึนลงโดยอัตโนมัติ บินลง
โดยใช�ล�อถ+วงความเร็ว การลงทางด่ิง การลงโดยใช�ตาข+าย การลงโดยใช�ร+มช+วย การลงโดยกระแทก
พ้ืนโดยตรง การลงโดยใช�ขอเก่ียว การลงโดยเครื่องหน+วงความเร็วอัตโนมัติ และการลงโดยใช�ลําตัว
เครื่อง 
     ๒.๒.๗.๕  ระบบการขับเคลื่อน อาจเป,นมอร-เตอร-ไฟฟ!า เครื่องยนต-
ลูกสูบ เครื่องยนต-เทอร-โบพร-อพ เครื่องยนต-แรมเจ็ต หรือใช�พลังงานไฟฟ!า / แสงอาทิตย- 
     ๒.๒.๗.๖  พิจารณาจากขนาดของโครงสร�าง ใหญ+ กลาง เล็ก และ 
เล็กมาก นอกจากนั้นเพ่ือความอยู+รอดอากาศยานไร�คนขับได�ถูกพัฒนาโครงสร�างให�สามารถเป,น
อากาศยานไร�คนขับตรวจจับได�ยาก (Stealth) อีกด�วย 
    ๒.๒.๘  สําหรับกองทัพบกของไทยมีการจัดระดับชั้นอากาศยานไร�คนขับโดย
มีการกําหนดประเภทอากาศยานไร�คนขับในลักษณะดังนี้ 
     ๒.๒.๘.๑  อากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวีระยะประชิด (UAV Close 
Range = UAV – CR) มีรัศมีการปฏิบัติการไม+เกิน ๕๐ กิโลเมตร เวลาปฏิบัติการในอากาศประมาณ 
๓ ชั่วโมง ใช�สนับสนุนกรมดําเนินกลยุทธ- ในภารกิจ การลาดตระเวน เฝ!าตรวจ และการค�นหา
เป!าหมาย รวมท้ังการปรับการยิงของป?นใหญ+สนาม โดยสามารถจะปฏิบัติภารกิจได�เกือบจะทุกสภาพ
อากาศ 
     ๒.๒.๘.๒  อากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวีระยะใกล� (UAV Short 
Range = UAV – SR) คือ อากาศยานไร�คนขับท่ีมีความสามารถปฏิบัติงานในอากาศ ในห�วงเวลา ๘ – 
๑๐ ชั่วโมง โดยออกแบบให�สามารถบินแทรกซึม เข�าไปในพ้ืนท่ีห�วงอากาศ (Air Space) ของข�าศึกใน
รัศมีไม+น�อยกว+า ๒๐๐ กิโลเมตร สามารถส+งข�อมูลกลับมาโดยใช�ระบบถ+ายทอดสัญญาณเป,นหลัก โดย
ปกติจะสนับสนุนภารกิจของกองพล หรือ กองทัพน�อย 
     ๒.๒.๘.๓  อากาศยานไร�คนขับหรือยูเอวีระยะไกลบินได�นาน (UAV 
Endurance = UAV – E) เป,นอากาศยานไร�คนขับท่ีมีขีดความสามารถในการปฏิบัติงานในอากาศได�
นานกว+า ๒๔ชั่วโมง รัศมีในการปฏิบัติการมากกว+า ๘๐๐กิโลเมตรสามารถรับภารกิจได�หลายภารกิจ
พร�อม ๆ กันอย+างต+อเนื่อง สามารถปฏิบัติภารกิจได�ทุกสภาพ๑๐  

                                                      

๑๐
“อากาศยานไร�คนขับโดรน (Drone) หรือ ยูเอวี (Unmanned Aerial Vehicle: UAV)”. 

(ออนไลน5). เข�าถึงได�จาก : http://frankmilitarytech.blogspot.com/2015/08/drone-unmanned-aerial-

vehicle-uav.html, ๒๕๕๘. 



๒๘ 

  ๓.  ขีปนาวุธ/จรวดร4อน 
   ๓.๑  อาวุธความเร็วย่ิงยวดเหนือเสียง 
    เทคโนโลยีของขีปนาวุธในปUจจุบันได�ถูกพัฒนาไปมาก นอกเหนือจากความ
แม+นยําด�วยระบบนําวิถีในจรวดร+อน (Cruise Missile) และรวมถึงอํานาจการทําลายล�างสูงด�วยการ
ติดต้ังหัวรบนิวเคลียร-แล�ว ในด�านความเร็วก็เช+นเดียวกัน ในปUจจุบัน หลายชาติมหาอํานาจ ท้ัง
สหรัฐอเมริกา  สหพันธรัฐรัสเซีย หรือแม�แต+สาธารณรัฐประชาชนจีนก็ตาม ต+างมุ+งม่ันท่ีจะพัฒนา
ขีปนาวุธในระดับไฮเปอร-โซนิคข้ึนมา เพ่ือเพ่ิมศักยภาพในการโจมตีทางอากาศให�สูงข้ึน 
    ขีปนาวุธความเร็วยิ่งยวดเหนือเสียง (Hypersonic Missile) คือ ขีปนาวุธท่ี
เดินทางด�วยความเร็วเหนือกว+าความเร็วเสียงเกิน ๕ เท+าข้ึนไป ศัพท-เฉพาะเรียกว+า มัค๕ (Mach 5) 
นั่นหมายถึงอัตราเคลื่อนท่ีวินาทีละ ๑.๖ กิโลเมตร ซ่ึงลองนึกภาพเปรียบเทียบง+ายๆ เครื่องบิน
พาณิชย-ท่ัวไปจะบินเร็วตํ่ากว+าความเร็วเสียงกล+าวคือไม+ถึงมัก ๑ ในขณะท่ีเครื่องบินรบไอพ+นส+วนใหญ+
อยู+ท่ีมัค๒ หรือมัค๓จะเห็นได�ว+าขีปนาวุธดังกล+าวมีความเร็วท่ีสูงมากจริง ๆซ่ึงในการทําความเร็วท่ีสูง
ขนาดนั้น อยู+ท่ีการพัฒนาระบบสันดาปภายในเครื่องยนต-ขับดัน จากระบบเจ็ตกลายเป,นสแกรมเจ็ต 
(Supersonic Combustion Ramjet) นั่นเอง๑๑ 
    นอกเหนือจากขีปนาวุธแล�ว อาวุธในตระกูลนี้ยังสามารถแบ+งออกเป,น ๓
ประเภท คือ ขีปนาวุธความเร็วเหนือเสียงยิ่งยวด (Hypersonic Ballistic Missile) จรวดร+อน
ความเร็วยิ่งยวดเหนือเสียง (Hypersonic Cruise Missile) และยานร+อนความเร็วยิ่งยวดเหนือเสียง 
(Hypersonic Glide Vehicles) โดยท่ีขีปนาวุธกับจรวดร+อนต+างกันตรงท่ีว+า ในอย+างแรกจะเคลื่อนท่ี
ไปตามแนววิถีหลังจากหมดแรงขับ นั่นคือเม่ือเครื่องยนต-ขับดันหยุดทํางานแล�ว มันจะพุ+งต+อไปด�วย
โมเมนตัมและแรงโน�มถ+วง ส+วนอย+างหลังจะมีเครื่องยนต-ทํางานตลอดจนพุ+งชนเป!าหมาย ซ่ึงจรวดร+อน
จะมีประสิทธิภาพและมีความแม+นยํามากกว+าขีปนาวุธ เพราะจรวดร+อนนั้น สามารถเลี้ยวซ�ายเลี้ยว
ขวา บินเชิดบินด่ิงได� ซ่ึงศัพท-เฉพาะเรียกว+า ความสามารถในการควบคุมทิศทางและระดับบิน 
(Maneuverability) นั่นเอง 

   ๓.๒  การพัฒนาอาวุธความเร็วย่ิงยวดเหนือเสียงของชาติมหาอํานาจ 

    ๓.๒.๑  สหรัฐอเมริกา 
     ทางการทหารสหรัฐได�ดําเนินการทดลองยานนําส+งขีปนาวุธเร็วกว+า
เสียงมาต้ังแต+ป6 พ.ศ. ๒๕๕๓ และประสบความสําเร็จในการทดลองครั้งท่ีสี่เม่ือป6 พ.ศ. ๒๕๕๘ ซ่ึงเป,น
ท่ีคาดกันว+า ทางการทหารสหรัฐอาจมียานเร็วกว+าเสียงให�ใช�ในการปฏิบัติการทางทหารได�ในช+วง
ระหว+าง ๕ ถึง ๑๐ ป6ข�างหน�า นับเป,นการเพ่ิมสมรรถนะในการโจมตี 
                                                      

๑๑“รัสเซียแซงหน�าสหรัฐฯ ด�วยอาวุธความเร็วยิ่งยวดเหนือเสียง”. (ออนไลน-). เข�าถึงได�จาก : 

https://themomentum.co/russia-shows-off-putins-super-weapons/, ๒๕๖๑. 



๒๙ 

     นาย Morley Stone หัวหน�าฝJายเทคโนโลยีของห�องปฏิบัติการ
ทดลองของกองทัพอากาศสหรัฐท่ีฐานทัพอากาศ Wright-Patterson ในรัฐ Ohio ได�กล+าวเอาไว�ว+า 
ความพยายามพัฒนาสมรรถนะในด�านนี้ของสหรัฐจะดําเนินต+อไป เพ่ือสนองความต�องการของกองทัพ
อย+างไรก็ตาม นาย James Acton ให�ความเห็นไว�ด�วยว+า แม�เวลานี้ สหรัฐจะเป,นผู�นําในการค�นคว�า
ทดลองในเรื่องนี้ อาวุธเร็วกว+าเสียงของจีนก็ยังเป,นภัยคุกคามสหรัฐได� เพราะในทางเทคนิค ไม+มีทาง
ใดท่ีจะป!องกันอาวุธดังกล+าวได�สําหรับบริเวณท่ีกว�างขวาง และว+าวิธีเดียวท่ีจะทําได� คือจะต�องระบุ
เป!าหมายมูลค+าสูง ซ่ึงอาจจะเป,นฐานทัพสําคัญหรือสถานีเชื่อมต+อสัญญาณดาวเทียม และจัด
มาตรการป!องกันเฉพาะสถานท่ีเหล+านั้น 
     ในช+วง ๒-๓ ป6ท่ีผ+านมา รัฐสภาสหรัฐได�กล+าวแสดงความห+วงกังวล
เก่ียวกับความก�าวหน�าของจีนในการวิจัยและพัฒนาอาวุธเร็วกว+าเสียงของจีน โดยเกรงว+าจีนจะเลย
หน�าสหรัฐ หลังจากท่ีจีนดําเนินการทดลองยานเร็วกว+าเสียงของจีนครั้งแรกในป6ท่ีแล�ว อย+างไรก็ตาม 
เจ�าหน�าท่ีสหรัฐก็ยังหวังว+า การรักษาความได�เปรียบในสมรรถนะการโจมตีอย+างรวดเร็ว ไม+ว+า
เป!าหมายจะอยู+ในท่ีใดในโลกโดยใช�อาวุธ เช+น ขีปนาวุธท่ีเดินทางได�เร็วกว+าเสียง จะเป,นเครื่องป!องกัน
มิให�ผู�ท่ีอาจเป,นศัตรูเป,นฝJายโจมตีสหรัฐก+อนได� 
    ๓.๒.๒  สหพันธรัฐรัสเซีย 
     เอเอฟพี/เอเจนซีส- –ทางการรัสเซียได�แถลงข+าวในวันท่ี ๑๑ มีนาคม 
พ.ศ.๒๕๖๑ ว+าประสบความสําเร็จในการทดสอบยิงขีปนาวุธความเร็วยิ่งยวดเหนือเสียงหลายเท+าตัว 
หรือไฮเปอร-โซนิก (Hypersonic Missile) ซ่ึงประธานาธิบดีวลาดิมร- ปูติน ของรัสเซีย ระบุว+าเป,น 
“อาวุธในอุดมคติชนิดหนึ่ง” ท่ีสามารถเจาะผ+านระบบป!องกันภัยทางอากาศได�ทุกระบบ”  
     ขีปนาวุธดังกล+าวท่ีมีความแม+นยําสูงนี้คือขีปนาวุธรุ+น “คินชัล” 
(Kinzhal แปลว+า กริช หรือ Dagger ในภาษาอังกฤษ) ถูกปล+อยออกมาจากเครื่องบินขับไล+สกัดก้ัน
ความเร็วเหนือเสียง (Supersonic) รุ+น มิก-31 (MiG-31) ซ่ึงบินข้ึนสู+ท�องฟ!าจากสนามบินแห+งหนึ่งใน
เขตทหารภาคใต� (South Military District) ทางภาคตะวันตกเฉียงใต�ของรัสเซีย โดยการปล+อย
ขีปนาวุธในครั้งนั้นเป,นไปตามแผนการท่ีวางไว� และขีปนาวุธไฮเปอร-โซนิกลูกนี้ ก็สามารถพุ+งเข�าสู+
เป!าหมายของมันได�สําเร็จ 
    ๓.๒.๓  สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนจีน 
     ทางการจีนแถลงเม่ือเร็วๆ นี้ว+า ได�ทดลองยานนําส+งขีปนาวุธท่ี
เดินทางได�เร็วกว+าเสียงครั้งล+าสุดเม่ือต�นเดือนมิถุนายน ๒๕๕๘และได�ยืนยันว+าการทดลองท่ีทําไป เป,น
การดําเนินการทางวิทยาศาสตร-และไม+ได�มุ+งเป!าหมายไปท่ีประเทศใด ๆ ท้ังสิ้นโดยจีนได�ทดลองยาน
นําส+งขีปนาวุธมาสี่ครั้งแล�วในช+วง ๑๘ เดือนท่ีผ+านมา ยานดังกล+าวสามารถเดินทางได�เร็วกว+าเสียง
อย+างน�อยห�าเท+าตัว หรือ ท่ีเรียกกันว+า Mach 5 



๓๐ 

     แม�รายงานจะระบุว+า จีนประสบความล�มเหลวหนึ่งครั้งในการ
ทดลองรวมท้ังหมด ๔ ครั้งด�วยกัน และข�อเท็จจริงจะบ+งชี้ได�ว+า จีนยังล�าหลังและไม+ทันสหรัฐในเรื่องนี้ 
นาย James Acton ผู�ก+อต้ังโครงการนิวเคลียร-และนักวิจัยอาวุโสท่ีสถาบัน Carnegie Endowment 
for International Peace ในกรุงวอชิงตัน กล+าวไว�ในท่ีประชุมของรัฐสภาสหรัฐในสัปดาห-ท่ีแล�วว+า 
จีนอาจพัฒนาอาวุธประเภทนี้เลยหน�าสหรัฐไปได�ในอนาคต๑๒ 

  ๔.  สรุป 

   จะเห็นได�ว+าด�วยความเจริญก�าวหน�าทางเทคโนโลยีต+าง ๆ ส+งผลต+อการพัฒนา
ยุทโธปกรณ-ท่ีใช�ในการโจมตีทางอากาศ ไม+ว+าจะเป,น เครื่องบินขับไล+/โจมตี ซ่ึงยังถือว+าเป,น
ยุทโธปกรณ-หลักในการโจมตีทางอากาศ ขีปนาวุธ จรวดร+อน ตลอดจน อากาศยานไร�คนขับซ่ึงต�องถือ
ว+ามีการพัฒนาการท่ีน+าจับตา เนื่องจากมีประสิทธิภาพมากข้ึน สามารถนําไปประยุกต-ใช�งานได�
หลากหลาย มีขนาดเล็กพกพาสะดวกทําให�ยากต+อการตรวจจับ ในขณะเดียวกันมีราคาท่ีถูก และไม+
ต�องการการฝ{กอบรมมากในการใช�งาน  

แผนยุทธศาสตร+ ๒๐ ปS ของกองทัพบก(พ.ศ. ๒๕๖๐ – ๒๕๗๙) 
  แผนยุทธศาสตร- ๒๐ ป6 ของกองทัพบก (พ.ศ. ๒๕๖๐ – ๒๕๗๙) นี้ ถูกจัดทําเพ่ือเป,น
กรอบแนวทางในการเตรียมกําลัง และใช� กําลังในระยะ ๒๐ ป6 ท้ังต+อภัยคุกคามทางทหาร 
(Conventional Threats) และภัยคุกคามท่ีไม+ใช+ทางทหาร (Non-Conventional Threats) โดยเป,น
การจัดทําเพ่ือรองรับยุทธศาสตร-ชาติระยะ ๒๐ ป6 (พ.ศ. ๒๕๖๐ -๒๕๗๙) ยุทธศาสตร-การป!องกัน
ประเทศของกระทรวงกลาโหม พ.ศ. ๒๕๖๐ – ๒๕๗๙ และยุทธศาสตร-ทหารกองทัพไทย ระยะ ๒๐ ป6 
(พ.ศ. ๒๕๖๐ – ๒๕๗๙) และแผนของหน+วยอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข�อง ท้ังนี้ เพ่ือให�หน+วย/เหล+า นําไปใช�เป,น
กรอบแนวทางในการจัดทําแผน/ยุทธศาสตร- ทบ. ระยะสั้น (๕ ป6) รวมท้ังแผนพัฒนาหน+วย/เหล+า 
ตลอดจนแผนท่ีเก่ียวข�องอ่ืนๆ ให�สอดรับต+อไป๑๓ 

  ๑.  วิสัยทัศน+ 
   “เป,นกองทัพบกท่ีมีศักยภาพ ทันสมัย เป,นท่ีเชื่อม่ันของประชาชน และเป,นหนึ่งใน
กองทัพบกชั้นนําของภูมิภาค”  

                                                      
๑๒“อาวุธความเร็วเหนือเสียงเดิมพันแสนยานุภาพแห+งอนาคต จีน-สหรัฐฯ”. (ออนไลน-). เข�าถึงได�

จาก : https://www.voathai.com/a/us-china-hypersonic-nm/2879677.html, ๒๕๕๘. 
๑๓กองทัพบก.  “ยุทธศาสตร-กองทัพบก ๒๐ ป6”. ๒๕๕๙. หน�า ๑๓. 
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  ๒.  พันธกิจ 
   ๒.๑  การเตรียมกําลัง ได�แก+ ด�านโครงสร�างกําลัง ความพร�อมรบ ความต+อเนื่องใน
การรบ และความทันสมัย 
   ๒.๒  การใช�กําลัง ได�แก+ การใช�กําลังในการป!องกันประเทศ การรักษาความม่ันคง
ภายใน การรักษาความสงบเรียบร�อยภายในประเทศ การพัฒนาประเทศและการช+วยเหลือประชาชน 
การปฏิบัติการทางทหารนอกเหนือจากสงคราม การพิทักษ-และเทิดทูนสถาบันพระมหากษัตริย- และ
การเสริมสร�างความสัมพันธ-และความร+วมมือกับมิตรประเทศ 
  ๓.  ประเด็นยุทธศาสตร+ 
   ทบ. ได�กําหนดประเด็นยุทธศาสตร-ของ ทบ. เอาไว�จํานวน ๖ ประเด็น โดยมี
เป!าหมายของการดําเนินการแบ+งออกเป,น ๔ ระยะ ระยะละ ๕ ป6 ได�แก+ ระยะท่ี ๑ (พ.ศ.๒๕๖๐ - 
๒๕๖๔)  ระยะท่ี ๒ (พ.ศ.๒๕๖๕ - ๒๕๖๙)  ระยะท่ี ๓ (พ.ศ.๒๕๗๐ - ๒๕๗๔)  และระยะท่ี ๔ (พ.ศ.
๒๕๗๕ - ๒๕๗๙) มีรายละเอียดสรุปได�ดังนี้ 
   ๓.๑  ประเด็นยุทธศาสตร-ท่ี ๑  การพิทักษ-และเทิดทูนสถาบันพระมหากษัตริย- 
   ๓.๒  ประเด็นยุทธศาสตร-ท่ี ๒  การเสริมสร�างศักยภาพและความพร�อมรบของ 
ทบ. เพ่ือการป!องกันประเทศซ่ึงในประเด็นยุทธศาสตร-นี้ ได�กําหนดแนวความคิดในการปฏิบัติเอาไว� ๔ 
แนวทางดังนี้  
    ๓.๒.๑  การปรับปรุงโครงสร�าง ทบ.: มีวัตถุประสงค-เฉพาะคือ ทบ. มี
โครงสร�างกะทัดรัด เป,นกําลังอเนกประสงค- อ+อนตัว และทันสมัยแบบสากล โดยกําหนดกลยุทธ-/
วิธีการ ได�แก+ การปรับโครงสร�างหน+วยกําลังรบเป,นกําลังรบผสมเหล+าระดับกรม จํานวน ๒ ใน ๓ ของ
หน+วยกําลังรบท้ังหมดพร�อมหน+วยสนับสนุนตามสัดส+วน สําหรับหน+วยกําลังรบท่ีไม+ถูกปรับโครงสร�าง 
ให�ปฏิบัติหน�าท่ีเป,นหน+วยประจําพ้ืนท่ี การปรับปรุงโครงสร�างของหน+วยในส+วนต+างๆ เป,นต�น 
    ๓.๒.๒  การเสริมสร�างความพร�อมรบ : มีวัตถุประสงค-เฉพาะคือ ทบ. มี
ความพร�อมรบท้ังด�านกําลังพล ยุทโธปกรณ- การฝ{กศึกษาและแผนการปฏิบัติ โดยกําหนดกลยุทธ-/
วิธีการ ได�แก+ เสริมสร�างความพร�อมรบให�หน+วยในกําลังรบผสมเหล+าให�มีความพร�อมรบระดับ ๑ 
(อัตราลด ๑) สําหรับหน+วยกําลังรบท่ีไม+ประกอบกําลังในกําลังรบผสมเหล+าให�ปรับลดอัตรากําลังพล
ลงในส+วนอัตรากําลังพลท่ีว+างให�บรรจุกําลังพลสํารอง การพัฒนาระบบควบคุมและอํานวยการยุทธ- 
การปรับปรุงหลักนิยมการยุทธ-ร+วม การพัฒนาระบบฐานข�อมูลข+าวกรองร+วมกองทัพไทย การปรับปรุง
หลักนิยมและระบบการฝ{กศึกษาให�สอดคล�องกับกําลังรบผสมเหล+า การพัฒนาระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศ สื่อสาร และไซเบอร- การปรับปรุงแนวทางการกําหนดความต�องการจัดหา/ซ+อมแซม
ยุทโธปกรณ-หลัก/สําคัญของ ทบ. ให�มีความทันสมัย การส+งเสริมและผลักดันผลการวิจัยและพัฒนา
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ด�านยุทโธปกรณ-เพ่ือการป!องกันประเทศโครงการต�นแบบ การส+งเสริมการวิจัยยุทโธปกรณ-ร+วมกับ
เอกชนและต+างประเทศ 
    ๓.๒.๓  การเสริมสร�างความต+อเนื่องในการรบ : มีวัตถุประสงค-เฉพาะคือ 
ทบ. สามารถปฏิบัติการรบได�อย+างต+อเนื่องในห�วงระยะเวลาท่ีกําหนด โดยกําหนดกลยุทธ-/วิธีการ 
ได�แก+ การปรับปรุงระบบส+งกําลังบํารุงให�สอดคล�องกับการใช�กําลังรบผสมเหล+า การปรับปรุงระบบ
กําลังพลสํารอง โดยแสวงประโยชน-จาก พรบ.กําลังพลสํารอง พ.ศ.๒๕๕๘ โดยมุ+งเน�นการทดแทนใน
ยามสงคราม และการลดงบประมาณทหารประจําการ การพัฒนาเครือข+ายและจัดต้ังกําลังประชาชน
จากทุกภาคส+วนเพ่ือการป!องกันประเทศและเผชิญกับภัยคุกคามรูปแบบอ่ืนๆ  
    ๓.๒.๔  การเสริมสร�างระบบป!องกันชายแดน : มีวัตถุประสงค-เฉพาะคือ 
สถานการณ-ชายแดนมีความสงบเรียบร�อย โดยกําหนดกลยุทธ-/วิธีการ ได�แก+ การสนับสนุนการ
แก�ปUญหาเส�นเขตแดน  การสนับสนุนการดําเนินงานของกลไกความร+วมมือด�านความม่ันคงในพ้ืนท่ี
ชายแดนเพ่ือสร�างความไว�เนื้อเชื่อใจและลดความหวาดระแวง  การพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยคุกคาม
ในพ้ืนท่ีชายแดนและพ้ืนท่ีระวังป!องกัน  การสนับสนุนการค�าตามแนวชายแดนและการข�ามแดนเพ่ือ
การพัฒนาเศรษฐกิจตามแนวชายแดน  การจัดระเบียบพ้ืนท่ีชายแดนให�มีความปลอดภัย  
   ๓.๓  ประเด็นยุทธศาสตร-ท่ี ๓ การสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจการรักษาความ
ม่ันคงภายใน 
   ๓.๔  ประเด็นยุทธศาสตร-ท่ี ๔การสนับสนุนการพัฒนาประเทศและช+วยเหลือ
ประชาชน 
   ๓.๕  ประเด็นยุทธศาสตร-ท่ี ๕ การเสริมสร�างความร+วมมือด�านการทหารกับ
ต+างประเทศ 
   ๓.๖  ประเด็นยุทธศาสตร-ท่ี ๖ การพัฒนาการและบริหารจัดการทรัพยากรในการ
ป!องกันประเทศ 
  ๔.  การแปลงยุทธศาสตร+ไปสู4การปฏิบัติ 
   ข้ันตอนสําคัญของการแปลงยุทธศาสตร-กองทัพบก พ.ศ.๒๕๖๐ - ๒๕๗๙ ไปสู+การ
ปฏิบัติ มีดังนี้ 
   ๔.๑  การสร�างความรู�ความเข�าใจในยุทธศาสตร- : ได�แก+การชี้แจงยุทธศาสตร-ฯ ให�
ผู�บริหารและเจ�าหน�าท่ีผู�ปฏิบัติได�รับทราบยุทธศาสตร-ฯ และมีความเข�าใจกระบวนการของการนําไป
ปฏิบัติ 
   ๔.๒  การจัดทําแผนการปฏิบัติระดับต+างๆ ให�เชื่อมโยงกัน โดยการแปลง
ยุทธศาสตร-นี้ ให�เป,นยุทธศาสตร-หรือแผนพัฒนา ทบ. ระยะ ๕ ป6 จากนั้น หน+วยข้ึนตรง ทบ. และ
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หน+วยงานท่ีเก่ียวข�อง รวมท้ังหน+วย/เหล+าสายวิทยาการจะจัดทําแผนพัฒนาหน+วย/เหล+า รองรับแผน
ของ ทบ. ต+อไป 
   ๔.๓  การกําหนดให�มีกลไกในการขับเคลื่อน และการสร�างระบบติดตามผล โดย
กลไกในการขับเคลื่อนของ ทบ. ก็คือ คณะกรรมการพิจารณาปรับปรุงโครงสร�างและการบริหาร
จัดการ กห. ในส+วนของ ทบ. ซ่ึงมี เสธ.ทบ. เป,นประธาน และอาจมีการแต+งต้ังคณะอนุกรรมการ หรือ
คณะทํางานต+างๆ ในการติดตามและประเมินผล ตามความเหมาะสม 
  ๕.  สรุปผลสัมฤทธิ์ที่สําคัญของยุทธศาสตร+กองทัพบก พ.ศ. ๒๕๖๐ – 
๒๕๗๙ 

   ผลสัมฤทธิ์ท่ีสําคัญของการดําเนินการตามยุทธศาสตร- ทบ. ระยะ ๒๐ ป6 มีดังนี้ 
   ๕.๑  ทบ. มีความพร�อมในการถวายความปลอดภัย ร�อยละ ๑๐๐  ประชาชนมี
ความพึงพอใจต+อการเผยแพร+พระเกียรติคุณทางสื่อของ ทบ. และกับโครงการอันเนื่องมาจาก
พระราชดําริในระดับมาก 
   ๕.๒  ทบ. สามารถจัดกําลังรบผสมเหล+าได� จํานวน ๒ ใน ๓ ของ กรม ร./ม. ท่ีมีอยู+  
ปรับลดอัตรากําลังพลใน พัน.ร./ม. ท่ีไม+ได�ประกอบกําลังรบผสมเหล+า อัตรากําลังพลในป6 ๒๕๗๙ 
ลดลงร�อยละ ๒๖ (สูงสุด) จากป6 ๒๕๖๐ มีสัดส+วนกําลังพลสํารองในส+วนกําลังรบสูงสุดท่ีร�อยละ ๔๒ 
ความพร�อมรบด�านยุทโธปกรณ-หลัก/สําคัญ อยู+ในระดับร�อยละ ๘๐ ยศ.ทบ.สามารถบูรณาการงาน
ด�านการศึกษาของ ทบ. ได�อย+างมีประสิทธิภาพ ความสําเร็จของการปรับปรุงโครงสร�างหน+วยในส+วน
ส+งกําลังบํารุงสามารถตอบสนองกําลังรบผสมเหล+าได� กําลังพลสํารองมีขีดความสามารถเท+ากับกําลัง
ประจําการและสามารถบรรจุทดแทนกําลังประจําการได�ท้ังยามปกติและยามสงคราม และการพัฒนา
จัดต้ังกําลังประชาชนสามารถสนับสนุนการป!องกันประเทศ และเผชิญต+อภัยยคุกคามรูปแบบอ่ืนๆ 
   ๕.๓  ทบ. ประสบความสําเร็จในการแก�ปUญหาสามจังหวัดชายแดนภาคใต�(จชต.) 
ทําให�เกิดความสงบ/สันติสุข และแผนงานพัฒนาต+างๆ มีความยั่งยืน การสร�างความปรองดอง
สมานฉันท-มีความสําเร็จ สามารถบูรณาการกลุ+มเห็นต+างเพ่ือร+วมสร�างและพัฒนาประเทศได� 
   ๕.๔  ทบ. สามารถจัดต้ังชุดบรรเทาสาธารณภัยเคลื่อนท่ีเร็วได�จํานวน ๓๕ ชุด 
   ๕.๕  ทบ. แปรสภาพกองพันพัฒนา (พัน.พัฒนา) เป,น กองพันกิจการพลเรือน
กองทัพภาค (พัน.กร.ทภ.) จํานวน ๔ หน+วย 
   ๕.๖  ทบ. จัดต้ังกองร�อยบรรเทาสาธารณภัย จํานวน ๔ กองร�อย 
   ๕.๗  ทบ. จัดกําลังกองพันเตรียมการสนับสนุนการปฏิบัติการรักษาสันติภาพได� 
จํานวน ๑ กองพัน 
   ๕.๘  ทบ. มีกําลังพลสํารองอาสาสมัคร ร�อยละ ๑๐๐ ของกําลังพลสํารองท้ังหมด  
มีทหารกองประจําการอาสาสมัคร ร�อยละ ๑๐๐ ของทหารกองประจําการท้ังหมด กําลังพลพึงพอใจ



๓๔ 

ต+อการพัฒนาระบบสวัสดิการกําลังพลในระดับมาก การปรับย�ายกําลังพลตามระบบคุณธรรมอยู+ใน
กรอบของเกณฑ-ท่ีกําหนด ทบ. สามารถปฏิบัติได�ตามแผนระบบการปลดถ+ายในระยะท่ี ๑ ซ่ึงจะทําให� 
ทบ. มีโครงสร�างกําลังพลประเภทและชั้นยศต+างๆ และเกณฑ-อายุท่ีเหมาะสม ความพึงพอใจของ
ประชาชนและของกําลังพลต+อการปฏิบัติภารกิจของ ทบ. อยู+ในระดับมาก 

แผนพัฒนากองทัพบก ปS ๒๕๖๐ – ๒๕๖๔ 

  ทบ. ได�จัดทําแผนพัฒนา ทบ. ป6 ๖๐ – ๖๔ เพ่ือให�สอดคล�องกับยุทธศาสตร- ทบ. ๒๐ ป6 
โดยแผนฉบับนี้เป,นแผนเชิงนโยบายในระยะสั้นห�วง ๕ ป6 โดยมีความมุ+งหมายเพ่ือเป,นกรอบแนวทาง
ในการดําเนินงานในส+วนท่ีเก่ียวข�องกับการเตรียมความพร�อมและเสริมสร�างขีดความสามารถให�ในแต+
ละส+วนราชการของ ทบ. โดยคํานึงถึงปUจจัยด�านต+างๆ อันประกอบด�วย ด�านโครงสร�างการจัดหน+วย 
ด�านการเสริมสร�างความพร�อมรบ ด�านการสนับสนุนและความต+อเนื่องในการรบ และด�านความ
ทันสมัย ซ่ึงเป,นการดําเนินการท่ีต+อเนื่องจากแผนพัฒนา ทบ. ป6 ๕๕ – ๕๙ เพ่ือให�หน+วยท่ีเก่ียวข�อง
ของ ทบ. ได�ใช�เป,นกรอบแนวทางในการปรับปรุงระบบงานในความรับผิดชอบ และพัฒนาหน+วย/
เหล+า ให�สอดคล�องซ่ึงกันและกันและเป,นไปในทิศทางเดียวกัน 
  ๑.  แนวทางการใช�กําลัง ทบ. ในการป องกันประเทศ 
   การป!องกันประเทศถือเป,นภารกิจหลักของกองทัพ แนวความคิดการใช�กําลังเพ่ือ
เผชิญกับภัยคุกคามในการป!องกันประเทศ ได�ยึดถือยุทธศาสตร-การป!องกันประเทศ กห. โดยใช�กําลัง 
ทบ. ร+วมกับเหล+าทัพอ่ืน ตามหลักนิยมการรบร+วมของกองทัพไทยท่ีมีผลบังคับใช� สําหรับข้ันตอนของ
แผนป!องกันประเทศแต+ละด�าน (ด�านตะวันออก ด�านตะวันตก และด�านใต�) ได�แบ+งข้ันตอนการใช�กําลัง
ออกเป,น ๓ ระดับ ดังนี้ 
   ๑.๑  การใช�กําลังในข้ันท่ี ๑ (ข้ันปกติ) ของแผนป!องกันประเทศ : แนวทางการใช�
กําลังในข้ันนี้ ทบ.ได�มอบหมายให�หน+วยระดับกองพลเป,นผู�รับผิดชอบจัดต้ังกองกําลังเฉพาะกิจ
โดยรอบประเทศพ้ืนท่ีชายแดนทางบกจํานวน ๗ กองกําลัง และกองบังคับการหน+วยปฏิบัติการพิเศษ 
๔ กองบังคับการ เพ่ือให�พ้ืนท่ีชายแดนเกิดความม่ันคงและมีสภาพแวดล�อมท่ีปลอดภัย 
   ๑.๒  การใช�กําลังในข้ันท่ี ๒ (ข้ันตอบโต�) ของแผนป!องกันประเทศ : เป,นการปฏิบัติ
ตามแผนเผชิญเหตุท่ีกําหนดไว�ในแต+ละพ้ืนท่ี หน+วยกําลังรบหลักสําหรับใช�ในการแก�ไขสถานการณ-ใน
ข้ันตอนนี้ ได�แก+ หน+วยพร�อมรบเคลื่อนท่ีเร็วของ ทบ. (ร.๓๑ รอ. และหน+วยประกอบกําลังเพ่ิมเติม)  
กรม ร./ม.ฉก. ของ ทภ. ท้ังนี้ ทบ. อาจจัดกําลังเพ่ิมเติมให�กับ ศปก.ทภ. ตามความเหมาะสมของ
สถานการณ- อาทิเช+น ร�อย.ม. (ลว./ก./ถ.) จาก พล.ม.๒ รอ. ร�อย.ป. (ป.สนาม/จรวด) จาก พล.ป. 
และ ร�อย.ปตอ. (ลํากล�อง/นําวิถี) จาก นปอ. เป,นต�น นอกจากนี้ ทบ. อาจสั่งใช�กําลังกองพลพร�อมรบ
ของ ทบ. (พล.ร.๙ หรือ พล.ร.๑๕) ซ่ึง ทบ. กําหนดให�เป,นกองหนุนในแต+ละแผนเผชิญเหตุ ถ�าหาก
ประมาณสถานการณ-แล�วว+าไม+สามารถจะยุติความขัดแย�งได� 



๓๕ 

   ๑.๓  การใช�กําลังในข้ันท่ี ๓ (ข้ันป!องกันประเทศ) ของแผนป!องกันประเทศ : เม่ือ
การขยายตัวของภัยคุกคามทางทหารมีสิ่งบอกเหตุว+าฝJายตรงข�ามจะใช�กําลังทหารเต็มขนาดเข�า
รุกรานประเทศไทย การปฏิบัติในข้ันตอนนี้ จะต�องดําเนินการตามแผนการระดมสรรพกําลัง เม่ือ บก.
ทท. ประกาศวัน ร. และ วัน ป. ซ่ึงกําลังของ ทบ. จะเข�าปฏิบัติการในกรอบของการปฏิบัติการร+วม
ของกองทัพไทย ภายใต�การอํานวยการยุทธ-ร+วมของศูนย-บัญชาการทางทหาร กองบัญชาการกองทัพ
ไทย (ศบท.บก.ทท.) โดยกําลังหลักของ ทบ. ได�แก+ กองกําลังเฉพาะกิจร+วม ทภ. และหน+วย ฉก.ปพ. 
ร+วม โดยประกอบกําลังส+วนกําลังรบ ๙ พล.ร. ๓ พล.ม. และ ๑ พล.รพศ. และส+วนสนับสนุนการรบ 
จํานวน ๑ พล.ป. ๑ พล.ปตอ. ๑ พล.ช. และ ๑ กรม บ. 
  ๒.  แนวความคิดการพัฒนา ทบ. ห�วงปS ๖๐ – ๖๔ 
   ๒.๑  ด�านโครงสร�างการจัดหน4วย 

    ทบ. จะต�องมีการจัดหน+วยท่ีกะทัดรัดและเหมาะสมในการป!องกันประเทศ 
โดยในการป!องกันประเทศนั้น จะมีกําลังรบแบบผสมเหล+าระดับกรมท่ีมีความสมบูรณ-ในตัวเอง และ
หน+วยกําลังรบประจําพ้ืนท่ีท่ีใช�ในการปฏิบัติการทางทหารนอกเหนือจากสงคราม โดยในห�วง ๕ ป6แรก 
(ป6 ๖๐ – ๖๔) ในส+วนของหน+วย ปภอ. นั้น จะต�องสามารถให�การป!องกันภัยทางอากาศให�กับหน+วย
และท่ีต้ังสําคัญทางภาคพ้ืนในเขตพ้ืนท่ีการรบ (๑ พัน.ปตอ. ต+อ ๑ พล.ร./ม.) รวมท้ังการป!องกันภัย
ทางอากาศให�กับท่ีต้ังสําคัญ/เฉพาะแห+ง ต้ังแต+ในยามปกติ ด�วยระบบอาวุธนําวิถีท่ีมีระยะยิงหวังผล
ทางอากาศระยะปานกลาง-ไกล (ประมาณ ๒๐ กม.ข้ึนไป) ดังนี้ 
    ๒.๑.๑  ปรับปรุงโครงสร�างการจัดหน+วย พัน.ปตอ. ไปสู+การจัดหน+วยแบบ 
พัน.ปตอ. ผสม ซ่ึงในแต+ละกองพันจะมีท้ังอาวุธยิงแบบลํากล�องและแบบนําวิถี โดยจะดําเนินการ   
แปรสภาพการจัดหน+วย พัน.ปตอ. จํานวน ๖ กองพัน (ยกเว�น ปตอ.๑ พัน.๗) เม่ือมีอาวุธแต+ละ
ประเภทและในจํานวนท่ีเพียงพอต+อการแปรสภาพและปรับโครงสร�างการจัดหน+วยระดับ ร�อย.ปตอ. 
(แบบลํากล�อง/นําวิถี) 
    ๒.๑.๒  ปรับปรุงและพัฒนาระบบการแจ�งเตือนภัยทางอากาศให�กับระบบ
อาวุธ ปตอ. และการเชื่อมต+อข�อมูล ปภอ. ระหว+างหน+วยใน ทบ. และระหว+าง ทบ. (ศปภอ.ทบ. 
ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี และ ศปภอ.พัน.ปตอ.) กับหน+วยนอก ทบ. 
    ๒.๑.๓  การพิจารณาจัดต้ัง พัน.ปตอ. เพ่ิมเติม เพ่ือการ ปภอ. ให�กับหน+วย
ดําเนินกลยุทธ-ในการปฏิบัติภารกิจตามแผนป!องกันประเทศทางด�านทิศใต� จะดําเนินการตามความ
จําเป,นทางด�านยุทธการและความเพียงพอทางด�านงบประมาณท่ี ทบ. ได�รับการจัดสรร 
    ๒.๑.๔  ปรับเพ่ิมขีดความสามารถ ส.พัน.๑๓ (นขต.พล.ปตอ.) ในการ
สนับสนุน พล.ปตอ. ในด�านการติดต+อสื่อสารและการควบคุมบังคับบัญชาด�วยเครื่องมือท่ีทันสมัย และ
มีขีดความสามารถในการสนับสนุน นปอ. ด�านการเชื่อมต+อข�อมูลและสั่งการในการ ปภอ. ร+วม 



๓๖ 

    ๒.๑.๕  ดํารงความต+อเนื่องในการทยอยป�ดการบรรจุกําลังพลในส+วนของ 
พัน.สร.๑๓ (นขต.พล.ปตอ.)  

   ๒.๒  ด�านความพร�อมรบ 

    ๒.๒.๑  ด�านกําลังพล : หน+วยท่ีบรรจุอัตราเต็มได�แก+ ร.๓๑ รอ. ส+วนหน+วย
กําลังรบและสนับสนุนการรบท่ีบรรจุกําลังพลในอัตราลดระดับ ๑ ได�แก+ หน+วย ร./ม. ทุกหน+วย (เว�น
หน+วยในส+วนการฝ{กศึกษาและหลักนิยม) พล.ร.๙ ท้ังกองพล พล.ร.๑๕ ท้ังกองพล รพศ.๑ – ๕ (เว�น 
รพศ.๒ พัน.๒) และ พัน.ป./ช./ส. ใน พล.ร./ม. สําหรับหน+วยอ่ืนๆ ท่ีเหลือให�บรรจุกําลังพลในอัตราลด
ระดับ ๒ (หน+วยใช� อจย.) หรือไม+เกินร�อยละ ๘๐ ของอัตราเต็ม (หน+วยใช� อฉก.) สําหรับ มทบ. และ 
นขต. ให�คงระดับความพร�อมรบตามความเหมาะสมของปริมาณงานของแต+ละหน+วย แต+ละประเภท
และสภาพพ้ืนท่ีรับผิดชอบ 
    ๒.๒.๒  ด�านยุทโธปกรณ- : ดําเนินการตามกรอบแนวทางกําหนดความ
ต�องการจัดหาและซ+อมแซมยุทโธปกรณ-หลัก/สําคัญของ ทบ. ห�วงป6 ๖๐ – ๖๙ รายการท่ีสําคัญ
ประกอบด�วย การดํารงขีดความสามารถของหน+วยเพ่ือรักษาระดับหรือเสริมสร�างความพร�อมรบตาม
อัตราอนุมัติ (ประมาณร�อยละ ๘๐) และเพ่ือให�หน+วยมียุทโธปกรณ-ทันสมัยไว�ใช�งานอีกจํานวนหนึ่ง 
(ประมาณ ๑ ใน ๓ ของอัตราอนุมัติ) และการพัฒนาหน+วยแต+ละประเภท แยกตามหน+วยหรือเหล+า
สายวิทยาการ เพ่ือให�สอดคล�องกับแนวทางการปรับปรุงโครงสร�างกองทัพบกในห�วง ๑๐ ป6ข�างหน�า 
    ๒.๒.๓  ด�านการฝ{กศึกษา : ปรับปรุงและพัฒนาการผลิตครูทหารอย+างเป,น
ระบบ เพ่ือหมุนเวียนและไปสอนตามหน+วยต+างๆ ตามแบบการจัดการเรียนการสอนภายในหน+วย 
(Unit School) โดยผู�บังคับบัญชาทุกระดับชั้นเป,นผู�รับผิดชอบในการวางแผน อํานวยการควบคุม 
และกํากับดูแลการฝ{กอย+างจริงจัง และจะต�องบริหารทรัพยากรท่ีได�รับจัดสรรจาก ทบ. ให�เป,นไป
อย+างมีประสิทธิภาพและเกิดประโยชน-สูงสุด 
   ๒.๓  ด�านความต4อเน่ืองในการรบ 

    ทบ. จะต�องวางแผนบริหารทรัพยากรเพ่ือการป!องกันประเทศต้ังแต+ยามปกติ
ให�เหมาะสมกับแนวโน�มการใช�กําลัง ทบ. ในห�วง ๑๐ ป6 ข�างหน�า โดยจะต�องกําหนดความต�องการ
พร�อมท้ังวิธีการ และระยะเวลาในการได�มาซ่ึงยุทโธปกรณ- สิ่งอุปกรณ- และชิ้นส+วนซ+อม ประเภทต+างๆ 
ตลอดจนการลงทุนด�านอาคารและสิ่งปลูกสร�างและสาธารณูปโภคท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือไม+ให�การปฏิบัติ
ภารกิจของหน+วยต�องหยุดชะงักลในด�านกําลังสํารอง จะต�องปรับปรุงและจัดทําแผนแม+บท 
การพัฒนาระบบกําลังสํารองของ ทบ. (๕ ป6) เพ่ือรองรับแผนแม+บทการพัฒนาระบบกําลังสํารอง กห. 
(แผน ๕ ป6) และแนวความคิดการใช�กําลัง ทบ. ตามแผนป!องกันประเทศ ในระดับ ทบ. 

   ๒.๔  ด�านความทันสมัย 



๓๗ 

    ๒.๔.๑  ด�านหลักการและวิธีปฏิบัติงาน : ให�หน+วย/เหล+า และ ยศ.ทบ. 
ดําเนินการปรับปรุงและพัฒนาหลักการและวิธีปฏิบัติงานในแต+ละระดับให�มีความทันสมัย และ
สอดคล�องกับรูปแบบการรบ รวมท้ังระบบอาวุธยุทโธปกรณ-ท่ี ทบ. ได�จัดหาเข�าประจําการในห�วงเวลา    
การต+อยอดการวิจัยและพัฒนา จนนําไปสู+กระบวนการผลิตเพ่ือนํามาใช�งาน 
    ๒.๔.๓  ด�านเทคโนโลยีสารสนเทศและเครือข+ายคอมพิวเตอร- : ระบบอาวุธ
ยุทโธปกรณ-ทางทหารท่ีมีเทคโนโลยีข้ันสูงจะช+วยให�การปฏิบัติภารกิจได�เปรียบฝJายตรงข�าม หรือ
สามารถสนองตอบต+อภัยคุกคามได�อย+างทันท+วงที เช+นระบบควบคุมอุปกรณ-/เครื่องมือโดยไม+ใช�คนขับ 
(Unmanned Vehicle/Machine) นอกจากนี้ในอนาคตจะนําไปสู+ยุคของการปฏิบัติการทางทหาร
โดยใช�เครือข+ายเป,นศูนย-กลางมากข้ึน เช+น การปฏิบัติการทางข�อมูลข+าวสาร (Information 
Operations) ไปจนถึงการปฏิบัติการท่ีมีการเชื่อมโยงบนเครือข+ายคอมพิวเตอร- (Network Systems) 
มากยิ่งข้ึน ท้ังในส+วนของระบบควบคุมและสั่งการของ ทบ. (Army Operation Center, AOC) และ
ในส+วนของระบบบริหารจัดการสารสนเทศของ ทบ. (e-Army)  

แผนพัฒนาหน4วย/เหล4า ทหารป_นใหญ4 (ปภอ.) ปS ๒๕๖๐ – ๒๕๖๔ 

  นปอ. ได�จัดทําแผนพัฒนาหน+วย/เหล+า ป.(ปภอ.) ป6 ๖๐ – ๖๔ เสนอต+อ ทบ. เพ่ือให�
สอดคล�องกับแผนพัฒนากองทัพบก ป6 ๖๐ – ๖๔ สรุปได�ดังนี้ 

  ๑.  ด�านโครงสร�างการจัดหน4วย 

   เพ่ือให�หน+วยในระดับ พัน.ปตอ. มีขีดความสามารถในการป!องกันภัยทางอากาศ
สูงข้ึน และมีความอ+อนตัวต+อการจัดเฉพาะกิจ เพ่ือตอบสนองภารกิจการป!องกันภัยทางอากาศให�กับ
หน+วยดําเนินกลยุทธในพ้ืนท่ีเขตหน�า และท่ีตั้งตําบลสําคัญในพ้ืนท่ีเขตหลัง และเขตภายใน  
   ๑.๑  ปรับใช� อจย.พัน.ปตอ.ผสม ท้ัง ๖ กองพัน (ยกเว�น ปตอ.๑ พัน.๗): เนื่องจาก
ในปUจจุบัน ปตอ.๒ พัน.๑ รอ. ได�รับอาวุธนําวิถี แบบ STARSTREAKเข�าประจําการต้ังแต+ป6 ๒๕๕๗ 
จํานวน ๘ ชุดยิง และในป6 ๒๕๖๑ นปอ. จะได�รับอีก ๑๖ ชุดยิง โดยประจําการใน ปตอ.๒ พัน.๑ รอ. 
อีกจํานวน ๔ ชุดยิง รวมเป,น ๑๒ ชุดยิง และ ปตอ.๑ พัน.๖ จํานวน ๑๒ ชุดยิง โดยรวมแล�วจะทําให� 
ปตอ.๒ พัน.๑ รอ.และปตอ.๑ พัน.๖ มีอาวุธนําวิถีกองพันละ ๑ กองร�อยและมีแผนจัดหาอาวุธนําวิถี
อีก ๔ กองร�อย ให�กับ ปตอ.๑ พัน.๓ ปตอ.๑ พัน.๕ ปตอ.๒ พัน.๒ และปตอ.๒ พัน.๔ ดังนั้น นปอ. จะ
เสนอขออนุมัติใช� อจย.ร�อย.ปตอ.อต.อจ. ให�กับ พัน.ปตอ.ผสม (ยกเว�นปตอ.๑ พัน.๗) ในป6 ๖๐ เพ่ือ
รองรับยุทโธปกรณ-ท่ีจะจัดหาเข�าประจําการดังกล+าว เม่ือได�รับการอนุมัติแล�ว ก็จะเสนอขอปรับเป,น 
อจย.พัน.ปตอ.ผสม ต+อไป ในห�วงป6 ๖๑ – ๖๔ 
   ๑.๒  มี ๑ พัน.ปตอ.ทางยุทธศาสตร-ท่ีสมบูรณ- : โดยการเสริมสร�าง ปตอ.๑ พัน. ๗ 
ให�มีความสมบูรณ- พร�อมรองรับต+อภารกิจในการป!องกันภัยทางอากาศในระดับยุทธศาสตร- โดยการ
ขออนุมัติปรับปรุงโครงสร�างการจัด และภารกิจของ ร�อย.ปตอ.ท่ี ๓ให�เป,น ร�อย.ปตอ.ยานเกราะ เพ่ือ



๓๘ 

สนับสนุน พล.ร.ยก./พล.ม. และ ร�อย.ปตอ.ท่ี ๔ให�เป,นกองร�อยต+อต�านขีปนาวุธ (Anti-Ballistic 
Missile) 
   ๑.๓  จัดต้ัง ๑ พัน.ปตอ.ป!องกันภัยทางอากาศในพ้ืนท่ีภาคใต�: โดยการขออนุมัติ
หลักการจัดต้ังหน+วย พัน.ปตอ.ในพ้ืนท่ีภาคใต� เนื่องจากการเร+งเสริมสร�างกําลังรบทางอากาศของ
ประเทศมาเลเซียในห�วง ๑๐ ป6ท่ีผ+านมา และการวางกําลังทางอากาศของ บ.ขับไล+/โจมตี โดยเฉพาะ 
SU-30 MKM (ประจําการอยู+ท่ีฐานบินกองเคดะห- ซ่ึงมีท่ีตั้งห+างจากชายแดนไทยเพียง ๕๙ กม.) ทําให�
ในอนาคตมีความเป,นไปได�ท่ีภัยคุกคามทางอากาศอาจมาจากด�านทิศใต� 
   ๑.๔  เสริมสร�าง ส.พัน.๑๓ ให�มีขีดความสามารถสนับสนุนภารกิจของ นปอ.ได�
อย+างสมบูรณ- โดยการขออนุมัติปรับปรุงโครงสร�างการจัดและ อจย.ให�สอดคล�องกับภารกิจท่ีได�รับใน
ป6 ๖๐  รวมท้ังจัดหายุทโธปกรณ-ให�สามารถปฏิบัติภารกิจท่ีสนับสนุนการปฏิบัติในด�านการ
ติดต+อสื่อสารและการควบคุมบังคับบัญชาหน+วยป!องกันภัยทางอากาศ รวมท้ังการเชื่อมต+อแลกเปลี่ยน
ข�อมูลต+าง ๆ กับหน+วยเหนือ หน+วยข�างเคียง เหล+าทัพอ่ืน และหน+วยรองได�อย+างมีประสิทธิภาพ ในป6 
๖๒ – ๖๔ 

  ๒.  ด�านความพร�อมรบ 
   ๒.๑  ด�านยุทโธปกรณ+ 
    ๒.๑.๑  ปตอ.พัน.๗ ร�อย.๑ ซ่ึงเป,นกองร�อยอาวุธนําวิถีต+อสู�อากาศยาน
ระยะใกล� (MANPADS) จะต�องได�รับการจัดหาอาวุธเข�าประจําการครบท้ังกองร�อยในป6 ๖๒ – ๖๔ ซ่ึง
ปUจจุบัน ปตอ.พัน.๗ ร�อย ๑ คงเหลือ อตอ. แบบ IGLA-S จํานวน ๔๔ นัด ซ่ึงการจัดหา อตอ. แบบ 
MANPADS ให�ครบท้ังกองร�อยอย+างน�อยจะต�องรักษาระดับความพร�อมรบสําหรับใช�ในการปฏิบัติ
ภารกิจและการฝ{กความชํานาญให�กับพลยิงให�มีอย+างน�อย จํานวน ๕๔ นัด (๑ ใน ๓ ของอัตรามูลฐาน
ของกองร�อย ๑๖๒ นัด) ตามอนุมัติหลักการ ทบ. 
    ๒.๑.๒  ปตอ.พัน.๗ ร�อย.๒ ซ่ึงเป,นกองร�อยอาวุธนําวิถีต+อสู�อากาศยาน
ระดับปานกลาง-ไกล (HIMADS) จะต�องได�รับการจัดหาอาวุธเข�าประจําการครบท้ังกองร�อยในป6 ๖๒ 
– ๖๔ ซ่ึงปUจจุบันอยู+ระหว+างการส+งมอบระบบ ปภอ.แบบ VL-MICA จํานวน ๑ มว. ในป6 ๖๑ ซ่ึงยัง
ขาดอัตราอยู+อีก ๓ มว. 
    ๒.๑.๓  จัดหาเรดาร-แจ�งเตือนภัยให�กับ ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ีให�ครบตาม
อัตรา ปUจจุบันเรดาร-แจ�งเตือนภัยท่ีประจําการอยู+ท่ี ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ีท้ัง ๔ หน+วย คือเรดาร- 
DR-172 ADV หน+วยละ ๑ ระบบ จากจํานวนท่ีได�รับตามอัตราอนุมัติคือหน+วยละ ๓ ระบบ ซ่ึงยังขาด
อัตราอยู+อีกหน+วยละ ๒ ระบบ ยกเว�น ศปภอ.ทบ.๒ ซ่ึงได�รับการจัดหาเรดาร- TRML-3D/32 เข�า
ประจําการเม่ือป6 ๕๙ จํานวน ๑ ระบบ 

   ๒.๒  ด�านความทันสมัย 



๓๙ 

    ๒.๒.๑  ด�านยุทโธปกรณ- 
     ๒.๒.๑.๑  มียุทโธปกรณ-ท่ีทันสมัยและมีประสิทธิภาพให�กับหน+วย
ในระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ: ปUจจุบันเรดาร-แจ�งเตือนภัยท่ีประจําการอยู+ท่ี ศปภอ.ทบ.ประจํา
พ้ืนท่ี  (ศปภอ.ทบ.๑ – ๔) เป,นเรดาร- DR-172 ADV ซ่ึงสามารถแสดงข�อมูลได�เพียง ๒ มิติ ทําให�มี
ข�อมูลไม+เพียงพอต+อการ ปภอ. ต+อภัยคุกคามทางอากาศสมัยใหม+ ดังนั้นจะต�องจัดหายุทโธปกรณ-ท่ี
ทันสมัยและมีประสิทธิภาพในการแจ�งเตือนภัยทางอากาศให�กับ ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี (ศปภอ.ทบ.
๑ – ๔) ในป6 ๖๐ – ๖๒ อย+างน�อยหน+วยละ ๑ ระบบ 
     ๒.๒.๑.๒  มียุทโธปกรณ-ท่ีทันสมัยและมีประสิทธิภาพให�กับหน+วย
ในระบบอาวุธต+อสู�อากาศยาน ได�แก+ การจัดหา ปตอ.ลํากล�องทดแทน ปตอ.๑๒.๗ มม. M๕๕ จํานวน 
๒ กองร�อย ซ่ึงปUจจุบันลงนามสัญญาจัดซ้ือแล�ว จํานวน ๑ กองร�อย คงเหลืออีก ๑ กองร�อยซ่ึงมีอยู+ใน 
Package ทบ. ป6 ๖๒ – ๖๔การจัดหาอาวุธนําวิถีแบบอินฟลาเรดทดแทน ปตอ.๑๒.๗ มม.M๑๖
จํานวน ๔ กองร�อย ซ่ึงปUจจุบันยังไม+ได�รับการสนับสนุนงบประมาณ แต+มีอยู+ใน Package ทบ. ป6 ๖๐–
๖๙และการจัดหา ปตอ.ทดแทน ปตอ. ๔๐ มม. แบบ M๔๒ อจ. จํานวน ๒ กองร�อย ซ่ึงปUจจุบัน ทบ.
อนุมัติให�ปลดประจําการแล�ว และมีโครงการจัดหา ปตอ.ทดแทน ปตอ.๔๐ มม. แบบ M๔๒ อจ. อยู+
ในPackage ทบ. ป6 ๖๐–๖๔ 
    ๒.๒.๒  ด�านเทคโนโลยีสารสนเทศและเครือข+ายคอมพิวเตอร- 
     ๒.๒.๒.๑  มีระบบควบคุมและสั่งการอาวุธ ปภอ.แบบอัตโนมัติครบ
ท้ัง ๗ กองพัน 
     ๒.๒.๒.๒  จัดหาระบบเชื่อมต+อข�อมูลการแจ�งเตือนภัยกับเหล+าทัพ
อ่ืน และ บก.ทท. ผ+านระบบ ACCS ได�อย+างมีประสิทธิภาพ ซ่ึงมีโครงการจัดหาระบบเชื่อมต+อข�อมูล
และสั่งการของ ศปภอ.ทบ.มีอยู+ใน Package ทบ. ป6 ๕๙ – ๖๑  



๔๐ 

แผนป องกันภัยทางอากาศ (ทปอ.๖๐) – บก.ทท. 
  ร+างแผนป!องกันภัยทางอากาศ (ทปอ.๖๐) – บก.ทท. นี้ เป,นการปรับปรุงแผนป!องกัน
ภัยทางอากาศ (สป.๔๗) เดิม เพ่ือให�มีความทันสมัยข้ึนจากการท่ีได�มีการตราพระราชบัญญัติการ
ปฏิบัติต+ออากาศยานท่ีกระทําผิดต+อกฎหมาย พ.ศ.๒๔๔๓ และตําบลสําคัญต+างๆ ท่ีเกิดข้ึนภายหลัง
แผนเดิม มีรายละเอียดสรุปได�ดังนี้ 
  ๑.  แนวความคิดในการปฏิบัติ 
   การปฏิบัติตามร+างแผนป!องกันภัยทางอากาศ (ทปอ.๖๐) – บก.ทท. นี้ ได�แบ+งข้ัน
การปฏิบัติ ออกเป,น ๓ ข้ัน ดังนี้ 
   ๑.๑  ข้ันปกติ : ปฏิบัติต้ังแต+ปUจจุบัน โดยใช�ระบบบัญชาการและควบคุมทาง
อากาศ (Air Command and Control System : ACCS) ของ ทอ. ในการป!องกันภัยทางอากาศเป,น
หลัก โดยการปฏิบัติตามพันธกิจป!องกันภัยทางอากาศอย+างต+อเนื่องตลอด ๒๔ ชั่วโมง รวมท้ัง
ดําเนินการในเรื่องการเตรียมกําลัง การพัฒนาและเสริมสร�างระบบป!องกันภัยทางอากาศให�ทันสมัย 
อยู+ในสภาพพร�อมรบ และมีจํานวนเพียงพอ และดําเนินการในเรื่องการป!องกันภัยทางอากาศท้ังเชิงรุก
และเชิงรับต+อท่ีตั้งสําคัญทางทหาร 
   ๑.๒  ข้ันตอบโต� : ปฏิบัติต้ังแต+วัน ต. ให� ทบ. และ ทร. เชื่อมต+อสัญญาณเรดาร-
แจ�งเตือนภัยเข�ากับระบบ ACCS ของ ทอ. เพ่ือให�ครอบคลุมพ้ืนท่ีในการป!องกันภัยทางอากาศมากข้ึน 
ตลอดจนใช�กําลังทางอากาศ และอาวุธนําวิถีทําลายอากาศยานฝJายตรงข�าม ไม+ให�เข�ามาปฏิบัติการ
โจมตีทางอากาศต+อประเทศไทย และให� ทอ. ประกาศแจ�งเตือนและกําหนดระดับการเตรียมพร�อม
ป!องกันภัยทางอากาศให�กับระบบป!องกันภัยทางอากาศของ บก.ทท. เหล+าทัพ และฝJายพลเรือนทราบ 
และปฏิบัติตามข้ันตอนได�อย+างถูกต�อง เพ่ือให�ดําเนินการในเรื่องการเคลื่อนย�ายกําลัง การวางกําลัง 
การช+วยรบ และการปฏิบัติการอ่ืนๆ ให�พร�อมท่ีจะปฏิบัติการในข้ันต+อไปได�อย+างต+อเนื่อง และ
ประสานการปฏิบัติกับกองอํานวยการป!องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห+งชาติ (กปภ.ช.) เพ่ือ
เตรียมพร�อมในการป!องกันภัยทางอากาศ 
   ๑.๓  ข้ันป!องกันประเทศ : ปฏิบัติต้ังแต+วัน ป. ด�วยการสนธิกําลังทางอากาศ 
ตลอดจนระบบต+อสู�อากาศยานของ ทท. เพ่ือทําลายอากาศยานของฝJายตรงข�าม ไม+ให�เข�ามา
ปฏิบัติการโจมตีทางอากาศต+อเป!าหมายในประเทศไทย หากสามารถเล็ดลอดเข�ามาได� ให� ทอ. 
ประสานการปฏิบัติการยิงในเขตการยิงอิสระกับเหล+าทัพโดยใกล�ชิด เพ่ือป!องกันภัยทางอากาศให�กับ
เป!าหมายในการป!องกันภัยทางอากาศของเหล+าทัพ โดยใช�อาวุธต+อสู�อากาศยานป!องกันภัยทางอากาศ
เฉพาะตําบล เพ่ือทําลายหรือลดประสิทธิภาพในการปฏิบัติของอากาศยานฝJายตรงข�าม๑๔ 

                                                      

 
๑๔กองบัญชาการกองทัพไทย.  “แผนป!องกันภัยทางอากาศ (ทปอ.๖๐)”. ๒๕๖๐. หน�า ๓ - ๔. 



๔๑ 

  ๒.  การปฏิบัติของกองทัพบก 

   ๒.๑  วางแผน อํานวยการ และประสานงานในการต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศใน
ยุทธบริเวณและเป!าหมายทางยุทธศาสตร-ในเขตหลัง โดยปฏิบัติตามลําดับความเร+งด+วนในการป!องกัน
ภัยทางอากาศเฉพาะตําบลต+อเป!าหมายในการป!องกันภัยทางอากาศท่ี บก.ทท. กําหนดไว� 
   ๒.๒  ทําการต+อสู�ป!องกันและบรรเทาภัยทางอากาศต+อท่ีต้ังทางทหารของ ทบ. 
และพ้ืนท่ีรับผิดชอบ 
   ๒.๓  จัดเรดาร-แจ�งเตือนภัยไปเสริม/สนับสนุนการตรวจการณ-ทางอากาศของ ทอ. 
ในการค�นหาอากาศยานฝJายตรงข�าม เม่ือสั่ง 
   ๒.๔  ให�การสนับสนุน ทอ. ในการต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศด�วยการตรวจการณ-
ทางอากาศด�วยเรดาร-ท่ี ทบ. มีอยู+ และจากการเฝ!าตรวจจากเจ�าหน�าท่ี ทบ. ภาคพ้ืน 
   ๒.๕  พัฒนายุทธวิธี เทคนิค และยุทโธปกรณ-ท่ีใช�ในการต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศ
ให�อยู+ในสภาพพร�อมรบใช�การได�อย+างต+อเนื่อง 
   ๒.๖  ประสานการปฏิบัติในการป!องกันภัยทางอากาศต+าง ๆ ร+วมกับ ทร. ทอ. และ
กองอํานวยการป!องกันและบรรเทาสาธารณภัย (กอ.ปภ.) ในเขตพ้ืนท่ีโดยใกล�ชิด 
   ๒.๗  จัดต้ังศูนย-ปฏิบัติการ/ศูนย-ควบคุมการป!องกันภัยทางอากาศ เพ่ือรับผิดชอบ
การป!องกันภัยทางอากาศ๑๕ 

งานวิจัยท่ีเก่ียวข�อง 

  ๑.  เอกสารวิจัย เร่ืองแนวทางการพัฒนาศักยภาพของหน4วยบัญชาการ
ป องกันภัยทางอากาศกองทัพบก ของ พล.ต.พัลลภ เฟ_aองฟู 

   ผลงานวิจัยดังกล+าวได�เสนอแนวคิดในการพัฒนาศักยภาพของหน+วยบัญชาการ
ป!องกันภัยทางอากาศ ในส+วนท่ีเก่ียวข�องกับระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศดังนี้ 

   ๑.๑  ด�านระบบสารสนเทศเพ่ือการป องกันภัยทางอากาศ 
    หน+วยในระบบควบคุมและแจ�งเตือนภัยทางอากาศจะต�องสามารถเชื่อมโยง
ข�อมูลการแจ�งเตือนภัยทางอากาศกับเหล+าทัพอ่ืน และกองบัญชาการกองทัพไทยได�อย+างมี
ประสิทธิภาพ ผ+านระบบสารสนเทศเพ่ือการป!องกันภัยทางอากาศของ นปอ. โดยระบบดังกล+าว
จะต�องสามารถเชื่อมต+อกับระบบบัญชาการและควบคุมทางอากาศ (ACCS) ของกองทัพอากาศ ซ่ึงถือ
ว+าเป,นระบบป!องกันภัยทางอากาศหลักของชาติ อีกท้ังจะต�องสามารถเชื่อมโยงเข�ากับระบบควบคุม

                                                      
๑๕เรื่องเดียวกัน. หน�า ๖ - ๗. 



๔๒ 

และสั่งการ ของ พัน.ปตอ.ได� ท้ังนี้เ พ่ือให�เป,นไปตามแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข+ายเป,น
ศูนย-กลาง๑๖ 

   ๑.๒  ด�านการสื่อสารข�อมูล 
    การแปรสภาพ ส.พัน.๑๓ ให�เป,น พัน.ส.นปอ.: จากแนวคิดการปฏิบัติการท่ี
ใช�เครือข+ายเป,นศูนย-กลาง ทําให�มีความจําเป,นท่ีจะต�องวางการสื่อสารจากหน+วยในระบบควบคุมและ
แจ�งเตือนภัยทางอากาศ หรือ หน+วยตรวจจับ (Sensor) มายังศูนย-ป!องกันภัยทางอากาศของ
กองทัพบก (นปอ. โดย สปก.ศปภอ.ทบ./ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี) หรือ หน+วยตัดสินใจ (Decision 
Maker) ไปยัง พัน.ปตอ.จนถึงหน+วยยิง (Shooter) ซ่ึงในงานด�านการป!องกันภัยทางอากาศนั้น 
นอกเหนือจากท่ีจะต�องแลกเปลี่ยนข�อมูลระหว+างหน+วยภายในกองทัพบกแล�ว ยังจะต�องแลกเปลี่ยน
ข�อมูลการป!องกันภัยทางอากาศระหว+างเหล+าทัพอีกด�วย ดังนั้นเพ่ือเป,นการลดภาระให�กับหน+วยทหาร
สื่อสารของกองทัพภาคหรือกองพล ท่ี นปอ.ไปให�การสนับสนุน พัน.ส.นปอ.จะเป,นผู�ดําเนินการวาง
เครือข+ายการป!องกันภัยทางอากาศให�แทน แต+เนื่องจากในปUจจุบันนั้น ส.พัน.๑๓ ซ่ึงเป,นหน+วยทหาร
สื่อสารของ พล.ปตอ. ซ่ึงมีขีดความสามารถเทียบเท+าหน+วยทหารสื่อสารของกองพลดําเนินกลยุทธ ยัง
ขาดเครื่องมือสื่อสารท่ีจําเป,น โดยเฉพาะเครื่องมือสื่อสารในการวางข+ายการติดต+อสื่อสารทางดิจิตอล 
ทําให�มีความจําเป,นในการแปรสภาพ ส.พัน.๑๓ ให�เป,น พัน.ส.นปอ. เพ่ือให�มีขีดความสามารถในการ
วางข+ายการติดต+อสื่อสารดังกล+าวได� ซ่ึงจะประกอบไปด�วย บก.และร�อย.บก. ๓ ร�อย.ปฏิบัติการ
สื่อสาร และ ๑ ร�อย.สื่อสารดาวเทียม เพ่ือสนับสนุนการจัดต้ังข+ายสื่อสารทางด�านการป!องกันภัยทาง
อากาศอัตโนมัติ ในกรณีเร+งด+วน เช+น การจัดกําลังตามแผนเผชิญเหตุ หน+วยพร�อมรบเคลื่อนท่ีเร็ว๑๗ 

  ๒.  เอกสารวิ จัย เ ร่ืองการพัฒนาระบบป องกันภัยทางอากาศของ
กองทัพบกที่สอดคล�องกับนโยบายไทยแลนด+ ๔.๐ และภัยคุกคามรูปแบบใหม4 ของ  
พลตรี วิรัตน+ นาคจู 

   ผลงานวิจัยดังกล+าวได�เสนอแนวคิดในการพัฒนาระบบป!องกันภัยทางอากาศของ
กองทัพบก ในส+วนท่ีเก่ียวข�องกับระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศดังนี้ 
   ๒.๑  การพัฒนาระบบป!องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก ในส+วนของระบบ
ควบคุมบังคับบัญชาของหน+วยในระบบควบคุมและแจ�งเตือน จําเป,นท่ีจะต�องมี “ระบบควบคุมและสั่ง
การ ศปภอ.ทบ.” โดยระบบดังกล+าวจะนําข�อมูลข+าวสารท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด มาบูรณาการข�อมูลระบบ
ป!องกันภัยทางอากาศร+วม ไม+ว+าจะท้ังทางบก เรือ และอากาศ รวมถึงมาตรการและการประสาน

                                                      
๑๖พล.ต. พัลลภ เฟ?�องฟู.  “แนวทางการพัฒนาศักยภาพของหน+วยบัญชาการป!องกันภัยทางอากาศ

กองทัพบก”.  (เอกสารวิจัยส+วนบุคคล, วิทยาลัยป!องกันราชอาณาจักร, ๒๕๖๐). หน�า ๔๑. 
๑๗เรื่องเดียวกัน. หน�า ๓๙. 



๔๓ 

ข�อมูลอ่ืนๆ ผ+านการจัดการข�อมูล (Management) มาประมวลผลรวม โดยเชื่อมต+อระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสารสมัยใหม+มาแสดงผล ณ ห�องบัญชาการป!องกันภัยทางอากาศศูนย-
ปฏิบัติการกองทัพบก ท่ีถูกออกแบบให�ผู�บังคับบัญชาสามารถรับทราบข�อมูลข+าวสารท่ีผ+านการดําเนิน
กรรมวิธี รวมถึงข�อมูลอ่ืนๆท่ีจําเป,นได�อย+างท่ัวถึง กรณีเกิดสถานการณ-สงคราม ศปภอ.ทบ. จะแปร
สภาพเป,นศูนย-ต+อสู�ป!องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก (ศปภอ. ของ ทบ.) สามารถปฏิบัติงาน
เป,นไปตามพันธกิจ และภารกิจท่ีได�รับมอบอย+างมีประสิทธิภาพ อย+างไรก็ตาม ข�อมูลจากแหล+งท่ีมา
อ่ืนๆ สามารถแสดงผลได�บนพ้ืนฐานของการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข+ายเป,นศูนย-กลาง กล+าวอีกนัยคือ 
“ระบบควบคุมและสั่งการ ศปภอ.ทบ.” สามารถรับ-ส+งข�อมูลระหว+างเหล+าทัพ รวมถึงหน+วยงานด�าน
ความม่ันคงอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข�องในลักษณะ ๒ ทาง (Two-Way Communication) โดยจะอาศัยการ
เชื่อมต+อของระบบเชื่อมโยงข�อมูลทางยุทธวิธี (Tactical Data Link : TDL) รวมถึงเครือข+าย
โทรคมนาคมทหารและเครือข+ายสารสนเทศของกองบัญชาการกองทัพไทย (MILCOM), โทรคมนาคม
ทหารของโครงข+ายหลัก (Backbone) ระบบการสื่อสารความเร็วสูงผ+านเครือข+ายเคเบิลใยแก�วนําแสง 
(Fiber Optic) ระบบอินเทอร-เน็ต (Internet) และชุดวิทยุถ+ายทอด (Microwave) ท่ีเป,นสื่อในการ
รับ-ส+งข�อมูลดิจิตอลและจากความเจริญก�าวหน�าทางด�านเทคโนโลยีสารสนเทศในปUจจุบัน ก็สามารถท่ี
จะกระจายข�อมูลข+าวสารให�กับผู�ใช�ภายในระบบได�เช+นกัน นอกจากนี้ ศทท.สส.ทหาร บก.ทท. ได�มี
การวางระบบการเชื่อมต+อท่ีเป,นโครงสร�างพ้ืนฐานสนับสนุนหน+วยงานต+างๆไว�แล�วบางส+วน ซ่ึงใน
อนาคตจะมีการพัฒนาระบบเชื่อมต+อขององค-กรต+างๆ รวมถึงของหน+วยเอง เพ่ือให�สามารถท่ีจะ
รองรับการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข+ายเป,นศูนย-กลาง และรองรับยุทโธปกรณ-สมัยใหม+ได�ในอนาคต 
   ๒.๒  ควรจะมีการบูรณาการระบบสื่อสารของ สส.ทหารระบบสื่อสารของเหล+าทัพ
ระบบสื่อสารของภาครัฐและภาคเอกชน เพ่ือให�การสื่อสารเป,นไปอย+างมีประสิทธิภาพ กว�างขวาง 
และครอบคลุมพ้ืนท่ีการปฏิบัติให�มากท่ีสุด นอกจากนี้ ทุกหน+วยควรใช�อุปกรณ-การเชื่อมต+อท่ีเป,น
มาตรฐาน รองรับกับการเชื่อมต+อข�อมูลในรูปแบบมาตรฐานสากลแบบ IP (Internet Protocol) สิ่งท่ี
สําคัญยิ่ง คือ ทุกการเชื่อมต+อในระบบการติดต+อสื่อสาร ต�องมีความปลอดภัย (Safety) และจะต�องมี
ความเชื่อถือได� (Reliability) 
   ๒.๓ จากระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารในปUจจุบัน เราควรใช�โอกาสนี้ 
ดําเนินการขยายเครือข+ายด�านการป!องกันภัยทางอากาศไปสู+หน+วยงานท่ีรับผิดชอบ เช+น กรมป!องกัน
และบรรเทาสาธารณภัย กระทรวงมหาดไทยสํานักป!องกันและบรรเทาสาธารณภัยกรุงเทพมหานคร 
และจังหวัดต+างๆ เพ่ือเป,นการสร�างการรับรู�ให�หน+วยงานท่ีรับผิดชอบได�ตระหนักถึงความสําคัญด�าน
การป!องกันภัยทางอากาศ ท้ังนี้ จากการบริหารจัดการข�อมูล (Management) หน+วยงานดังกล+าว



๔๔ 

ข�างต�น จะได�รับข�อมูลเท+าท่ีจําเป,นสําหรับการแจ�งเตือนภัยเนิ่น เพ่ือเตรียมการสําหรับการอพยพ
ประชากร และดําเนินการในเรื่องต+างๆ เพ่ือลดความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนให�เหลือน�อยท่ีสุด๑๘ 

  ๓.  เอกสารวิจัย เร่ืองแนวทางการพัฒนาระบบเรดาร+ TRML-3D/32-6 
เพ่ือเข�าสู4ระบบควบคุมบังคับบัญชาของกองทัพไทย ของ พ.อ.พิรุณ นยโกวิท 

   ผลงานวิจัยดังกล+าวได�เสนอแนวคิดท่ีเก่ียวข�องกับระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
ดังนี้ 
   การเชื่อมโยงข�อมูลจากเรดาร- TRML-3D/32-6เข�าสู+ระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I 
ของกองทัพไทยโดยแบ+งออกเป,น ๒ ช+วง คือ ช+วงท่ี ๑ จากระบบเรดาร- TRML-3D/32-6 ท่ีต้ังอยู+ใน
ภูมิประเทศมายังศูนย-โทรคมนาคมของ สส.ทหารท่ีอยู+ใกล�บริเวณนั้น โดยใช�ชุดวิทยุถ+ายทอดท่ีบรรจุ
ในอัตราการจัดอาวุธยุทโธปกรณ-ของ ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี และช+วงท่ี ๒ จากศูนย-โทรคมนาคมของ 
สส.ทหาร ท่ีอยู+ใกล�บริเวณนั้นมายังระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I จะใช�ระบบเคเบ้ิลใยแก�วนําแสง 
(Fiber Optic) ของข+ายโทรคมนาคมทหาร๑๙ 

  

                                                      
๑๘พล.ต. วิรตัน- นาคจู.  “การพัฒนาระบบป!องกันภัยทางอากาศของกองทัพบกท่ีสอดคล�องกับ

นโยบายไทยแลนด- ๔.๐ และภัยคุกคามรูปแบบใหม+”.  (เอกสารวิจยัส+วนบุคคล, วิทยาลัยป!องกันราชอาณาจักร, 
๒๕๖๑). หน�า ๑๒๙. 

๑๙พ.อ. พิรุณ นยโกวิท.  “แนวทางการพัฒนาระบบเรดาร- TRML-3D/32-6 เพ่ือเข�าสู+ระบบควบคุม

บังคับบัญชาของกองทัพไทย”.  (เอกสารวิจัยส+วนบุคคล, วิทยาลัยเสนาธิการทหาร, ๒๕๖๐). หน�า ๗๖. 



๔๕ 

กรอบแนวคิดของการวิจัย 

แผนภาพท่ี ๒-๔ กรอบแนวคิดของการวิจัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  แผนภาพท่ี ๒ - ๔ ได�อธิบายกรอบของงานวิจัยฉบับนี้ โดยแสดงให�เห็นตัวแปรท่ี
เก่ียวข�องในการศึกษาการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก(ตัวแปรตาม) 
โดยพิจารณาจากตัวแปรต�น จากปUจจัยหลักนิยมการป!องกันภัยทางอากาศของกองทัพบกไทย (ตัว
แปรต�นท่ี ๑) หมายถึง แนวคิดการปฏิบัติการ สถานภาพ ปUญหาข�อขัดข�องของระบบแจ�งเตือนภัยทาง
อากาศของกองทัพบกท่ีมีอยู+ในปUจจุบัน ผสมผสานกับแนวโน�มการพัฒนายุทโธปกรณ-ในการโจมตีทาง
อากาศ(ตัวแปรต�นท่ี ๒) เนื่องจากความเจริญก�าวหน�าทางเทคโนโลยีต+าง ๆ มากมายในปUจจุบัน ทําให�
อาวุธท่ีใช�ในการโจมตีทางอากาศได�รับการพัฒนาให�มีประสิทธิภาพสูงข้ึน อันส+งผลกระทบต+อระบบ
แจ�งเตือนภัยทางอากาศนอกจากนี้ยังมียุทธศาสตร- ๒๐ ป6 กองทัพบก(ตัวแปรเสริมท่ี ๑) แผนพัฒนา
กองทัพบก (ป6 ๖๐ –๖๔)(ตัวแปรเสริมท่ี ๒) ท่ีเราควรนํามาพิจารณาร+วมด�วย รวมท้ังแผนพัฒนา
หน+วย/เหล+า ป. (ปภอ.) พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔(ตัวแปรเสริมท่ี ๓) ก็มีส+วนท่ีจะขับเคลื่อนการพัฒนา
ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกไทยได�เช+นกัน และในส+วนของแนวคิดของผู�ทรงคุณวุฒิ 

ปUญหา 
และความสําคัญของปUญหา 

 หลักนิยม ปภอ.ทบ. แผนยุทธศาสตร- ๒๐ ป6 กองทัพบก 

แผนพัฒนากองทัพบก (ป6 ๖๐ –๖๔) การพัฒนายุทโธปกรณ-ในการ
โจมตีทางอากาศ 

ฐานข�อมูล 
เพ่ือการวิจัย 

แผนพัฒนาหน+วย/เหล+าป. (ปภอ.)  
พ.ศ.๒๕๖๐ - ๒๕๖๔ แนวคิดของผู�ทรงคุณวุฒิ/งานวิจัย 

การวิเคราะห- 

สรุปข�อเสนอแนะ 
แนวทางในการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก 



๔๖ 

(ตัวแปรเสริมท่ี ๔) มีส+วนสนับสนุนและเป,นแนวทางในการพัฒนาศักยภาพในการแจ�งเตือนภัยทาง
อากาศกองทัพบกเช+นเดียวกัน 

สรุป 

  จากท่ีได�กล+าวมาข�างต�นนั้น แสดงให�เห็นถึงข�อมูลท่ีมีความเก่ียวเนื่องเชื่อมโยงกันใน
หลายส+วนท่ีเก่ียวข�องกับหลักนิยม การปฏิบัติงานของระบบการแจ�งเตือนภัยภัยทางอากาศ เริ่มต้ังแต+
หลักนิยมการป!องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก  แนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข+ายเป,นศูนย-กลาง
ยุทธศาสตร-กองทัพบก ๒๐ ป6แผนพัฒนากองทัพบก ป6 พ.ศ. ๒๕๖๐ – ๒๕๖๔แผนพัฒนาหน+วย/เหล+า 
ป. (ปภอ.) พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔ซ่ึงเป,นข�อมูลท่ีเก่ียวข�องและมีความสัมพันธ-กับภาพรวมของระบบ
แจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกอย+างสําคัญ 



 

 

 

บทที่ ๓ 
ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก 

  การแจ�งเตือนภัยทางอากาศเป�นหนึ่งในพันธกิจของหน�วยในระบบควบคุมและแจ�งเตือน 
หรือศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก ซ่ึงเป�นหน�วยข้ึนตรงของหน�วยบัญชาการป(องกันภัย
ทางอากาศกองทัพบกมีหน�าท่ี๕ ประการ ประกอบด�วย 
   ๑.  เฝ(าตรวจและรักษาไว�ซ่ึงการตรวจการณ&ทางอากาศต�อจากอากาศยานท้ังหมดท่ี
บินอยู�ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ 
   ๒.  พิสูจน&ฝ8ายอากาศยานท่ีตรวจพบว�าเป�นฝ8ายเดียวกันหรือฝ8ายข�าศึกหรือไม�ทราบ
ฝ8าย 
   ๓.  ควบคุมการปฏิบัติการของอากาศยานฝ8ายเดียวกันท้ังหมดในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ 
   ๔.แจ�งเตือนการโจมตีทางอากาศให�แก�หน�วยงานท่ีเก่ียวข�องท้ังฝ8ายทหารและฝ8ายพล
เรือน 
   ๕.แสดงสถานภาพทางยุทธการเก่ียวกับการป(องกันภัยทางอากาศด�วยความถูกต�อง
แน�นอน และทันเวลา๑ 
  ดังนั้นเม่ือกล�าวถึงระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ โดยส�วนใหญ�แล�วจะหมายถึง
ยุทโธปกรณ&หรืออุปกรณ&ท่ีใช�ในการตรวจจับเป(าหมาย และระบบควบคุมบังคับบัญชาท่ีใช�ในการ
ประมวลผลและแจกจ�ายข�อมูลการแจ�งเตือนภัยทางอากาศดังกล�าวให�กับหน�วยงานท่ีเก่ียวข�อง และ
รวมถึงเครื่องมือสื่อสารหรือข�ายการติดต�อสื่อสารข�อมูลท่ีใช�ของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศ และ
กองพลทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานนั่นเอง 

สถานภาพของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก 

   หน�วยบัญชาการป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก เป�นหน�วยข้ึนตรงของกองทัพบก 
ประกอบไปด�วยศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก ซ่ึงเป�นหน�วยในระบบควบคุมและแจ�งเตือน 
และกองพลทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยาน ซ่ึงเป�นหน�วยในระบบอาวุธ ซ่ึงท้ังสองหน�วยดังกล�าวต�างก็มี
ยุทโธปกรณ&ท่ีใช�ในการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ ดังมีรายละเอียดต�อไปนี้   

                                                      
๑กองทัพบก. “คู�มือราชการสนามว�าด�วย แนวทางการปฏิบัติงานของหน�วยในระบบควบคุมและแจ�ง

เตือน รส. ๔๔ - ๒๐๐”. ๒๕๔๕.  หน�า ๑. 



๔๘ 

  

  ๑.  ศูนย�ต อสู�ป"องกันภัยทางอากาศกองทัพบก 

   ๑.๑  การจัดหน วย 
    ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกมีโครงสร�างการจัดหน�วยตามอัตรา
การจัดและยุทโธปกรณ& หมายเลข ๔๔-๒๐๒ ประกอบด�วย กองบัญชาการและกองร�อยกองบัญชาการ 
ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกและศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี 
ในพ้ืนท่ี ๔ ภาค ท่ัวประเทศสําหรับศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีท้ัง ๔ หน�วย 
มีท่ีตั้งหน�วย ดังต�อไปนี้ 
    ๑.๑.๑ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกท่ี ๑ ประจําพ้ืนท่ีภาคกลาง
(ศปภอ.ทบ.๑) ต้ังอยู�ในพ้ืนท่ีอําเภอวังน�อย จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
    ๑.๑.๒ ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกท่ี ๒ ประจําพ้ืนท่ีภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ (ศปภอ.ทบ.๒) ต้ังอยู�ในพ้ืนท่ีค�ายสุรนารี อําเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัด
นครราชสีมา 
    ๑.๑.๓ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกท่ี ๓ ประจําพ้ืนท่ีภาคเหนือ 
(ศปภอ.ทบ.๓) ต้ังอยู�ในพ้ืนท่ีค�ายสมเด็จพระเอกาทศรถ อําเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก 
    ๑.๑.๔ ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกท่ี ๔ประจําพ้ืนท่ีภาคใต� 
(ศปภอ.ทบ.๔) ต้ังอยู�ในพ้ืนท่ีค�ายวิภาวดีรังสิตอําเภอเมืองสุราษฎร&ธานี จังหวัดสุราษฎร&ธานี 

   ๑.๒ภารกิจ 
    ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก คือ หน�วยในระบบควบคุมและ
แจ�งเตือนภัย ทําหน�าท่ีแจ�งเตือนภัยทางอากาศ ให�ข�าวสาร สภาวะแจ�งเตือนภัย สภาวะควบคุมการยิง 
รวมท้ังประสานการปฏิบัติกับกองทัพอากาศ เพ่ือให�ได�ข�อมูลข�าวสารทางอากาศ และควบคุมการใช�
อาวุธป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยาน โดยมีภารกิจ ดังนี้ 
    ๑.๒.๑บังคับบัญชา วางแผน อํานวยการ ประสานงาน ควบคุม กํากับดูแลใน
ส�วนของการต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก 
    ๑.๒.๒เฝ(าติดตามการเคลื่อนไหวของอากาศยานในเขตประเทศไทย และ
ประเทศข�างเคียงอย�างต�อเนื่องตลอดเวลา 
    ๑.๒.๓ แจ�งเตือนการเคลื่อนไหวของอากาศยานในเขตประเทศไทย และ
ประเทศข�างเคียงแก�ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี อย�างต�อเนื่องตลอดเวลา 
    ๑.๒.๔ ควบคุมการใช�อาวุธต�อสู�อากาศยานในพ้ืนท่ีส�วนหลัง๒ 

   ๑.๓ยุทโธปกรณ� 

                                                      

 
๒เรื่องเดียวกัน. 



๔๙ 

  

    ยุทโธปกรณ&หลักของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก ท่ีใช�ในการ
ควบคุมและแจ�งเตือนภัยทางอากาศกองทัพบกให�กับหน�วยในระบบอาวุธต�อสู�อากาศยานของ
กองทัพบกและหน�วยท่ีเก่ียวข�อง ท่ีสําคัญประกอบด�วย 
    ๑.๓.๑ เรดาร&แจ�งเตือนภัยทางอากาศ 
     เรดาร&แจ�งเตือนภัยทางอากาศเป�นยุทโธปกรณ&หลักของศูนย&ต�อสู�
ป(องกันภัยทางอากาศประจําพ้ืนท่ี เป�นเรดาร&เฝ(าตรวจระยะปานกลาง ประมาณ ๑๔๐ - ๒๐๐ 
กิโลเมตร ทําหน�าท่ีค�นหาอากาศยานของข�าศึกท่ีรุกล้ําเข�ามาในพ้ืนท่ีท่ีรับผิดชอบ และเป�นเรดาร&เสริม
ช�องว�างให�กับกองทัพอากาศ โดยในศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีแต�ละหน�วย
จะมีเรดาร&แจ�งเตือนภัยทางอากาศตามอัตราการจัดและยุทโธปกรณ& จํานวน ๔ ระบบ (อัตราเต็ม) และ
จํานวน ๓ ระบบ (อัตราลดระดับ ๑) ประกอบไปด�วย 
     ๑.๓.๑.๑ เรดาร&เตือนภัยทางอากาศระดับตํ่า DR-172ADVผลิตจาก
ประเทศสหพันธ&สาธารณรัฐเยอรมนี 
     ๑.๓.๑.๒ เรดาร&แจ�งเตือนภัยเนิ่นแบบTRML-3D/32-6 ผลิตจาก
บริษัท Airbus Defense and Spaceประเทศสหพันธ&สาธารณรัฐเยอรมนี 
    ๑.๓.๒ ระบบควบคุมบังคับบัญชา 
     ๑.๓.๒.๑ ระบบต�อเชื ่อมแลกเปลี ่ยนข�อมูลการป(องกันภัยทาง
อากาศอัตโนมัติ (Joint Air Defense Digital Information Network : JADDIN) 
     ๑.๓.๒.๒จอแสดงภาพสถานการณ&ทางอากาศAir Situation Display 
Computer (ASD)  
     ๑.๓.๒.๓  อุปกรณ&ควบคุมการแบ�งมอบเป(าหมายทางอากาศ
Ground Base Air Defense (GBAD) ซ่ึงเป�นอุปกรณ&ท่ีหน�วยได�รับการสนับสนุนจากกองทัพอากาศ 
เพ่ือใช�ในการประสานงานการปฏิบัติด�านการป(องกันภัยทางอากาศกับระบบบัญชาการและควบคุม
ทางอากาศ (Air Command and Control System) 
    ๑.๓.๓ ระบบการติดต�อสื่อสาร  
     เครื่องมือสื่อสารหลักท่ีใช�สําหรับรับ - ส�ง ข�อมูลการป(องกันภัยทาง
อากาศคือ ชุดวิทยุถ�ายทอด RL-422A ใช�ในการเชื่อมต�อข�อมูลความเคลื่อนไหวของอากาศยาน หรือ
ภาพสถานการณ&ทางอากาศจากท่ีต้ังของตอนเรดาร&ท่ีปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีปฏิบัติการ เพ่ือส�งข�อมูลไปยัง
หน�วยในท่ีต้ังปกติ และหน�วยในระบบอาวุธป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยาน โดยชุดวิทยุถ�ายทอดสัญญาณนี้ 
สามารถส�งข�อมูลในสนามรบได�ไกล ๒๐๐ - ๓๐๐ กิโลเมตร 
  



๕๐ 

  

  ๒.  กองพลทหารป-นใหญ ต อสู�อากาศยาน 

   ๒.๑  การจัดหน วย 
    กองพลทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยาน เป�นหน�วยรับผิดชอบในระบบอาวุธ
ป(องกันภัยทางอากาศ ปกครองบังคับบัญชากรมทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานได� ๒ ถึง ๔ กรมซ่ึง       ใน
ปvจจุบันมีหน�วยในปกครองบังคับบัญชาเพียง ๒ กรม ได�แก� กรมทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานท่ี ๑ (มี
หน�วยในปกครองบังคับบัญชาได�แก� ปตอ.๑ พัน.๓ปตอ.๑ พัน.๕ปตอ.๑ พัน.๖ และ ปตอ.๑ พัน.๗)และ
กรมทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานท่ี ๒ (มีหน�วยในปกครองบังคับบัญชาได�แก� ปตอ.๒ พัน.๑ รอ.ปตอ.๒ 
พัน.๒ และ ปตอ.๒ พัน.๔) 
   ๒.๒ ภารกิจ 
    วางแผน อํานวยการ ควบคุม กํากับดูแลการต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศต�อ
ท่ีตั้งต�างๆ ให�เป�นไปตามท่ีกองทัพบกกําหนด๓ 
   ๒.๓  ยุทโธปกรณ� 
    ๒.๓.๑  ระบบเรดาร&แจ�งเตือนภัยระดับตํ่า  
     ระบบเรดาร&แจ�งเตือนภัยระดับตํ่า (LAADS) เป�นเรดาร&เฝ(าตรวจ
ระยะใกล� ประมาณ ๖๐ กิโลเมตร ทําหน�าท่ีแจ�งเตือนการเข�ามาของอากาศยานข�าศึกให�แก�หน�วยยิง
เพ่ือทําการโจมตี โดยอยู�ในอัตราของกองร�อยกองบังคับการ กองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยาน 
จํานวนกองพันละ ๒ ระบบ 
    ๒.๓.๒  ระบบควบคุมบังคับบัญชา 
     ในระดับกองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานมีระบบควบคุมและสั่ง
การการป(องกันภัยทางอากาศ Sky Defender เพ่ือใช�บังคับบัญชาและสั่งการในการปฏิบัติภารกิจการ
ป(องกันภัยทางอากาศของกองพันโดยระบบดังกล�าวจะเป�นระบบคอมพิวเตอร&เครือข�ายทางยุทธวิธี
ขนาดเล็ก อันประกอบไปด�วย เครื่องสถานีงานระดับกองพัน เครื่องสถานีงานระดับกองร�อย และ
จอแสดงผลภาพสถานการณ&ทางอากาศประจําแต�ละหน�วยยิง 
  

                                                      
๓กองทัพบก. “คู�มือราชการสนามว�าด�วย การปฏบัิติการป(องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก รส. 

๔๔ - ๑๐๐”. ๒๕๕๑.  หน�า ๒-๓. 



๕๑ 

  

  ๓.  สถานภาพของยุทโธปกรณ�ในระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ 

ตารางท่ี ๓ - ๑ สถานภาพยุทโธปกรณ&ในระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ 

ลําดับ รายการ อัตรา ได�รับ ชํารุด ใช�ได� ร�อยละ หมายเหต ุ
 ระบบเรดาร&       

๑. เรดาร& LAADS ๑๒ ๑๒ ๑๐ ๒ ๑๗  

๒. เรดาร& DR-172 ADV 
๑๖ 

๔ ๑ ๓ 
๒๕ 

ศปภอ.ทบ.
ประจําพ้ืนที ่

 เรดาร& TRML-3D/32-6 ๑ - ๑ ศปภอ.ทบ.๒ 

 ระบบควบคุมบังคับบัญชา       
๓. เครื่อง ASD  - ๕ - ๕ ๑๐๐ ระบบ ACCS 

๔. เครื่อง GBAD - ๔ - ๔ ๑๐๐ ระบบ ACCS 

๕. เครื่อง MFC - ๕ - ๕ ๑๐๐ ระบบ COPS 

๖. เครื่อง MMFC - ๑๘ - ๑๘ ๑๐๐ ระบบ COPS 

๗. ระบบ JADDIN ND ๑ ๑ - ๑ ๑๐๐ 
ระบบ 

JADDIN 

๘. ระบบ SKY DEFENDER ๖ ๓ - ๓ ๕๐ พัน.ปตอ. 

 เครื่องมือสื่อสาร       

๙. RL-420 ๑๐ ๑๐ ๒ ๘ ๘๐ ศปภอ.ทบ. 

๑๐. RL-422A ๕๖ ๕๖ ๑๐ ๔๖ ๘๒ 
ศปภอ.ทบ.
ประจําพ้ืนที ่

๑๑. TRC-4000 - ๔ - ๔ ๑๐๐ 
ศปภอ.ทบ.๑ 
ศปภอ.ทบ.๒ 

๑๒. RL-420 
๒๔ 

๕ ๑ ๔ 
๖๗ 

ส.พัน.๑๓ 

๑๓. RL-421 ๑๐ ๑ ๙ ส.พัน.๑๓ 

๑๔. RL-432 ๕ ๒ ๓ ส.พัน.๑๓ 

ท่ีมา : รายงานสถานภาพยุทโธปกรณ&ของหน�วยบัญชาการป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก 
ประจําเดือนมกราคม ๒๕๖๒  

ป0ญหาข�อขัดข�องของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกต อภัย
คุกคามทางอากาศสมัยใหม  

  ๑.  ลักษณะของภัยคุกคามทางอากาศสมัยใหม  
   แนวโน�มของภัยคุกคามในปvจจุบันและอนาคตจะมีความซับซ�อนมากข้ึนโดยเฉพาะ
ในพ้ืนท่ีแนวชายแดน และพ้ืนท่ีชายฝv�งทะเล ท้ังนี้เนื่องจากหน�วยงานความม่ันคงไม�สามารถวางกําลังใน



๕๒ 

  

พ้ืนท่ีดังกล�าวได�ทุกจุด เนื่องจากมีระยะทางท่ียาวไกลมาก ซ่ึงถ�าหากมองย�อนไปในอดีตปvญหาดังกล�าว
ไม�ใช�ปvญหาท่ีวิกฤตมากนัก เนื่องจากภัยคุกคามด�านความม่ันคงในอดีตตามแนวชายแดน เป�นปvญหาท่ี
ไม�ซับซ�อนดังเช�นทุกวันนี้ แต�ในปvจจุบันสถานการณ&ภัยคุกคามได�เปลี่ยนไปมาก เนื่องจากภัยคุกคาม
รูปแบบใหม�เป�นภัยคุกคามท่ีมีความเก่ียวพันกับหลายประเทศ เช�น แรงงานต�างด�าว โรคติดต�อจากการ
เดินทางข�ามเขตแดน การขนยาเสพติดข�ามเขตแดน การขนสินค�าหนีภาษีข�ามเขตแดน การค�ามนุษย& 
การหนีข�ามเขตแดนเพ่ือก�อความไม�สงบ และการก�อการร�ายสากล เป�นต�น ปvญหาดังกล�าวล�วนเป�นภัย
คุกคามรูปแบบใหม�ท้ังสิ้น๔ 
   หากมองในแง�ของการปฏิบัติการทางอากาศ จะเห็นว�าการคุกคามทางอากาศมี
ลักษณะของการรบทางอากาศ (Nature Of Air Battle) ได�แก� การโจมโดยตีทันที (Sudden Attack)
การจู�โจม (Attack)การใช�อาวุธหลายชนิดการใช�ห�วงอากาศหนาแน�นการใช�ขีปนาวุธระยะใกล�การตอบ
โต�และตอบสนองอย�างรวดเร็ว และการใช�คลื่นแม�เหล็กไฟฟ(าอย�างหนาแน�น๕จะเห็นได�ว�าภัยคุกคาม
ทางอากาศในปvจจุบัน มักยึดหลักนิยมการใช�กําลังทางอากาศท่ีตายตัว เพียงแต�มีการพัฒนาศักยภาพ 
สมรรถนะ และเทคนิคการปฏิบัติการรบให�สูงข้ึนเท�านั้น ดังนั้น เพ่ือก�อให�เกิดความเข�าใจเราก็ควร
ศึกษาการพัฒนาและแนวโน�มของภัยคุกคามต�างๆ ดังนี้ 
 
ตารางท่ี ๓ -๒การพัฒนาและแนวโน�มของภัยคุกคามทางอากาศ 

  

                                                      

 ๔พันเอก เศรษฐพงค& มะลิสุวรรณ,  “เทคโนโลยีสื่อสารโทรคมนาคมเพ่ือสนับสนุนภารกิจของกองทัพเพ่ือ
ตอบโต�ภัยคุกคามรูปแบบใหม�.”  (ออนไลน&).  เข�าถึงได�จาก : http://www.consumersongkhla.org/paper/380, 
๒๕๖๑. 
 ๕โรงเรียนนายร�อยพระจุลจอมเกล�า.  “สงครามทางอากาศ”.  (ออนไลน&).  เข�าถึงได�จาก 
:http://www.crma.ac.th/msdept/e_bookmsd2012/ms2003/datams2003/ms2003_1-9.pdf, ๒๕๖๑. 

ภัยคุกคาม พัฒนาเทคนิคเก่ียวกับ ผลกระทบ 

การตรวจการณ&ด�วยดาวเทียม ระบบตรวจสอบ, ระบบ 
ตรวจการณ&และระบบ 
ทางอิเล็กทรอนิกส& 

เพ่ิมประสิทธิภาพการตรวจค�น
ในการทําลายเป(าหมายสําคัญ 

ระบบอาวุธของเฮลิคอปเตอร&  
และอากาศยานป�กติดลําตัว 
ท่ีโจมตีระยะไกล 

พิสัยบินไกล, ระบบควบคุม 
การยิง 

สามารถโจมตีจากระยะท่ีไกล 
จากสายตา (Line Of Sight) 

ระยะต�อต�านทางอินฟราเรด เทคนิค ลดประสิทธิผลของจรวดนําวิถี 
ด�วยอินฟราเรด 



๕๓ 

  

ตารางท่ี ๓ -๒การพัฒนาและแนวโน�มของภัยคุกคามทางอากาศ (ต�อ) 

 
ท่ีมา : สงครามทางอากาศ, ๒๕๖๑๖ 
 

                                                      

 ๖เรื่องเดียวกัน. 

ภัยคุกคาม พัฒนาเทคนิคเก่ียวกับ ผลกระทบ 

ยานล�องหน หรือยานต�อต�าน 
ECM และขีปนาวุธ 

ยากต�อการตรวจพบ, อํานาจ 
รบกวนทางอิเล็กทรอนิกส&สูง 
และยุ�งยาก 

ลดประสิทธิภาพของขีปนาวุธ 
จากพ้ืน - สู� – อากาศ 

การตรวจการณ&ด�วยดาวเทียม ระบบตรวจสอบ, ระบบ 
ตรวจการณ&และระบบ 
ทางอิเล็กทรอนิกส& 

เพ่ิมประสิทธิภาพการตรวจค�น
ในการทําลายเป(าหมายสําคัญ 

ระบบอาวุธของเฮลิคอปเตอร&  
และอากาศยานป�กติดลําตัว 
ท่ีโจมตีระยะไกล 

พิสัยบินไกล, ระบบควบคุม 
การยิง 

สามารถโจมตีจากระยะท่ีไกล 
จากสายตา (Line Of Sight) 

ระยะต�อต�านทางอินฟราเรด เทคนิค ลดประสิทธิผลของจรวดนําวิถี 
ด�วยอินฟราเรด 

ยานล�องหน หรือยานต�อต�าน 
ECM และขีปนาวุธ 

ยากต�อการตรวจพบ, อํานาจ 
รบกวนทางอิเล็กทรอนิกส&สูง 
และยุ�งยาก 

ลดประสิทธิภาพของขีปนาวุธ 
จากพ้ืน - สู� – อากาศ 

ยานขับเคลื่อนท่ีไม�ใช�มนุษย& ราคาถูก, ปฏิบัติได�นาน ทําให�สิ้นเปลืองขีปนาวุธ 
จากพ้ืน- สู� - อากาศโปรยทุ�น
ระเบิดลาดตระเวนทางอากาศ 
 

ขีปนาวุธต�อต�านการแผ�คลื่น ระยะไกล และเพ่ิมประสิทธิภาพ 
ในการตรวจจับ 

ทําลายเรดาห&ของระบบ 
ขีปนาวุธ 

ระบบขีปนาวุธร�อน 
จากอากาศ หรือผิวพ้ืน 

ประสิทธิภาพของความแน�นอน 
และลดการถูกตรวจจับ 

ลดประสิทธิภาพของขีปนาวุธ 

ขีปนาวุธ ผิวพ้ืน - สู� - ผิวพ้ืน เพ่ิมประสิทธิภาพความแน�นอน โจมตีต�อระบบขีปนาวุธ 
ได�แม�นยํายิ่งข้ึน 



๕๔ 

  

   จากตารางท่ี ๓ - ๒เห็นได�ว�าแนวโน�มของการพัฒนาศักยภาพของภัยคุกคามทาง
อากาศ จะลดประสิทธิภาพการแจ�งเตือนภัยทางอากาศของฝ8ายเรา ซ่ึงจะก�อให�เกิดความยุ�งยากต�อ
ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศเป�นส�วนรวมด�วย ดังนั้น ระบบงานในการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ จึง
ควรพัฒนาไปอย�างต�อเนื่อง มีความหลากหลายใช�เทคนิคการปฏิบัติงานท่ีสอดคล�องกับแนวทางการใช�
ภัยคุกคามในปvจจุบัน การหยุดพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ หรือไม�มีการพัฒนาเทคนิคการ
ปฏิบัติงาน จึงเสมือนรอให�ฝ8ายตรงข�ามล�วงล้ําชายแดนเข�ามาทําลายเป(าหมายหรือตําบลสําคัญของ
ฝ8ายเราได�โดยง�ายดาย 
   โดยสรุป ภัยคุกคามทางอากาศสมัยใหม� ไม�ว�าจะเป�นจากเครื่องบินรบ อาวุธปล�อย 
ขีปนาวุธ หรืออากาศยานไร�คนขับก็ตาม จะมีลักษณะดังนี้ 
   ๑.  มีความรวดเร็วและจู�โจม 
   ๒.  สามารถเล็ดลอด หลบหลีก การตรวจจับได� 
   ๓.  มีระยะการปลดระเบิด (Stand-Off) ท่ีไกล 
   ๔.  มีความแม�นยําในการโจมตี 
   ๕.  มีอํานาจการทําลายล�างสูง  

  ๒.  ระบบแจ�งเตือนภัยของกองทัพบกต อภัยคุกคามสมัยใหม  
   ด�วยสถานภาพของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ รวมท้ังลักษณะของภัยคุกคาม
ทางอากาศสมัยใหม� จะก�อให�เกิดปvญหาข�อขัดข�อง โดยแยกเป�นหัวข�อดังต�อไปนี้  

   ๒.๑  ป0ญหาข�อขัดข�องด�านยุทโธปกรณ� 
    ยุทโธปกรณ&หรือเครื่องมือท่ีใช�ในการตรวจจับภัยคุกคามทางอากาศสมัยใหม� 
ไม�ว�าจะเป�นจากเครื่องบินรบ อาวุธปล�อย ขีปนาวุธ หรืออากาศยานไร�คนขับ ท่ีมีใช�ในกองทัพบกส�วน
ใหญ�ล�าสมัย อาทิเช�น เรดาร& LAADS ของกองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยาน หรือเรดาร& DR-172 
ADV ของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี เป�นต�น โดยเรดาร&ท้ังสองแบบยังคง
เป�นเรดาร&แบบ ๒ มิติ ระยะตรวจจับค�อนข�างใกล� (๖๐ - ๑๔๐ กิโลเมตร) และยังมีข�อจํากัดในเรื่อง
ของการตรวจจับเป(าหมายท่ีมีพ้ืนท่ีภาคตัดขวางเรดาร&ท่ีเล็ก (Radar Cross Section, RCS) อัน
เนื่องมาจากอากาศยานท่ีใช�เทคโนโลยีสเตลธ& หรืออากาศยานไร�คนขับท่ีมีขนาดเล็ก อีกท้ังเรดาร&
ดังกล�าวยังคงเป�นเรดาร&ท่ีปฏิบัติงานโดยลําพัง (Standalone) ทําให�การตรวจจับภัยคุกคามทางอากาศ
ขาดการบูรณาการระหว�างเรดาร&ด�วยกันเอง 
    นอกจากนี้ จํานวนยุทโธปกรณ&หรือเครื่องมือท่ีใช�ในการตรวจจับเป(าหมาย
ดังกล�าวในปvจจุบันยังมีจํานวนท่ีไม�เพียงพอกับพ้ืนท่ีท่ีรับผิดชอบ ทําให�การแจ�งเตือนภัยทางอากาศด�วย
ยุทโธปกรณ&ของกองทัพบกเองนั้นไม�ครอบคลุมพ้ืนท่ีรับผิดชอบ และส�งผลต�อประสิทธิภาพของระบบ
การป(องกันภัยทางอากาศของกองทัพบกโดยรวมอีกด�วย 



๕๕ 

  

   ๒.๒  ป0ญหาข�อขัดข�องด�านระบบการควบคุมบังคับบัญชา 
    จากการปฏิบัติการทางทหารของสงครามยุคใหม� ตามกรอบและหลักการของ
การปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลาง ท่ีใช�เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารเชื่อมโยงข�อมูล
ระหว�างหน�วยกําลังต�างๆ ของฝ8ายเรา ท้ังในส�วนของหน�วยตรวจรับสัญญาณ (Sensors) ผู�ตัดสินใจ 
(Decision Makers) และหน�วยปฏิบัติ/หน�วยยิง (Effectors/Shooters) นั้น ในระบบแจ�งเตือนภัยทาง
อากาศของกองทัพบกก็เช�นเดียวกัน ท่ีจะต�องมีระบบควบคุมบังคับบัญชา หรือระบบ C4I เพ่ือใช�ในการ
เชื่อมโยงและรับ - ส�ง ข�อมูลด�านการแจ�งเตือนภัยและมาตราการด�านการป(องกันภัยทางอากาศต�าง ๆ 
ระหว�างหน�วยงานท่ีเก่ียวข�อง  
    ในปvจจุบันศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก มีอุปกรณ&ท่ีใช�ในการ
ควบคุมบังคับบัญชาหลากหลายระบบ อาทิเช�น คือ จอแสดงภาพสถานการณ&ทางอากาศ (ASD) และ
อุปกรณ&ควบคุมการแบ�งมอบเป(าหมายทางอากาศ (GBAD) จากระบบ ACCS ของกองทัพอากาศ 
(ปvจจุบันใช�เป�นหลักในการควบคุมบังคับบัญชา) แต�ก็มีข�อจํากัดในเรื่องของการท่ีไม�สามารถนําข�อมูล
จากเรดาร&ในอัตราของกองทัพบกเข�าไปร�วมประมวลผลได� และยังไม�สามารถเชื่อมต�อกับระบบควบคุม
และสั่งการแบบ SKY DEFENDER ของกองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานได� ระบบ JADDIN ND 
เป�นระบบควบคุมบังคับบัญชาท่ีสามารถนําข�อมูลจากเรดาร&ในอัตราเข�ามาประมวลผลและสร�างเป�น
ภาพสถานการณ&ทางอากาศเพ่ือแจกจ�ายให�กับหน�วยต�าง ๆ ได� แต�ก็ยังไม�สามารถเชื่อมต�อกับระบบ
ควบคุมและสั่งการแบบ SKY DEFENDER ของกองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานได�เช�นเดียวกัน 
นอกจากนี้ยังมีเครื่อง MFC และเครื่อง MMFC (แบบพกพา) จากระบบ COPS ของกองบัญชาการ
กองทัพไทย ซ่ึงเป�นระบบแสดงภาพสถานการณ&ท่ีรับข�อมูลความเคลื่อนไหวอากาศยานได�ท้ังจากระบบ 
ACCS ของกองทัพอากาศ และเรดาร&ในอัตราของกองทัพบกไทย แต�ก็มีข�อจํากัดในเรื่องของฟvงชั่นการ
ทํางาน ท่ียังสามารถแสดงภาพสถานการณ&ได�เพียงอย�างเดียว และท่ีสําคัญคือยังมีความล�าช�าจากการ
ประมวลผลอย�างเห็นได�ชัด เพราะเนื่องจากระบบ COPS นั้นจะเป�นการแสดงภาพสถานการณ&ท้ัง ๓ 
มิติ ซ่ึงรวมท้ังสถานการณ&ทางภาคพ้ืนดิน และทางทะเล ทําให�ต�องมีการประมวลผลท่ีมากกว�าระบบ 
ACCS หรือระบบ JADDIN ND ซ่ึงมีการประมวลผลเฉพาะความเคลื่อนไหวของอากาศยานเป�นหลัก 
ทําให�ยังไม�สามารถเชื่อมโยงจากเรดาร&ไปยังผู�ตัดสินใจและหน�วยยิงได� 
    จะเห็นได�ว�าถึงแม�ว�าศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกจะมีอุปกรณ& 
เครื่องมือในการควบคุมบังคับบัญชาท่ีหลากหลาย แต�ก็ไม�มีระบบใดท่ีมีความสมบูรณ&ในการเชื่อมโยง
ได�ท้ังหน�วยตรวจรับสัญญาณผู�ตัดสินใจ และหน�วยปฏิบัติ/หน�วยยิงได�เลย ทําให�การปฏิบัติภารกิจใน
การแจ�งเตือนภัยทางอากาศยังไม�เป�นแบบอัตโนมัติอย�างสมบูรณ& ซ่ึงจะส�งผลต�อการแจ�งเตือนภัยทาง
อากาศท่ีอาจจะไม�ทันต�อสถานการณ& 

  



๕๖ 

  

   ๒.๓  ป0ญหาข�อขัดข�องด�านการติดต อสื่อสาร 

    ในการแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกตามแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�
เครือข�ายเป�นศูนย&กลางนั้น จะปฏิบัติงานโดยใช�ระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ท่ีเชื่อมโยงข�อมูลระหว�าง
หน�วยตรวจรับสัญญาณ ซ่ึงก็คือ เรดาร&ในอัตราของ ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี ผู�ตัดสินใจ ซ่ึงก็คือ  ผู�
บัญชาการยุทธบริเวณ ผ�านทาง ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี (หรือส�วนแยก)  และหน�วยปฏิบัติ ซ่ึงก็คือ 
พัน.ปตอ. โดยท่ีหน�วยต�าง ๆ ดังกล�าวจะมีท่ีต้ังและการวางกําลังกระจายครอบคลุมไปท่ัวท้ังเขตหน�า 
เขตหลัง และเขตภายใน ซ่ึงการเชื่อมโยงข�อมูลระหว�างหน�วยต�าง ๆ ท้ังสามส�วนนั้น จะเชื่อมโยงโดยใช�
โครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมของกองทัพบกท่ีใช�เชื่อมโยงหน�วยต�าง ๆ ในพ้ืนท่ีท้ังสี่กองทัพภาค ในส�วน
ของมณฑลทหารบกและหน�วยทหารต�าง ๆ ประกอบไปด�วยข�ายสายใยแก�วนําแสง และข�ายไมโครเวฟ
ระบบ MFTDMA และระบบ MCPC มีขนาดช�องสัญญาณต้ังแต� ๒ Mbps จนถึง ๑๕๕ Mbps 
นอกจากนี้แล�วยังมีโครงข�ายสื่อสารข�อมูลภาพและเสียงผ�านดาวเทียมของ ทบ. (โดยสถานีวิทยุและ
โทรทัศน&กองทัพบกช�อง ๕) ท่ีใช�เชื่อมโยงหน�วยท่ีมีความสําคัญท้ังในระดับหน�วยข้ึนตรง กองกําลัง กอง
พล กรม จนถึงระดับกองพัน ท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีห�างไกล ซ่ึงในปvจจุบันมีท้ังหมด ๔๓ สถานี แต�ก็มีปvญหา
ข�อจํากัดในด�านกายภาพของโครงข�าย ซ่ึงนอกเหนือจากการชํารุดของอุปกรณ&ต�าง ๆ เนื่องจากความ
ล�าสมัยแล�ว ยังมีเรื่องของการบดบังเส�นทางแพร�คลื่นไมโครเวฟ (LOS) เนื่องจากการก�อสร�างตึกสูงท่ี
เกิดข้ึนเป�นจํานวนมาก ตามความเจริญของเมืองใหญ� ๆ และโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมดังกล�าวยัง
ไม�ครอบคลุมพ้ืนท่ีได�ท่ัวท้ังประเทศ เพราะเนื่องจากในการขยายโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมนั้น
จะต�องใช�งบประมาณท่ีสูงและใช�ระยะเวลาท่ียาวนาน 
    สําหรับในพ้ืนท่ีท่ีไม�มีโครงข�ายโทรคมนาคมนั้น ในเขตหน�า ก็จะมีหน�วยทหาร
สื่อสารในพ้ืนท่ีให�การสนับสนุนในการเชื่อมโยงเข�ากับจุดเชื่อมต�อของโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมท่ี
ใกล�ท่ีสุด สําหรับเขตหลังและเขตภายใน ก็จะมี ส.พัน.๑๓ ให�การสนับสนุนในการเชื่อมโยงเข�ากับ
จุดเชื่อมต�อของโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมท่ีใกล�ท่ีสุดเช�นเดียวกันซ่ึงปvญหาข�อขัดข�องส�วนใหญ�จะ
เป�นในเรื่องของขีดความสามารถของเครื่องมือสื่อสารตามอัตราการจัดหน�วยและยุทโธปกรณ&ของ
หน�วยทหารสื่อสารของกองทัพบก ซ่ึงมีข�อจํากัดในการสนับสนุนการสื่อสารข�อมูลให�กับระบบควบคุม
บังคับบัญชาC4I อันเกิดจากความล�าสมัยของเครื่องมือสื่อสาร ในส�วนของกองพันทหารสื่อสารท่ี ๑๓ 
นั้น ก็จะมีปvญหาข�อขัดข�องเพ่ิมเติมในเรื่องโครงสร�างการจัดหน�วยท่ีไม�เหมาะสม เนื่องจากต�อง
รับผิดชอบในการเชื่อมโยงระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ในเขตหลังและเขตภายใน ซ่ึงมีพ้ืนท่ีท่ีกว�าง
ใหญ�มาก แต�กลับใช�โครงสร�างการจัดหน�วยเช�นเดียวกับกองพันทหารสื่อสารของกองพลดําเนินกลยุทธ& 
นอกจากนี้ ยังมีปvญหาในเรื่องของความเร�งด�วนในการสนับสนุนของหน�วยทหารสื่อสารของ ทบ. ซ่ึง
โดยปกติแล�ว หน�วยทหารสื่อสารเหล�านั้นต�องทําหน�าท่ีตามภารกิจหลักของตนในการสถาปนาการ
ติดต�อสื่อสารให�กับหน�วยบังคับบัญชาของตนก�อน จึงให�ความเร�งด�วนในการเชื่อมโยงเข�ากับระบบ
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ควบคุมบังคับบัญชาC4I ของหน�วยในระบบป(องกันภัยทางอากาศท่ีมาสมทบหรือมาปฏิบัติการอยู�ใน
พ้ืนท่ีเป�นลําดับหลัง ซ่ึงในบางครั้งอาจไม�มีเครื่องมือสื่อสารเหลือเพียงพอท่ีจะทําการเชื่อมโยงให�ได� 

รูปแบบของสงครามทางอากาศในอนาคต 

  ๑.  สภาพแวดล�อมของสงครามในอนาคต 
   ลักษณะสภาพแวดล�อมท่ีเป�นภัยคุกคามทางทหารได�เกิดการเปลี่ยนแปลง เนื่องจาก
ฝ8ายตรงข�ามและผู�ท่ีมีแนวโน�มว�าจะเป�นฝ8ายตรงข�ามของเราได�ใช�วิธีการทางพลเรือนและก่ึงทหารมาก
ข้ึนเรื่อย ๆ เพ่ือบรรลุวัตถุประสงค&เชิงกลยุทธ&และเชิงปฏิบัติการท่ีก�อนหน�านี้ถือว�าเป�นกิจทางทหาร
ล�วน ๆ แนวโน�มในเรื่องการใช�การปฏิบัติการและขีดความสามารถทางพลเรือนแทนการใช�กําลังทาง
ทหาร ตลอดจนการผสมผสานระหว�างการปฏิบัติการตามแบบและนอกแบบนั้นเป�นท่ีรับรู�กันในหมู�
นักวิชาการและนักเขียนทางการทหารมานานหลายป�แล�ว การใช�ยุทธวิธีเหล�านี้ในระหว�างการแข�งขัน
ยามสงบอาจส�งผลเชิงลบโดยตรงแบบยั่งยืนต�อความม่ันคง เศรษฐศาสตร&และกฎหมายต�างประเทศ 
   แนวโน�มเหล�านี้ได�ปรากฏให�เห็นมากข้ึนเม่ือเร็ว ๆ นี้ เนื่องจากรัฐมหาอํานาจต�าง ๆ 
พยายามท่ีจะบรรลุวัตถุประสงค&ทางทหารโดยไม�ต�องแสดงความขัดแย�งระหว�างรัฐอย�างเป�ดเผย วิธีการ
แบบ “ผสมผสาน” ในการทําสงครามแนวใหม�นี้มีชื่อเรียกมากมาย ไม�ว�าจะเป�น “การสงครามยุคใหม�” 
“การสงครามอสมมาตร” “การสงครามผสม” “การสงครามพันทาง” และเม่ือเร็ว ๆ นี้ได�มีการระบุว�า 
วิธีการดังกล�าวหมายถึงการปฏิบัติการใน “พ้ืนท่ีแห�งความไม�ชัดเจน” ท่ีอยู�ระหว�างการปฏิบัติการ
ทางการทูตแบบด้ังเดิมและความขัดแย�งทางทหารอย�างเป�ดเผย ดังนั้น คําว�าการสงครามพันทางจึง
เป�นท่ีจดจําและใช�กันอย�างแพร�หลายท่ีสุดในการอธิบายเหตุการณ&ปvจจุบัน ยกตัวอย�างเช�น การ
ปฏิบัติการแบบใหม�ท่ีรัสเซียใช�ในการโจมตียูเครน โดยการใช�กําลังทหารและยุทโธปกรณ&ของรัสเซียท่ีมี
กองกําลังชนพ้ืนเมืองแบ�งแยกดินแดนในยูเครนเป�นเครื่องบังหน�า เป�นตัวอย�างท่ีเด�นชัดท่ีสุดของการ
สงครามพันทางท่ีประกอบด�วยการใช�กําลังท่ีรุนแรงถึงแก�ชีวิต ซ่ึงการปฏิบัติการของจีนในทะเลจีนใต�
ยังไม�มีความรุนแรงถึงแก�ชีวิตเท�านี้ แม�จะมีการจัดส�งยุทโธปกรณ&ร�ายแรงต�าง ๆ อาทิ เครื่องบินขับไล� 
ขีปนาวุธป(องกันภัยทางอากาศและป>นใหญ�ไปยังหมู�เกาะท่ีมีการแย�งชิงกรรมสิทธิ์ก็ตาม๗ 

  ๒.  สงครามทางอากาศในอนาคต 
   เครื่องบินขับไล�ในยุคท่ี ๕ นํามาซ่ึงขีดความสามารถท่ีน�าท่ึงในการสู�รบ แต�ก็เป�น
หนึ่งในยุทโธปกรณ&ท่ีต�องพ่ึงพาข�อมูลมากต�องใช�ข�อมูลจํานวนมากเพ่ือให�ทํางานได�อย�างมีประสิทธิภาพ
ท่ีสุดลูกเรือและเครื่องบินขับไล�ในยุคท่ี ๕ ต�องใช�แฟ(มข�อมูลภารกิจเพ่ือใช�งานระบบภายในอากาศยาน

                                                      
๗พันเอก อาร&เธอร& เอ็น. ทูลัก.  “ความท�าทายใหม�ในสภาพแวดล�อมทางสารสนเทศ”.  (ออนไลน&).  

เข�าถึงได�จาก :http://apdf-magazine.com/th/การสงคราม-พันทาง/, ๒๕๕๙. 
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เพ่ือจะสามารถแยกแยะระบบของฝ8ายพันธมิตร ฝ8ายท่ีเป�นกลางและฝ8ายตรงข�ามได�อย�างแม�นยํา 
ข�อมูลดังกล�าวทําให�นักบินของเครื่องบินขับไล�ในยุคท่ี ๕ สามารถเพ่ิมระดับการอําพรางหรือการจัดการ
กับคุณสมบัติเฉพาะในเรื่องการตรวจจับได�ยาก (Stealth) เพ่ือให�อากาศยานสามารถอยู�รอดได�และ
ดํารงการเฝ(าระวังสถานการณ&ในเหตุการณ&การสู�รบแม�แต�ในขณะท่ีกําลังปฏิบัติการในบริเวณใกล�เคียง
กับภัยคุกคามข้ันสูง ท้ังกองทัพอากาศ เหล�าทัพอ่ืน ๆ พันธมิตรและหน�วยงานข�าวกรองมีบทบาท
สําคัญในการจัดทําและปรับปรุงแฟ(มข�อมูลเหล�านี้ให�ทันเหตุการณ&อยู�เสมอ ข�อมูลภารกิจนี้ไม�เพียงแต�
จะจําเป�นต�อการปฏิบัติการภายในอากาศยานเหล�านี้เท�านั้น แต�ยังมีขีดความสามารถท่ีช�วยให�ระบบ
ต�าง ๆ ของเครื่องบินขับไล�ในยุคท่ี ๕ สื่อสารกับอากาศยานลําอ่ืน ๆในเรื่องผลการตรวจจับสัญญาณท่ี
ได�รับการประสานข�อมูลแล�วไปสู�ระบบภายนอกท่ีเชื่อมต�อกัน เพ่ือให�มองเห็นภาพรวมการปฏิบัติการ
เก่ียวกับความขัดแย�งหรือเหตุการณ&ฉุกเฉิน ในอนาคต การใช�ประโยชน&จากขีดความสามารถเฉพาะใน
การเก็บรวบรวมข�อมูลของเครื่องบินขับไล�ในยุคท่ี ๕ ในเวลาใกล�เคียงกับเวลาจริงจะกลายเป�น
สิ่งจําเป�นมากข้ึนเรื่อย ๆ ในการปฏิบัติการในสภาพแวดล�อมท่ีมีภัยคุกคามท่ีซับซ�อนมากข้ึน 
   เพ่ือให�บรรลุบูรณาการของระบบการรบท่ีแท�จริง ข�อมูลท่ีมีการประสานจากระบบ
ตรวจจับนี้จะต�องเชื่อมโยงกับกองกําลังอากาศยานจํานวนมากของกองทัพอากาศ และเลือกสถานี
เชื่อมโยงการบังคับบัญชาและการควบคุมผ�านการเชื่อมโยงข�อมูลและโครงสร�างการสื่อสารแบบคลาวด& 
(Cloud) เม่ือมีการเชื่อมโยงข�อมูลนี้กับกองกําลังท้ังหมด ก็จะสามารถกําหนดภาพรวมเก่ียวกับ
เป(าหมายและการปฏิบัติการท่ีผู�บัญชาการและผู�มีอํานาจตกลงใจกําหนดได� 

   ๒.๑  ภาพจําลองสถานการณ�สงครามทางอากาศในอีก ๑๐ ป9ข�างหน�า 
(พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๗๐)ของกองทัพอากาศสหรัฐ 
    หนึ่งในวิกฤตการณ&เหล�านี้ท่ีอาจเกิดข้ึนในห�วงสิบป�ข�างหน�า(พ.ศ. ๒๕๖๑ - 
๒๕๗๐) กองทัพอากาศสหรัฐฯ นํากองกําลังผสมระหว�างเครื่องบินขับไล�ยุคก�อนและเครื่องบินขับไล�ยุค
ท่ีห�าออกปฏิบัติการในพ้ืนท่ี ในการตอบสนองต�อความตึงเครียดท่ีเพ่ิมมากข้ึนในพ้ืนท่ีสําคัญนอก
ประเทศ เครื่องบินขับไล�ท่ีประจําการอยู�ในภาคพ้ืนทวีปสหรัฐฯ ได�ถูกส�งออกไปปฏิบัติหน�าท่ีพร�อมกับ
ทรัพยากรอ่ืน ๆ ทันใดนั้น การโจมตีทางไซเบอร&ท่ีฝ8ายตรงข�ามเป�นผู�สนับสนุนก็พยายามมุ�งเป(าไปท่ี
ระบบคอมพิวเตอร&ท่ีไม�เป�นความลับท่ีสนับสนุนการปฏิบัติการของเครื่องบินขับไล�ยุคท่ีห�า รวมท้ัง
ระบบข�อมูลการส�งกําลังบํารุงอัตโนมัติของเครื่องบินขับไล�F-35 แต�ก็ถูกขัดขวางได�สําเร็จด�วยขีด
ความสามารถทางด�านการป(องกันทางไซเบอร&และการสํารองระบบ ในขณะท่ีเครื่องบินขับไล�ยุคท่ีห�าท่ี
ประจําการอยู�ในภาคพ้ืนทวีปสหรัฐฯ มีความเตรียมพร�อมสําหรับภารกิจการสู�รบในอนาคต ฝูงบิน
เครื่องบินขับไล�ยุคท่ีห�าหลายฝูงได�ออกปฏิบัติหน�าท่ีอย�างรวดเร็วและกระจายกําลังไปตามสนามบิน
ของทหารและพลเรือนหลายแห�ง โดยกําหนดให�ในแต�ละพ้ืนท่ีมีกองกําลังไม�เกินหนึ่งฝูงบิน ด�วยวิธีนี้ ผู�
วางแผนของฝ8ายตรงข�ามจะไม�สามารถใช�ขีปนาวุธหรือขีปนาวุธร�อนได�อย�างมีประสิทธิภาพเพ่ือ “ชิง
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โจมตี” เครื่องบินขับไล�ท่ีส�งออกไปท่ีส�วนหน�า และภารกิจของเครื่องบินขับไล�ยุคท่ีห�าก็จะดําเนินต�อไป
โดยได�รับผลกระทบเพียงเล็กน�อย แม�ว�าสนามบินนอกประเทศบางแห�งจะมีระบบนําร�องหรือหอบ
ควบคุมการจราจรทางอากาศ แต�ภายในสิบป�ข�างหน�า นักบินของเครื่องบินขับไล�F-35 และ F-22 จะมี
ความเชี่ยวชาญการปฏิบัติการโดยอิสระในทุกสภาพอากาศ (เช�น การลงจอดในสภาพอากาศท่ีไม�
เอ้ืออํานวยโดยใช�ระบบตรวจจับของอากาศยานเพ่ือค�นหาทางวิ่งเครื่องบิน) ซ่ึงจะช�วยลดจํานวน
บุคลากรและยุทโธปกรณ&ท่ีต�องใช�ในการปฏิบัติการ และสามารถลงจอดท่ีสนามบินต�าง ๆ ได�หลายแห�ง
มากยิ่งข้ึนเครื่องบินขับไล�F-22 แรปเตอร& มีระบบตรวจจับสัญญาณท่ีซับซ�อนท่ีช�วยให�นักบินสามารถ
ติดตาม พิสูจน&ทราบเป(าหมาย ยิงและทําลายภัยคุกคามทางอากาศก�อนท่ีจะถูกตรวจพบ 
    ในช�วงเริ่มต�นการปฏิบัติการ การสู�รบจะมุ�งเน�นท่ีการชิงความได�เปรียบทาง
อากาศเม่ือเครื่องบินขับไล�ของท้ังสองฝ8ายเข�าสู�การปะทะเหนือดินแดนท่ีมีความขัดแย�งกันอยู� กอง
กําลังสหรัฐฯ และพันธมิตรต�องเผชิญกับเรดาร&หนักและการรบกวนการสื่อสาร แต�เครื่องบินขับไล�ยุคท่ี
ห�าใช�ประโยชน&จากเครือข�ายการตรวจจับแบบหลายช�วงคลื่นของตนในการตรวจจับและโจมตี
เครื่องบินขับไล�ของข�าศึก พร�อมกับให�การสนับสนุนทางด�านภาพรวมการปฏิบัติการผ�านทางระบบ
เชื่อมโยงข�อมูลและระบบสื่อสาร แม�เครื่องบินขับไล�รุ�นก�อนจะปฏิบัติห�างจากภัยคุกคามท่ีมีอันตราย
มากท่ีสุด แต�เครื่องบินขับไล�เหล�านี้ก็ดํารงการป(องกันท่ีสําคัญท่ีสุดในเชิงลึกเป�นลําดับชั้นสําหรับการ
ปฏิบัติการท่ีดําเนินไปอย�างต�อเนื่อง 
    ในขณะท่ีการปฏิบัติดําเนินต�อไป พบว�ามีเพียงเครื่องบินขับไล�ล�องหนอย�าง 
F-22, F-35และเครื่องบินท้ิงระเบิดแบบ B-2 และ B-21 เท�านั้นท่ีสามารถปฏิบัติการได�เหนือดินแดนท่ี
มีความขัดแย�งเนื่องจากฝ8ายตรงข�ามได�ใช�ขีปนาวุธเคลื่อนท่ีท่ียิงจากพ้ืนสู�อากาศข้ันสูงจํานวนมาก 
เครื่องบินขับไล�ยุคท่ีห�าสามารถทําลายภัยคุกคามทางอากาศได�เกือบท้ังหมด เนื่องจากเครื่องบินขับไล�
ยุคก�อนหน�านี้มีความเสี่ยงท่ีจะถูกโจมตีโดยขีปนาวุธจากพ้ืนสู�อากาศท่ีมีอํานาจสังหารและเคลื่อนท่ีได�
ไกล โชคดีท่ีเครื่องบินขับไล� F-35 ใช�ขีดความสามารถในการระบุตําแหน�งทางภูมิศาสตร&ข้ันสูงร�วมกับ
คุณสมบัติเฉพาะด�านการล�องหนและเครื่องมือการสงครามอิเล็กทรอนิกส&ในการทําลายขีปนาวุธจาก
พ้ืนสู�อากาศ ทําให�การปฏิบัติการร�วมสามารถเพ่ิมการปฏิบัติการท่ีเป�นอิสระได�อย�างม่ันคง๘ 

   ๒.๒  สงครามทางอากาศโดยอากาศยานไร�คนขับ 
    การรบในอนาคตนั้นจะเป�นการต�อสู�ของยานพาหนะไร�คนขับ ในปvจจุบัน
ประเทศมหาอํานาจได�ทําการวิจัยยานยนต&หรืออากาศยานไร�คนขับข้ึนมา ท้ังแบบใช�มนุษย&ควบคุมใน
ระยะไกล หรือการใช�ระบบปvญญาประดิษฐ&ให�พวกมันสามารถคํานวณภารกิจได�ด�วยตนเอง ซ่ึงใน

                                                      
๘พลอากาศโท เจฟฟ� แฮร&ริเจียน และนาวาอากาศเอก แมกซ& เอ็ม. มารอสโก.  “การสู�รบทางอากาศ

ยานยุคท่ีห�า”.  (ออนไลน&).  เข�าถึงได�จาก :http://apdf-magazine.com/th/การสู�รบทาง-อากาศยานยุค/, ๒๕๖๐. 
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 ๙PLAYELEK. “ล็อกฮีดโชว&ต�นแบบ F-16 ท่ีสามารถปฏิบัติการได�อัตโนมัติ”. (ออนไลน&).  

เข�าถึงได� จาก : https://playelek.com/ucav-f16-demo/, ๒๕๖๐ 

อนาคตนั้นการรบในแนวหน�าอาจจะไม�ต�องใช�มนุษย&อีกต�อไป ซ่ึงวิธีนี้น�าจะลดการสูญเสียกําลังพลไปได�
เป�นอย�างมาก 
    ในส�วนของการต�อสู�กันกลางอากาศของเครื่องบินรบนั้น การรบในระยะ
ประชิดแบบ Dogfight นั้นอาจจะไม�มีความจําเป�นอีกต�อไป เราจะได�เห็นการต�อสู�กันของอากาศยานท่ี
ใช�ขีปนาวุธโจมตีพิสัยไกลจากเครื่องบินท่ีสามารถตรวจจับเป(าหมายได�เป�น ๑๐๐ กม. เรียกได�ว�า
เครื่องบินของแต�ละฝ8ายนั้นสามารถโจมตีกันได�ข�ามจังหวัดโดยไม�ต�องเห็นคู�ต�อสู�เลยก็ได� 
    บุคคลท่ีจะมาเป�นกําลังสําคัญของการรบในอนาคตนั้น อาจจะไม�ต�องเป�นคน
ท่ีแข็งแรงเหมือนแรมโบ� แต�จะเป�นบรรดาเซียนคอมพิวเตอร& ท่ีจะต�องทําการเจาะเข�าระบบอาวุธของ
อีกฝ8ายเพ่ือควบคุมหรือโจมตีระบบ และทําการป(องกันการโจมตีจากอีกฝ8ายเช�นกัน ในอนาคตนั้น
น�าจะมีความสําคัญเป�นอย�างมากชนิดท่ีว�าถ�าโจมตีระบบควบคุมอาวุธของอีกฝ8ายได�เม่ือไหร� ชัยชนะก็
อยู�ไม�ไกล 
    ในป� พ.ศ. ๒๕๖๑ ท่ีผ�านมา กองทัพอากาศสหรัฐอเมริกา และบริษัท ล็อกฮีด 
มาร&ติน ผู�ด�านเทคโนโลยีการบินและการทหารรายใหญ�ของโลก ได�จัดสาธิตการปฏิบัติภาระกิจแบบ
อัตโนมัติ ของเครื่องบินขับไล�F-16 โดยภารกิจถูกออกแบบให�สถานการณ&คล�ายกับการเข�าโจมตีด�วย
อาวุธอากาศสู�พ้ืนดินและมีการต�อต�าน เพ่ือทดสอบการตอบสนองในสถานการณ&ท่ีถูกโจมตีหรือต�อต�าน
ซ่ึงการสาธิตปฏิบัติการนี้ประสบความสําเร็จไปได�ด�วยดี โดยในภารกิจเครื่องบินขับไล�อัตโนมัติ(ไร�
คนขับ) จะต�องบรรลุจุดประสงค& ๓ ประการ ประการแรกคือ มีความสามารถในการบริหารจัดการ
ทรัพยากร ( ข�อมูลต�างๆ รอบตัว ) และจัดลําดับความสําคัญ เพ่ือให�สามารถปฏิบัติภารกิจโจมตีอากาศ
สู�พ้ืนดินได�สําเร็จประการท่ีสองคือ มีความสามารถท่ีจะปรับเปลี่ยนการตอบโต� เพ่ือตอบสนองการถูก
คุกคามท่ีเปลี่ยนไป พร�อมๆกับการบริหารความเสี่ยงท่ีจะเกิดการล�มเหลวข้ึน เช�นการขาดการ
ติดต�อสื่อสารหรือการออกนอกเส�นทางและประการสุดท�ายคือการดูแลรักษาซอฟต&แวร& จะต�องเป�นไป
ตามข�อกําหนด Open Mission Systems ( OMS )และได�รับการรับรองอย�างเต็มรูปแบบโดย
กองทัพอากาศสหรัฐ เพ่ือให�ม่ันใจได�ว�าซอฟต&แวร&นั้นจะสามารถทํางานร�วมกับอุปกรณ&อ่ืนได� และ
รองรับการพัฒนาร�วมกันจากหลายผู�ผลิตในอนาคต 
    การสาธิตครั้งแรกนี้เน�นไปท่ีการแสดงระบบควบคุมอากาศยานชั้นสูง โดย
เริ่มต�นท่ี เครื่องบินขับไล�F-16 ตัวทดลองนี้จะข้ึนบินตามเครื่องผู�ฝูงอัตโนมัติ โดยเป�นการบินแบบกลุ�ม
ตามรูปแบบ จากนั้นต�อมา เครื่องบินขับไล�F-16 ตัวทดลองจะเข�าโจมตีภาคพ้ืนตามภารกิจเม่ือการ
โจมตีสําเร็จ เครื่องก็จะกลับเข�าสู�ฝv�งอีกครั้ง โดยตลอดภารกิจระบบป(องกันการปะทะกันของล็อกฮีด 
จ ะ ทํ า ง า น อ ยู� เ ส ม อ  เ พ่ื อ ใ ห� แ น� ใ จ ว� า เ ค รื่ อ ง ทุ ก เ ค รื่ อ ง อ ยู� ใ น ตํ า แ ห น� ง ท่ี ป ล อ ด ภั ย ๙ 
 

๒.๓  สรุปรูปแบบของสงครามในอนาคต 
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    ในอนาคตเครื่องจักรกลอัตโนมัติกําลังก�าวข้ึนมาครอบครองน�านฟ(าและ
ควบคุมรูปแบบสงครามทางอากาศ เทคโนโลยีรูปแบบนี้ ท้ังเครื่องจักรกลไร�คนขับหรือแม�แต�
เครื่องจักรกลอัตโนมัติ ล�วนถูกพัฒนาโดยหวังว�าจะลดการสูญเสียของชีวิตมนุษย&ในสนามรบลงได� 
เครื่องจักรกลเหล�านี้สามารถปฏิบัติภารกิจท่ีมีความอันตรายสูง ซ่ึงเสี่ยงต�อชีวิตอย�างมากหากใช�มนุษย&
ในการปฏิบัติงาน และเครื่องจักรกลเหล�านี้ยังมีการตอบสนองต�อสถานการณ&ท่ีรวดเร็วกว�ามนุษย& 
เครื่องจักรกลเหล�านี้ไม�เคยล�า ไม�เคยเครียด และทําให�มนุษย&หันกลับมาใส�ใจในเรื่องของยุทธวิธีการรบ
ท่ีมีประสิทธิภาพเพียงอย�างเดียว นอกจากนี้เครื่องจักรกลเหล�านี้ ยังช�วยลดภาระงานของทหาร และ
เจ�าหน�าท่ีต�างๆอีกด�วย 

การพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ 

  จากแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลาง ท่ียังคงมีอิทธิพลต�อการพัฒนา
กองทัพท่ัวโลก ในกองทัพบกก็เช�นเดียวกัน ได�มีการวางแผนการพัฒนากองทัพตามแนวคิดดังกล�าวไม�
ว�าจะเป�นในแผนยุทธศาสตร& ๒๐ ป� ของกองทัพบก แผนพัฒนากองทัพบก (พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔)   
แผนพัฒนาหน�วย/เหล�าทหารป>นใหญ� (การป(องกันภัยทางอากาศ) พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔  ดังนั้นการ
พัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ จึงได�มีการพัฒนาตามแนวคิดดังกล�าวเช�นเดียวกัน ซ่ึงจะทําให�
การปฏิบัติภารกิจในการแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกมีประสิทธิภาพสูงสุด ในการเพ่ิมความ
รวดเร็วของวงรอบการตัดสินใจของผู�บังคับบัญชา โดยการแลกเปลี่ยนข�อมูล ข�าวสาร (Information) 
และความตระหนักรู�สถานการณ& (Situation Awareness) ร�วมกันผ�านระบบเครือข�าย (Network) ท่ีมี
ประสิทธิภาพ ทําให�ผู�บังคับบัญชามีข�อมูลถูกต�อง ครบถ�วน สามารถตัดสินตกลงใจและสั่งการไปยังผู�
ปฏิบัติ/หน�วยปฏิบัติ (Shooter) ได�ถูกต�องและทันเวลา ซ่ึงจะเป�นการเพ่ิมศักยภาพในการป(องกันภัย
ทางอากาศของกองทัพบกโดยรวม 
  ตามแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลางนั้น จะประกอบไปด�วยหน�วย
ตรวจจับสัญญาณ (Sensor) ผู�ตัดสินใจ (Decision Maker) และหน�วยยิง (Shooter) ท่ีเชื่อมโยงกัน
ด�วยเครือข�ายการสื่อสารข�อมูล โดยมีระบบแอพพลิเคชั่นซอฟต&แวร& เป�นตัวช�วยในการบริหารจัดการ 
หรือรู�จักกันในชื่อของระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I นั่นเอง จะเห็นได�ว�าระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
นั้น ครอบคลุมองค&ประกอบตามแนวการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลางเกือบท้ังหมด ยกเว�น
หน�วยยิง ดังนั้นแนวทางการพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ จึงสามารถแบ�งออกเป�นระบบต�าง ๆ 
ดังนี้ 
  



๖๒ 

  

  ๑.  การพัฒนาระบบตรวจจับสัญญาณ (Sensor) 
   หน�วยตรวจจับสัญญาณของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกท่ีเป�นหลัก
ก็คือเรดาร&ในอัตราของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี และกองพันทหารป>น
ใหญ�ต�อสู�อากาศยาน โดยเรดาร&ของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีจะเป�น
เรดาร&ระยะปานกลาง ส�วนเรดาร&ของกองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานจะเป�นเรดาร&ระดับตํ่า
ระยะใกล� โดยท่ีเรดาร&ดังกล�าวจะต�องมีขีดความสามารถในการตรวจจับเป(าหมายท่ีเป�นภัยคุกคามทาง
อากาศสมัยใหม�ได�อย�างมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะอย�างยิงเครื่องบินขับไล�ในยุคท่ี ๕ ท่ีมีความรวดเร็ว 
และคล�องตัว ท่ีสามารถบินหลบหลีกการตรวจจับจากเรดาร&ได� นอกจากนี้ยังมีเทคโนโลยีสเตลธ& ท่ี
สามารถลดการสะท�อนของคลื่นสัญญาณเรดาร&ได�เป�นอย�างดี นอกจากเครื่องบินขับไล�ในยุคท่ี ๕ แล�ว 
ยังจะต�องสามารถตรวจจับภัยคุกคามทางอากาศท่ีมีขนาดเล็ก ท่ีมีพ้ืนท่ีตัดขวางเรดาร& (ค�า RCS) น�อย
กว�า ๑ ตารางเมตร อาทิเช�น จรวดร�อน ขีปนาวุธ ไปจนถึงอากาศยานไร�คนขับ  
   นอกจากการพัฒนาขีดความสามารถในการตรวจจับเป(าหมายของเรดาร&แล�ว ใน
ด�านขีดความสามารถในการเชื่อมต�อเป�นเครือข�ายก็ควรจะได�รับการพัฒนาเช�นเดียวกัน เพ่ือช�วยลด
ปvญหาในเรื่องความซํ้าซ�อนของการตรวจจับเป(าหมายเดียวกันจากเรดาร&ต้ังแต�สองระบบข้ึนไป ท่ีมี
พ้ืนท่ีตรวจจับเป(าหมายท่ีทับเหลื่อมกัน (OverlapArea) ซ่ึงถ�าหากเป�นเรดาร&แบบทํางานโดยลําพังจะ
เกิดปvญหาเรื่องความซํ้าซ�อนของเป(าหมายมาก ทําให�สร�างภาระให�กับระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I 
หรือเจ�าหน�าท่ี ก�อนท่ีจะแจกจ�ายข�อมูลเป(าหมายนั้นให�กับหน�วยงานต�าง ๆในระบบป(องกันภัยทาง
อากาศ และหน�วยงานอ่ืน ๆ ท้ังภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวข�อง ซ่ึงถือว�าเป�นหัวใจสําคัญของระบบแจ�ง
เตือนภัยทางอากาศตามแนวคิดในการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลาง  

  ๒.  การพัฒนาระบบควบคุมบังคับบัญชา 
   ระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศนั้นจะต�องเป�นระบบ
เครือข�ายคอมพิวเตอร&ท่ีใช�สําหรับแลกเปลี่ยนข�อมูลด�านการป(องกันภัยทางอากาศ ระหว�างหน�วยใน
ระบบการป(องกันภัยทางอากาศ เพ่ือทําหน�าท่ีประมวลผล อํานวยการ ควบคุม และสั่งการในการ
ป(องกันภัยทางอากาศ นอกจากนี้ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
ดังกล�าว จะต�องสามารถเชื่อมต�อกับระบบควบคุมบังคับบัญชาของหน�วยเหนือ (ระบบ C4I ของ
กองทัพบก) และเหล�าทัพอ่ืน ๆ ได� อาทิเช�น ระบบ ACCS ของกองทัพอากาศ เป(นต�น เพ่ือให�สามารถ
แลกเปลี่ยนข�อมูลการป(องกันภัยทางอากาศระหว�างเหล�าทัพในการปฏิบัติการรบร�วมได� โดยระบบ
ควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ควรจะมีคุณลักษณะท่ีสําคัญ
ดังนี้  
   ๒.๑  เป�นระบบคอมพิวเตอร&เครือข�ายสําหรับบริหารจัดการทรัพยากรภายในหน�วย
เพ่ือการป(องกันภัยทางอากาศท่ีสามารถประมวลข�อมูลจากเรดาร&ในอัตรา และ/หรือ ข�อมูลจากเรดาร&
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ของเหล�าทัพอ่ืน เพ่ือสร�างภาพสถานการณ&ทางอากาศ  และสามารถทํางานได�แบบตอบสนองโดยทันที
( Real Time ) และรับ-ส�งข�อมูลได�อย�างต�อเนื่อง 
   ๒.๒  สามารถรับข�อมูลจากเรดาร&ในรูปแบบข�อมูลมาตรฐาน Asterix ได� 
   ๒.๓  สามารถรับข�อมูลความเคลื่อนไหวของอากาศยานจากกองทัพอากาศ (ผ�าน
ทางระบบ ACCS) และระบบ C4I ของกองทัพบกได� 
   ๒.๔  สามารถรับส�งข�อมูลระหว�างระบบควบคุมและสั่งการของหน�วยยิง (กองพัน
ทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยาน) ได� 
   โดยสรุป การพัฒนาระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
ของกองทัพบก ให�เป�นระบบเครือข�ายสารสนเทศขนาดใหญ� ท่ีใช�ในการรับ-ส�งข�อมูลการป(องกันภัย
ทางอากาศ โดยมีเครื่องแม�ข�ายทําหน�าท่ีประมวลผลจากข�อมูลเป(าหมายท่ีรับมาจากเรดาร&ในอัตรา 
และระบบบัญชาการและควบคุมทางอากาศ ACCS ของกองทัพอากาศ และแจกจ�ายข�อมูลแก�หน�วยใน
ระบบป(องกันภัยทางอากาศ และหน�วยงานภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวข�องท้ังในพ้ืนท่ียุทธบริเวณ เขต
หลัง และเขตภายใน 

  ๓.  การพัฒนาระบบการติดต อสื่อสาร 
   เนื่องจากระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศของ
กองทัพบกนั้น จะต�องมีข�ายการติดต�อสื่อสารข�อมูลขนาดใหญ� (WAN) และจะต�องรองรับโปรโตคอล
การสื่อสารข�อมูลแบบไอพีโปรโตคอล (IP Protocol) ซ่ึงเป�นรูปแบบโปรโตคอลท่ีใช�ในระบบ C4I 
โดยท่ัวไป และของกองทัพบกดังนั้นโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมหลัก (Backbone) ของระบบควบคุม
บังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศท่ีมีความเหมาะสมท่ีสามารถรองรับระบบ C4I 
ดังกล�าวได�ก็คือ โครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมของกองทัพบกซ่ึงมีโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมสําหรับ
ใช�ติดต�อสื่อสารท้ังทางเสียงและข�อมูลกับหน�วยต�าง ๆ ในพ้ืนท่ีสี่กองทัพภาค ประกอบไปด�วยข�าย
สายใยแก�วนําแสง และข�ายไมโครเวฟระบบ MFTDMA และระบบ MCPC มีขนาดช�องสัญญาณต้ังแต� 
2Mbps จนถึง 155Mbps  
   สําหรับพ้ืนท่ีท่ีต้ังของหน�วยในระบบป(องกันภัยทางอากาศท่ีไม�มีโครงข�ายสื่อสาร
โทรคมนาคม หน�วยทหารสื่อสารของกองทัพบกในระดับต�าง ๆ สามารถให�การสนับสนุนการ
ติดต�อสื่อสารได� โดยในพ้ืนท่ีเขตหน�านั้น สามารถให�การสนับสนุนในการเชื่อมโยงหน�วยในระบบ
ป(องกันภัยทางอากาศท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบของตนเข�ากับสถานีปลายทางของโครงข�ายสื่อสาร
โทรคมนาคมท่ีใกล�ท่ีสุด โดยส�วนการสื่อสารของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี 
จะให�การสนับสนุนในการเชื่อมโยงข�อมูลจากเรดาร&มายังศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก
ประจําพ้ืนท่ี (หรือส�วนแยก) กองพันทหารสื่อสารกองพลดําเนินกลยุทธจะให�การสนับสนุนการ
เชื่อมโยงดังกล�าวให�กับกองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยาน หรือท่ีต้ังเรดาร&ท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีของกองพล  



๖๔ 

  

กองพันทหารสื่อสารกองทัพภาคก็จะต�องให�การสนับสนุนการเชื่อมโยงดังกล�าวให�กับกองพันทหารป>น
ใหญ�ต�อสู�อากาศยาน หรือท่ีต้ังเรดาร& ท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีส�วนหลังของกองทัพภาค ในส�วนของพ้ืนท่ีเขตหลัง
และเขตภายใน จะมีส�วนการสื่อสาร ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี ให�การ
สนับสนุนในการเชื่อมโยงข�อมูลจากเรดาร&มายัง ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี 
(หรือส�วนแยก) โดยจะดําเนินการเชื่อมต�อกับสถานีปลายทางของโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมท่ีใกล�
ท่ีสุดด�วยเครื่องมือสื่อสารในอัตราของตน และ กองพันทหารสื่อสารท่ี ๑๓ ซ่ึงเป�นหน�วยทหารสื่อสาร
ของกองพลทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานจะให�การสนับสนุนการในการเชื่อมโยงดังกล�าวให�กับกองพัน
ทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานในพ้ืนท่ีดังกล�าว 

  ๔.  สรุป 

   การพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศนั้น จะต�องพัฒนาท้ัง ๓ ระบบงานร�วมกัน
คือ ระบบยุทโธปกรณ&ท่ีใช�ในการตรวจจับสัญญาณ หรือเรดาร& ให�สามารถตรวจจับภัยคุกคามทาง
อากาศสมัยใหม�ได� ระบบควบคุมบังคับบัญชาท่ีสามารถประมวลผลข�อมูลท่ีได�รับจากเรดาร&เพ่ือสร�าง
ภาพสถานการณ&ทางอากาศได�อย�างใกล�เคียงเวลาจริง เพ่ือท่ีจะส�งข�อมูลดังกล�าวให�กับหน�วยในระบบ
ป(องกันภัยทางอากาศ และหน�วยงานท่ีเก่ียวข�องท้ังภาครัฐและเอกชน ด�วยระบบการติดต�อสื่อสาร
ข�อมูลขนาดใหญ� (WAN) ท่ีครอบคลุมพ้ืนท่ีท่ัวประเทศ 

บทสัมภาษณ� 

  การศึกษาวิจัยเรื่องการพัฒนาระบบป(องกันภัยทางอากาศของกองทัพบกไทยเพ่ือรองรับ
ต�อภัยคุกคามรูปแบบใหม� และสอดคล�องนโยบาย Thailand 4.0 โดยได�กําหนดระเบียบวิธีการวิจัย 
หรือกระบวนวิธีการวิจัย (Methodology) ของงานวิจัย รูปแบบเป�นกระบวนวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ 
(Qualitative Research) ประกอบด�วย การวิจัยเชิงเอกสาร (Documentary Research)การสัมภาษณ&
เชิงลึก (In-depth Interview) และได�กําหนดกรอบและขอบเขตของระเบียบวิธีการวิจัยฯ ตลอดจน
เหตุผลประการสําคัญในการนําระเบียบวิธีการวิจัยฯดังกล�าว ท่ีนํามาใช�ในการดําเนินการวิจัยครั้งนี้ มี
สาระสําคัญโดยสรุปดังนี้ 
  ๑.  วิธีการวิจัย 
   การศึกษาวิจัยในครั้งนี้ ผู�วิจัยได�กําหนดระเบียบวิธีการวิจัยหรือกระบวนวิธีการวิจัย 
(Methodology) โดยการใช�กระบวนวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) ประกอบด�วย 
กระบวนการศึกษาวิเคราะห&ข�อมูลจากเอกสาร หรือการวิจัยเอกสาร (Documentary Research) 
และกระบวนการสัมภาษณ&เชิงลึก (In-depth Interview) มีสาระสําคัญโดยสรุปดังต�อไปนี้ 
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   ๑.๑  การวิจัยเชิงคุณภาพ 
    การวิจัยเชิงคุณภาพด�วยกระบวนวิธีการวิจัยเอกสารครั้งนี้ ผู�วิจัยได�ดําเนิน
กระบวนการศึกษา วิเคราะห&ข�อมูลจากเอกสาร หรือการวิจัยเอกสาร โดยการทบทวนแนวความคิด 
ทฤษฎี เอกสาร ตลอดจนงานวิจัยท่ีเก่ียวข�อง ดังนี้ 
    ๑.๑.๑ หลักนิยมในการป(องกันภัยทางอากาศ 
    ๑.๑.๒ แนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลาง 
    ๑.๑.๓ การพัฒนาของยุทโธปกรณ&ท่ีใช�โจมตีทางอากาศ 
    ๑.๑.๔ แผนยุทธศาสตร& ๒๐ ป� ของกองทัพบก  
    ๑.๑.๕แผนพัฒนากองทัพบก (พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔) 
    ๑.๑.๖แผนพัฒนาหน�วย/เหล�าทหารป>นใหญ� (การป(องกันภัยทางอากาศ) 
พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔ 

   ๑.๒การสัมภาษณ�เชิงลึก  
    การวิจัยเชิงคุณภาพด�วยการสัมภาษณ&เชิงลึกครั้งนี้ ผู�วิจัยได�มีการออกแบบ
โครงสร�างของข�อคําถาม ท่ีสามารถนําไปใช�ในการสัมภาษณ&แบบก่ึงโครงสร�าง หรือการสัมภาษณ&แบบ
ชี้นํา (Guided Interview) กล�าวคือ เป�นการสัมภาษณ&แบบไม�มีโครงสร�าง หรือเป�นการสัมภาษณ&แบบ
ปลายเป�ด ซ่ึงเป�นกระบวนวิธีการวิจัยฯ ท่ีมีความยืดหยุ�นและเป�ดกว�าง หรือมีการนําคําสําคัญ 
(Keywords) มาใช�ประกอบในการชี้นําคําสัมภาษณ& กล�าวคือมีการร�างข�อคําถามลักษณะปลายเป�ดท่ีมี
คําสําคัญ พร�อมกับลักษณะของข�อคําถามท่ีมีความยืดหยุ�นและพร�อมท่ีจะมีการปรับเปลี่ยนถ�อยคําของ
ข�อคําถาม ให�มีความสอดคล�องกับผู�มีส�วนร�วมในการวิจัยหรือผู�ให�สัมภาษณ&แต�ละท�าน เพ่ือท่ีให�
ผู�ทรงคุณวุฒิได�ตอบข�อคําถาม อันทําให�ได�มาซ่ึงข�อมูลท่ีมีความหลากหลายในมิติต�างๆ รวมท้ัง
ข�อเท็จจริงท่ีมีท้ังมิติของความความลึกและมิติของความกว�างในเรื่องเก่ียวกับงานวิจัยครั้งนี้ 

  ๒.การเลือกกลุ มผู�ให�ข�อมูลคนสําคัญท่ีใช�ในการวิจัย 

   การวิจัยครั้งนี้กําหนดกลุ�มตัวอย�างจากผู�ทรงคุณวุฒิ ผู�บริหารและผู�เชี่ยวชาญด�าน
การศึกษาท้ังในประเทศและต�างประเทศ ท้ังนี้ เพ่ือให�ทราบถึงนัยของแนวความคิดในทางปรัชญา 
ตลอดจนแนวความคิดและทรรศนะทางด�านกระบวนการ หรือกลไกทางด�านต�างๆ ท่ีมีส�วนเก่ียวข�อง
เพ่ือท่ีจะได�นําข�อมูลท่ีได�รับจากกระบวนวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพดังกล�าวมาประมวลผล อันนําไปสู�ข�อ
ค�นพบต�อไป 
   ผู�ให�ข�อมูลคนสําคัญ (Key Informant) สําหรับการสัมภาษณ&เชิงลึกประกอบด�วย
ผู�ทรงคุณวุฒิท่ีมีประสบการณ& (ผู�บริหาร) และผู�ชํานาญการท่ีมีความรู�และเชี่ยวชาญ จํานวน ๓ กลุ�ม 
ดังนี้ 
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   ๒.๑ กลุ�มตัวอย�างท่ี ๑: ผู�ทรงคุณวุฒิหรือผู�ชํานาญการในหน�วยระดับนโยบาย
(กรมยุทธการทหารบก) จํานวน ๒ ท�าน 

   ๒.๒ กลุ�มตัวอย�างท่ี ๒: ผู�ทรงคุณวุฒิหรือผู�ชํานาญการด�านระบบป(องกันภัยทาง
อากาศของกองทัพบก (หน�วยบัญชาการป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก) จํานวน ๓ ท�าน 

   ๒.๓กลุ�มตัวอย�างท่ี ๓ : ผู�ทรงคุณวุฒิหรือผู�ชํานาญการด�านการสื่อสารและ
สารสนเทศ (กรมสื่อสารทหารบก) จํานวน ๒ ท�าน 

  ๓.  เคร่ืองมือที่ใช�ในการวิจัย 
   การวิจัยครั้งนี้ได�กําหนดกระบวนวิธีการวิจัย โดยใช�กระบวนวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ
ประกอบด�วย การวิจัยเอกสารและการสัมภาษณ&เชิงลึก จึงได�เลือกเครื่องมือท่ีมีความเหมาะสมในการ
นํามาใช�ในการวิจัย ประกอบด�วย 
   ๓.๑  เครื่องมือสําหรับการวิจัยเอกสาร จะใช�การเก็บรวบรวมข�อมูล โดยการศึกษา
และค�นคว�าจากเอกสารทางวิชาการ ผลงานวิจัยประเภทต�างๆ รวมท้ังข�อมูล  จากการค�นคว�าทางสื่อ
อิเล็กทรอนิกส& หรือข�อมูลท่ีได�มาจากเว็บไซต&ทางอินเทอร&เน็ต เพ่ือนํามาใช�ในกระบวนการสร�าง
พ้ืนฐานขององค&ความรู�อย�างบูรณาการในการวิจัย อันเป�นแนวทางประการสําคัญ ในการนําไปสู�การ
สร�างเครื่องมือท่ีใช�ในการวิจัย ท่ีสามารถนําไปใช�ในกระบวนการเก็บรวบรวมข�อมูลทางวิชาการท่ีมี
ประสิทธิภาพต�อไป  
   ๓.๒  เครื่องมือสําหรับการสัมภาษณ&เชิงลึก จะทําการออกแบบโครงสร�างข�อคําถาม
ท่ีสามารถนําไปใช�ในกระบวนการสัมภาษณ&แบบก่ึงโครงสร�าง หรือการสัมภาษณ&แบบชี้นํา อันเป�นแบบ
สัมภาษณ&ท่ีไม�มีการกําหนดโครงสร�างของข�อคําถามท่ีมีความชัดเจนตายตัว เป�นเพียงการกําหนดแนว
ข�อคําถามแบบเป�ดกว�างหรือเป�นการใช�แบบสัมภาษณ&ปลายเป�ด ซ่ึงเป�นกระบวนวิธีการวิจัยท่ีมีผลทํา
ให�ข�อคําถาม มีความยืดหยุ�นและเป�ดกว�าง โดยเทคนิคของการสัมภาษณ&เชิงลึกนั้น เป�นเทคนิคและ
กระบวนวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพท่ีมีความเหมาะสมอย�างยิ่ง ในการนํามาใช�กับการสัมภาษณ&บุคคล 
ผู�ทรงคุณวุฒิ (ผู�บริหาร) และผู�ชํานาญการท่ีมีความรู�เรื่องท่ีเก่ียวข�องกับงานวิจัยในครั้งนี้ โดยกระบวน
วิธีการวิจัยในลักษณะนี้ จะเป�นการเป�ดโอกาสให�ผู�ให�สัมภาษณ&สามารถแสดงความคิดเห็นหรือ
ทรรศนะได�อย�างหลากหลายในทุกแง�มุม โดยผู�วิจัยหรือผู�สัมภาษณ& สามารถท่ีจะดําเนินการสัมภาษณ&
และสามารถท่ีจะสอบถามติดตาม เพ่ือให�ได�ข�อมูล ข�อเท็จจริง หรือรายละเอียดปลีกย�อยท่ีสําคัญ และ
มีความน�าสนใจในแต�ละประเด็นของคําตอบจากผู�ให�สัมภาษณ& อันจะได�มาซ่ึงข�อเท็จจริงในทางปฏิบัติ 
ท่ีมีมิติท่ีมีความหลากหลาย ท้ังมิติของความลึกและมิติของความกว�างในเรื่องท่ีดําเนินกระบวนวิธีการ
วิจัยนั้น 
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  ๔.  การสร�างเคร่ืองมือที่ใช�ในการวิจัย 
   กระบวนการในการสร�างเครื่องมือ ท่ีจะใช�ในกระบวนวิธีการวิจัยนั้น เนื่องจาก
ระเบียบวิธีการวิจัย หรือกระบวนวิธีการวิจัยครั้งนี้ ได�กําหนดให�ใช�วิธีการสัมภาษณ&เชิงลึก โดยกระบวน
วิธีการสัมภาษณ&แบบชี้นํา อันเป�นกระบวนวิธีการสัมภาษณ&ท่ีไม�มีรูปแบบข�อคําถามท่ีตายตัว หรือ
กระบวนวิธีการสัมภาษณ&ท่ีมีลักษณะท่ีไม�มีข�อคําถามท่ีเป�นมาตรฐาน (Unstructured or 
Unstandardized Interview) คือ เป�นกระบวนการวิธีสัมภาษณ&ท่ีไม�มีการกําหนดโครงสร�างของข�อ
คําถามท่ีนํามาใช�อย�างชัดเจน เพียงแต�มีการกําหนดลักษณะของข�อคําถาม ท่ีมีลักษณะเป�ดกว�าง มี
ความยืดหยุ�น และมีการนําคําสําคัญ (Keywords) มาใช�ประกอบ ในการชี้นําในกระบวนการสัมภาษณ& 
โดยท่ีลักษณะของข�อคําถามเช�นว�านี้ สามารถท่ีจะปรับเปลี่ยนถ�อยคํา หรือให�มีความสอดคล�องกับผู�ให�
สัมภาษณ&แต�ละท�านตามสถานการณ&ท่ีมีการขับเคลื่อน หรือเปลี่ยนแปลงไปได�ตลอดเวลา 
  ๕.  ประเด็นสําคัญในการวิจัย 
   ข�อคําถามสําหรับนําไปใช�ในการสัมภาษณ&เชิงลึกครั ้งนี ้ ผู �ว ิจ ัยได�ดําเนินการ
ออกแบบการวิจัย (Research Design) หรือการสร�างแบบสัมภาษณ& โดยสร�างแบบสัมภาษณ&แบบก่ึง
โครงสร�าง หรือเป�นกระบวนวิธีการสัมภาษณ&ท่ีมีรูปแบบ หรือมีลักษณะท่ีไม�เป�นมาตรฐาน หรือการ
สัมภาษณ&แบบชี้นํา ซ่ึงการกําหนดโครงสร�างของข�อคําถามนั้น ประกอบด�วย ๒ ตอน คือ ตอนท่ี ๑ 

ข�อมูลท่ัวไปของผู�ให�สัมภาษณ&และตอนท่ี ๒ การสอบถามผู�ทรงคุณวุฒิและผู�ชํานาญการในหน�วย

ระดับนโยบาย (กรมยุทธการทหารบก) หน�วยในระบบป(องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก (หน�วย
บัญชาการป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก) และระบบสื่อสารสารสนเทศ (กรมการสื่อสารทหารบก)
โดยมีประเด็นสําคัญดังนี้ 
   ๕.๑  การแจ�งเตือนภัยทางอากาศเป�นพันธกิจสําคัญพันธกิจหนึ่งท่ีจะทําให�การ
ป(องกันภัยทางอากาศของกองทัพบกมีประสิทธิภาพ ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกควร
ประกอบด�วยอะไรบ�าง และอยู�ในหน�วยงานใด  
   ๕.๒  ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกตามข�อ ๕.๑ มีสถานภาพใน
ปvจจุบันเป�นอย�างไร มีปvญหาและข�อจํากัดอย�างไรต�อภัยคุกคามทางอากาศสมัยใหม� 
   ๕.๓แนวทางการพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ในส�วนของ
ระบบเรดาร&หรือเครื่องตรวจจับสัญญาณ ควรจะดําเนินการอย�างไร  
   ๕.๔  แนวทางการพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ในส�วนของ
ระบบควบคุมบังคับบัญชา ควรจะดําเนินการอย�างไร 
   ๕.๕แนวทางการพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ในส�วนของ
ระบบการติดต�อสื่อสารข�อมูล ควรจะดําเนินการอย�างไร 
   ๕.๖  ประเด็นสําคัญอ่ืน ๆ  



๖๘ 

  

การวิเคราะห�ข�อมูลการสัมภาษณ� 

  สําหรับกระบวนการในการวิเคราะห&ข�อมูลท่ีได�จากการสัมภาษณ&เชิงลึกนั้น ผู�วิจัยได�นํา
ข�อมูลท่ีได�จากการสัมภาษณ&เชิงลึก มาใช�ในกระบวนการวิเคราะห&และได�ประมวลผลข�อมูล โดย
ดําเนินการร�วมกับกระบวนการรวบรวมข�อมูล จากการศึกษาค�นคว�าข�อมูลทางเอกสาร โดยทําการ
วิเคราะห&ข�อมูลด�วยการวิเคราะห&ส�วนประกอบ (Component Analysis) ซ่ึงเป�นการวิเคราะห&
คุณสมบัติของส�วนประกอบของข�อมูลจากผู�ให�ข�อมูลคนสําคัญแต�ละท�าน แล�วนําคุณสมบัติของ
ส�วนประกอบของข�อมูลมาเปรียบเทียบเพ่ือหาลักษณะร�วมท่ีเหมือนกันและแตกต�างกัน หลังจากนั้น 
จึงได�ทําการสรุปข�อมูลท่ีได�จากการเปรียบเทียบ ด�วยการบรรยายเชื่อมโยงให�เห็นถึงความหมายของ
ข�อมูลเหล�านั้น โดยข�อมูลท่ีมีความเหมาะสมในการนํามาวิเคราะห&ส�วนประกอบนั้น ควรเป�นข�อมูลท่ีมี
ความละเอียด และได�จากการเก็บรวบรวม ด�วยการวิเคราะห&ท่ีเจาะลึกหรือเน�นจุดสนใจ ท้ังนี้เนื่องจาก
ข�อมูลดังกล�าวสามารถนํามาแยกเป�นส�วนประกอบได�หลายส�วนสําหรับการวิเคราะห&ส�วนประกอบของ
ข�อมูลแบ�งเป�น ๕ ข้ันตอนตามลําดับดังนี้ 
  ข้ันตอนท่ี ๑ เลือกข�อมูล (ท่ีทําการวิเคราะห&จัดกลุ�มหรือกําหนดชื่อข�อมูลแล�ว) ท่ีจะถูก
นํามาแยกส�วนประกอบ เพ่ือหาคุณสมบัติท่ีต�องการเปรียบเทียบ 
  ข้ันตอนท่ี ๒ วิเคราะห&แยกแยะส�วนประกอบของข�อมูลแต�ละชุด โดยพิจารณาว�าจะแยก
ส�วนประกอบของข�อมูลเป�นก่ีส�วน จากคุณสมบัติใดบ�าง โดยส�วนประกอบท่ีจะแยกควรพิจารณาว�าถ�า
แยกแล�วสามารถให�คุณสมบัติท่ีจะนํามาเปรียบเทียบกันได�หรือไม� 
  ข้ันตอนท่ี ๓ จดรายชื่อข�อมูล และส�วนประกอบท่ีจะแยกข�อมูลชุดนั้นๆ ไว� 
  ข้ันตอนท่ี ๔ เปรียบเทียบความสอดคล�องและความไม�สอดคล�อง  
  ข้ันตอนท่ี ๕ สร�างข�อสรุปท่ีได�จากการเปรียบเทียบ แล�วจึงนํามาวิเคราะห&เป�นภาพรวม 
ข�อมูลท่ีได�จะเป�นแนวทางประการสําคัญท่ีสามารถนําไปสู�แนวการพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทาง
อากาศของกองทัพบกตามวัตถุประสงค&ของการวิจัยได� 

  ๑.  กลุ มตัวอย างในการสัมภาษณ� 
   ๑.๑  กลุ�มตัวอย�างท่ี ๑ ผู�ทรงคุณวุฒิและผู�ชํานาญการในหน�วยระดับนโยบาย 
จํานวน ๒ ท�าน ประกอบด�วย  
    ๑.๑.๑พลโท ชนาวุธ บุตรกินรีตําแหน�งเจ�ากรมยุทธการทหารบก  
    ๑.๑.๒ พลตรี ชัยพฤกษ& ด�วงประพัฒน&ตําแหน�ง ผู�อํานวยการสํานักนโยบาย
และแผนกรมยุทธการทหารบก 
   ๑.๒ กลุ�มตัวอย�างท่ี ๒ ผู�ทรงคุณวุฒิและผู�ชํานาญการของหน�วยในระบบป(องกันภัย
ทางอากาศของกองทัพบก จํานวน ๓ ท�าน ประกอบด�วย  
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    ๑.๒.๑  พลโท นพพร  ดุลยาตําแหน�ง ผู�บัญชาการหน�วยบัญชาการป(องกัน
ภัยทางอากาศกองทัพบก 
    ๑.๒.๒ พลตรี พัลลภ  เฟ>�องฟู ตําแหน�ง รองผู�บัญชาการหน�วยบัญชาการ
ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก 
    ๑.๒.๓  พลตรีวิรัตน&  นาคจู  ตําแหน�ง ผู�บัญชาการศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทาง
อากาศกองทัพบก 
   ๑.๓ กลุ�มตัวอย�างท่ี ๓ผู�ทรงคุณวุฒิและผู�ชํานาญการในเรื่องระบบสื่อสารและ
สารสนเทศ จํานวน ๒ ท�าน ประกอบด�วย 
    ๑.๓.๑ พลตรี นพดล จิเจริญ ตําแหน�งเสนาธิการกรมการทหารสื่อสาร 
    ๑.๓.๒  พันโท วรเชษฐ& ชื่นจันทร&แดง ตําแหน�ง ผู�บังคับกองพันทหารสื่อสาร
ท่ี ๑๓ 
   ผู�รับการสัมภาษณ&ทุกท�านล�วนเป�นผู�ท่ีมีความรู� ความชํานาญ ในเรื่องท่ีเก่ียวข�องกับ
ระบบควบคุมบังคับบัญชา ระบบป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก และระบบสื่อสารโทรคมนาคม
ท้ังสิ้น ซ่ึงผู�วิจัยได�ทําการรวบรวมข�อมูลการให�สัมภาษณ&จากผู�ชํานาญการทุกท�าน โดยนําข�อมูลและ
คําแนะนําท่ีมีประโยชน&และมีคุณภาพยิ่ง มาประกอบการวิเคราะห& รายละเอียดดังนี้ 

  ๒.  การวิเคราะห�ข�อมูลจากการสัมภาษณ� 
   จากการสัมภาษณ&เชิงลึกผู�ทรงคุณวุฒิ ผู�เชี่ยวชาญ และผู�มีประสบการณ&ท้ังในระดับ
นโยบาย ระดับสายวิทยาการ ระดับหน�วยปฏิบัติ และระดับหน�วยทหารสื่อสาร ในด�านการป(องกันภัย
ทางอากาศ รวม ๔ กลุ�มนั้น ผู�วิจัยได�รับข�อมูลจากการสัมภาษณ&ตามประเด็นสําคัญได�ครบท้ัง ๗ ข�อ ซ่ึง
มีผลการวิเคราะห&ข�อมูลโดยรวมในแต�ละประเด็นสําคัญ สรุปได�ดังนี้ 

   ๒.๑  การแจ�งเตือนภัยทางอากาศเปKนพันธกิจสําคัญพันธกิจหน่ึงที่จะทํา
ให�การป"องกันภัยทางอากาศของกองทัพบกมีประสิทธิภาพ ระบบแจ�งเตือนภัยทาง
อากาศของกองทัพบกควรประกอบด�วยอะไรบ�าง และอยู ในหน วยงานใด 

    ผู�ให�สัมภาษณ&ท้ัง ๓ กลุ�มตัวอย�าง แสดงความคิดเห็นไปในแนวทางเดียวกันว�า 
ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศควรจะประกอบไปด�วย เรดาร&เฝ(าตรวจท่ีมีระยะการตรวจจับและจํานวน
ท่ีครอบคลุมท่ังท้ังพ้ืนท่ีรับผิดชอบ ระบบควบคุมบังคับบัญชาท่ีสามารถนําข�อมูลการตรวจจับอากาศ
ยานจากเรดาร&ในอัตรา มาประมวลผลเพ่ือสร�างเป�นภาพสถานการณ&ทางอากาศได�อย�างใกล�เคียงเวลา
จริง และสุดท�ายคือข�ายการสื่อสารโทรคมนาคมท่ีใช�สําหรับรับ – ส�งข�อมูลภาพสถานการณ&ทางอากาศ
รวมท้ังมาตรการ รายงานและคําสั่งท่ีเก่ียวข�อง ระหว�างหน�วยในระบบป(องกันภัยทางอากาศ และ
หน�วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข�อง ท้ังทางภาครัฐและเอกชนตามแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�น
ศูนย&กลาง และหน�วยงานท่ีมีหน�าท่ีรับผิดชอบหลักก็คือหน�วยบัญชาการป(องกันภัยทางอากาศ
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กองทัพบก โดยมีศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกเป�นหน�วยปฏิบัติหลักในด�านการแจ�งเตือน
ภัยทางอากาศ 
    มีผู�ให�สัมภาษณ&ท�านหนึ่งจากกลุ�มตัวอย�างท่ี ๑ ได�ให�ความคิดเห็นท่ีสําคัญ
อย�างน�าสนใจคือในส�วนของเรดาร&เฝ(าตรวจนั้น นอกเหนือจากเรดาร&ในอัตราของกองทัพบกแล�ว ควรท่ี
จะอาศัยประโยชน&จากข�อมูลความเคลื่อนไหวอากาศยานจากแหล�ง อ่ืน ๆ ด�วย โดยเฉพาะ
กองทัพอากาศ หรือหน�วยงานวิทยุการบิน เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการเฝ(าตรวจและมีระบบสํารอง
ในกรณีท่ีเรดาร&ในอัตราของกองทัพบกไม�สามารถส�งข�อมูลได�  

   ๒.๒  ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกตามข�อ ๒.๑ มี
สถานภาพในป0จจุบันเปKนอย างไร มีป0ญหาและข�อจํากัดอย างไรต อภัยคุกคามทางอากาศ
สมัยใหม  
    ผู�ให�สัมภาษณ&ในกลุ�มตัวอย�างท่ี ๑ ได�แสดงแนวความคิดไปในแนวทาง
เดียวกันคือ สถานภาพยุทโธปกรณ&หลัก (เรดาร&) ของหน�วยในระบบควบคุมและแจ�งเตือน (ศูนย&ต�อสู�
ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก) ในปvจจุบันนั้นยังได�รับการจัดหาเข�าประจําการได�เพียง ๑ ใน ๓ 
เนื่องจากเป�นยุทโธปกรณ&ท่ีมีราคาสูง ต�องใช�งบประมาณในการจัดหาท่ีมาก อีกท้ังเทคโนโลยีมีการ
เปลี่ยนแปลงท่ีเร็วทําให�อายุประจําการโดยเฉลี่ยของยุทโธปกรณ&ประเภทเรดาร&อยู�ท่ีประมาณ ๑๕ ป� 
ดังนั้นการท่ีกองทัพบกจะมีเรดาร&เฝ(าตรวจท่ีครบตามอัตราและทันสมัยอยู�เสมอนั้น จะต�องใช�
งบประมาณสูงและต�อเนื่องระยะยาว ซ่ึงกองทัพบกมีงบประมาณท่ีจํากัดจึงต�องจัดลําดับความเร�งด�วน
ในการเสริมสร�างตามภัยคุกคามท่ีกําลังเผชิญอยู� ดังนั้นด�วยข�อจํากัดด�านงบประมาณทําให�เรดาร&ของ
ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีส�วนใหญ�ล�าสมัย (ยกเว�นเรดาร& TRML-3D/32 
ของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกท่ี ๒ ท่ีกองทัพบกเพ่ิงจัดหาเข�าประจําการเม่ือป� พ.ศ.
๒๕๖๐)เนื่องจากเป�นเรดาร& ๒ มิติ และมีระยะตรวจจับค�อนข�างใกล�ประมาณ ๑๔๐ กิโลเมตร เม่ือ
เทียบกับสมรรถนะ ความเร็ว และขีดความสามารถในการปลดระเบิดระยะไกลของเครื่องบินรบใน
ปvจจุบัน  
    ในส�วนของระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I นั้นการแจ�งเตือนภัยทางอากาศหรือ
การปฏิบัติการป(องกันภัยทางอากาศท้ังหมดของกองทัพบกควรจะเป�นส�วนหนึ่งของระบบควบคุม
บังคับบัญชา C4I ของกองทัพบก แต�เนื่องจากระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ของกองทัพบกยังอยู�ใน
ระหว�างการพัฒนาไปสู�ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4ISRรวมท้ังการพัฒนาและบูรณาการระบบสื่อสาร
โทรคมนาคมและเครือข�ายการสื่อสาร เพ่ือสนับสนุนระบบควบคุมบังคับบัญชา C4ISR และเพ่ือเป�น
ข�ายการสื่อสารหลักของ ทบ. มีการบูรณาการและเชื่อมโยงการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลาง 
โดยแบ�งการดําเนินการออกเป�น ๓ ระยะ ต้ังแต�ป� พ.ศ. ๒๕๖๐ - ๒๕๗๔ ซ่ึงในระหว�างห�วงเวลา
ดังกล�าวการรับ – ส�งข�อมูลความเคลื่อนไหวของอากาศยานของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศผ�าน
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ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I จากเรดาร& ไปยังศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี 
ไปยังกองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยาน และหน�วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข�อง ยังไม�เป�นแบบอัตโนมัติ
ท้ังหมด  
    ผู�ให�สัมภาษณ&ในกลุ�มตัวอย�างท่ี ๒ ได�แสดงความคิดเห็นไปในแนวทาง
เดียวกันว�า ยุทโธปกรณ&เรดาร&เฝ(าตรวจทางอากาศของกองทัพบกในปvจจุบันนั้น ส�วนใหญ�จะล�าสมัย 
โดยเฉพาะเรดาร& DR-172 ADV ซ่ึงเป�นเรดาร&แบบ ๒ มิติ ระยะตรวจจับ ๑๔๐ กิโลเมตร ซ่ึงได�รับการ
จัดหาเข�าประจําการในป� พ.ศ.๒๕๔๐ จํานวน ๔ ระบบ ซ่ึงยังไม�ครบตามอัตราอนุมัติของหน�วย ทําให�
เกิดข�อจํากัดในการตรวจจับอากาศยานท่ีไม�ครอบคลุมได�ท่ัวท้ังพ้ืนท่ีรับผิดชอบ ท้ังเขตหน�าและเขต
หลัง มีขีดจํากัดในการตอบโต�การต�อต�านทางอิเล็กทรอนิกส& (ECCM) และท่ีสําคัญท่ีสุดระบบเรดาร&
ดังกล�าวยังมีข�อจํากัดต�อการตรวจจับเป(าหมายท่ีเป�นภัยคุกคามสมัยใหม� อาทิเช�น เครื่องบินขับไล�ใน
ยุคท่ี ๕ ท่ีมีความรวดเร็ว คล�องตัว และมีเทคโนโลยีสเตลธ& จรวดร�อน และอากาศยานไร�คนขับ ท่ีมี
พ้ืนท่ีภาคตัดขวางขนาดเล็ก 
    ในส�วนของระบบควบคุมบังคับบัญชานั้น ปvจจุบันศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทาง
อากาศกองทัพบก มีเพียงจอแสดงผลภาพสถานการณ&ทางอากาศ (ASD) และอุปกรณ&ควบคุมการแบ�ง
มอบเป(าหมายทางอากาศให�กับหน�วยป(องกันภัยทางอากาศทางภาคพ้ืนดิน (GBAD) ของระบบ
บัญชาการและควบคุมทางอากาศ ACCS ของกองทัพอากาศเท�านั้น ท่ีใช�เป�นหลักในการควบคุมและ
แจ�งเตือนด�านการป(องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก โดยอุปกรณ&ดังกล�าวจะถูกติดต้ังอยู�ท่ีศูนย&ต�อสู�
ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีเท�านั้น ยังไม�ถูกเชื่อมต�อไปยังกองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�
อากาศยาน และเรดาร&ในอัตรา ทําให�การควบคุมและแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกนั้น ยังไม�
เป�นแบบอัตโนมัติ ตามแนวคิดการปฏิบัติงานท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลาง 
    เช�นเดียวกันกับเครื่องมือและข�ายการติดต�อสื่อสารข�อมูล เนื่องจากในการ
สนับสนุนการรบของหน�วยในระบบป(องกันภัยทางอากาศนั้น โดยปกติจะมีการวางกําลังไว�ครอบคลุม
ท่ัวท้ังยุทธบริเวณ โดยศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี จะจัดศูนย&ต�อสู�ป(องกัน
ภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีส�วนแยกไว�ในพ้ืนท่ีส�วนหลังของกองทัพภาคใกล�กับท่ีบัญชาการ
กองทัพภาค และกําหนดท่ีต้ังของเรดาร&เฝ(าตรวจในอัตราไว�ในพ้ืนท่ีต�าง ๆ ของกองทัพภาค ในขณะท่ี
กองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานจะอยู�ในท้ังพ้ืนท่ีเขตหน�า ในส�วนพ้ืนท่ีของกองพลดําเนินกลยุทธ 
เพ่ือให�การป(องกันภัยทางอากาศแก�หน�วยดําเนินกลยุทธ และอยู�ในพ้ืนท่ีเขตหลังและพ้ืนท่ีเขตภายใน 
เพ่ือให�การป(องกันภัยทางอากาศแก�ท่ีตั้งตําบลสําคัญต�าง ๆแต�ยังไม�มีข�ายการติดต�อสื่อสารข�อมูลท่ีและ
เครื่องมือสื่อสารท่ีจะใช�รองรับระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ดังกล�าว ท่ีเหมาะสมและในจํานวนท่ี
เพียงพอ ซ่ึงจะต�องเป�นระบบเครือข�ายขนาดใหญ� (WAN) ท่ีใช�เชื่อมโยงหน�วยในระบบป(องกันภัยทาง
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อากาศท่ีวางกําลังครอบคลุมอยู�ท่ัวท้ังประเทศ ทําให�ปvจจุบันยังไม�สามารถท่ีจะให�การแจ�งเตือนภัยทาง
อากาศผ�านระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ได� 
    ผู�ให�สัมภาษณ&ในกลุ�มตัวอย�างท่ี ๓ ได�แสดงความคิดเห็นเพ่ิมเติมท่ีน�าสนใจคือ 
กองทัพบกมีโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมสําหรับใช�ติดต�อสื่อสารท้ังทางเสียงและข�อมูลให�กับหน�วย
ต�าง ๆ ในพ้ืนท่ีสี่กองทัพภาค อันประกอบไปด�วยข�ายสายใยแก�วนําแสง และข�ายไมโครเวฟระบบ 
MFTDMA และระบบ MCPC ท่ีมีขนาดช�องสัญญาณต้ังแต� 2Mbps จนถึง 155Mbps นอกจากนี้แล�ว
ยังมีโครงข�ายสื่อสารข�อมูลภาพและเสียงผ�านดาวเทียมของกองทัพบก (สถานีวิทยุโทรทัศน&กองทัพบก
ช�อง ๕) ท่ีใช�เชื่อมโยงหน�วยท่ีมีความสําคัญท้ังในระดับหน�วยข้ึนตรง กองกําลัง กองพล กรม จนถึง
ระดับกองพัน ท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีห�างไกล ซ่ึงในปvจจุบันมีท้ังหมด ๔๓ สถานี ซ่ึงโครงข�ายเหล�านี้สามารถใช�
เป�นโครงข�ายการติดต�อสื่อสารข�อมูลหลัก (Backbone) ของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศได� แต�ก็มี
ข�อจํากัด ในเรื่องขนาดของโครงข�ายยังไม�ครอบคลุมพ้ืนท่ีได�ท่ัวท้ังประเทศ เพราะเนื่องจากในการ
ขยายโครงข�ายดังกล�าวจะต�องใช�งบประมาณท่ีสูงและใช�ระยะเวลานาน ในเรื่องของการถูกบดบัง
สัญญาณไมโครเวฟ (LOS) จากตึกสูงตามความเจริญของเมืองใหญ� เนื่องจากโครงข�ายส�วนใหญ�แล�วจะ
เป�นโครงข�ายไมโครเวฟ และสุดท�ายในเรื่องของความคับค่ังเของโครงข�าย เนื่องจากมีการใช�งาน
โครงข�ายดังกล�าวร�วมกันไม�ว�าจะเป�นระบบ C4I ระบบ MIS ระบบฐานข�อมูลด�านการส�งกําลังบํารุง 
และร�วมกันหลายหน�วยงาน ส�งผลให�ประสิทธิภาพของระบบ C4I ลดตํ่าลง 

   ๒.๓  แนวทางการพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก 
ในส วนของระบบเรดาร�หรือเคร่ืองตรวจจับสัญญาณ ควรจะดําเนินการอย างไร 
    ผู�ให�สัมภาษณ&ท้ัง ๓ กลุ�ม ได�แสดงความคิดเห็นไปในแนวทางเดียวกันว�า ใน
การพัฒนาระบบเรดาร&หรือเครื่องตรวจจับสัญญาณเพ่ือรองรับกับภัยคุกคามทางอากาศสมัยใหม�นั้น 
ควรจะจัดหาเรดาร&ท่ีทันสมัยเข�ามาประจําการทดแทนเรดาร&เดิม โดยเรดาร&ดังกล�าวควรจะต�องมีขีด
ความสามารถในการตรวจจับเป(าหมายในระยะไม�น�อยกว�า ๒๐๐ กิโลเมตร และสามารถตรวจจับ
เป(าหมายท่ีมีพ้ืนท่ีหน�าตัดขนาดเล็ก (เช�น อากาศยานไร�คนขับ จรวดร�อน) ไปจนถึงเครื่องบินขับไล�
ขนาดใหญ� โดยเรดาร&ดังกล�าวควรจะต�องมีขีดความสามารถในการเชื่อมต�อกันเป�นเครือข�ายได� เพ่ือ
ขจัดความซํ้าซ�อนของเป(าหมายจากการตรวจจับเป(าหมายในพ้ืนท่ีทับซ�อนกันระหว�างเรดาร&ต้ังแต�สอง
ระบบข้ึนไปและมีขีดความสามารถในการตอบโต�การต�อต�านทางอิเล็กทรอนิกส&ได�  
    ผู�ให�สัมภาษณ&ในกลุ�มท่ี ๑ ได�แสดงความคิดเห็นเพ่ิมเติมท่ีน�าสนใจคือ 
เนื่องจากระบบเรดาร&เฝ(าตรวจเป�นยุทโธปกรณ&ท่ีมีราคาสูง และใช�เทคโนโลยีท่ีมีการเปลี่ยนแปลงท่ี
ค�อนข�างเร็ว เพ่ือให�ทันต�อภัยคุคามทางอากาศท่ีมีการพัฒนาท่ีรวดเร็วเช�นเดียวกัน ดังนั้นในการจัดหา
เข�าประจําการนั้น กองทัพบกควรจะต�องวางแผนในการจัดหาในระยะยาว โดยควรจะจัดหาให�มี
จํานวนท่ีเพียงพอต�อการปฏิบัติงาน 
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    ผู�ให�สัมภาษณ&ในกลุ�มท่ี ๓ ได�แสดงความคิดเห็นเพ่ิมเติมท่ีน�าสนใจคือ ในการ
ตรวจจับเครื่องบินขับไล�ในยุคท่ี ๕ ท่ีใช�เทคโนโลยีสเตลธ&นั้น ควรจะเป�นเรดาร&ท่ีมีความแรงและความไว
ในการตรวจจับเป(าหมายมากข้ึน และควรจะเป�นเรดาร&มัลติแบนด& เพราะเครื่องบินขับไล�ท่ีใช�
เทคโนโลยีสเตลธ&ไม�สามารถลดการสะท�อนได�ในทุกย�านความถ่ี และนอกจากนั้นในพ้ืนท่ีการตรวจจับ
พ้ืนท่ีหนึ่ง ๆ ควรจะใช�ฐานส�งและรับเรดาร&หลายจุด เพราะถ�าหากรูปทรงของเครื่องบินขับไล�ท่ีใช�
เทคโนโลยีสเตลธ&จะมีมุมท่ีเบ่ียงเบนการสะท�อนของสัญญาณเรดาร&แฉลบออกไปอีกทิศ แต�เครื่องรับท่ี
อยู�อีกท่ีก็จะยังสามารถรับสัญญาณสะท�อนของคลื่นเรดาร&ได� 

   ๒.๔แนวทางการพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก 
ในส วนของระบบควบคุมบังคับบัญชา ควรจะดําเนินการอย างไร 
    ผู�ให�สัมภาษณ&ท้ัง ๓ กลุ�มตัวอย�าง ได�แสดงความคิดเห็นไปในแนวทางเดียวกัน
ว�าโดยปกติแล�ว ระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ในการอํานวยการ ควบคุมและสั่งการการปฏิบัติภารกิจ
ต�าง ๆ ของกองทัพบกนั้นควรจะเป�นระบบเดียว แต�เนื่องจากระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ของ
กองทัพบกยังอยู�ระหว�างการพัฒนาและข�อกําหนดความต�องการของระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ยัง
ไม�ลงตัว แต�ในภารกิจการแจ�งเตือนภัยทางอากาศนั้น เนื่องจากมีลักษณะท่ีเฉพาะตัว มีข�อกําหนด
ความต�องการของระบบท่ีแน�นอนแล�ว และเก่ียวข�องกับหน�วยในระบบป(องกันภัยทางอากาศเท�านั้น 
จึงอาจจะแยกออกมาเป�นระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ เพ่ือดําเนิน
ภารกิจในด�านการป(องกันภัยทางอากาศเป�นการเฉพาะ และส�งข�อมูลภาพสถานการณ&ทางอากาศกลับ
เข�าสู�ระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ของกองทัพบก เพ่ือให�ผู�บังคับบัญชาสามารถติดตามสถานการณ&
ดังกล�าวได� 
    โดยระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศนั้น จะมี
ลักษณะเหมือนกับระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ท่ัวไป คือเป�นเครือข�ายสารสนเทศขนาดใหญ� (WAN) 
ท่ีมีการเชื่อมโยงข�อมูลด�านการป(องกันภัยทางอากาศระหว�างหน�วยในระบบป(องกันภัยทางอากาศของ
กองทัพบก และจะต�องเชื่อมต�อเข�ากับระบบ ACCS ของกองทัพอากาศ เพ่ือให�สามารถรับข�อมูล
อากาศยานจากระบบเรดาร&ของกองทัพอากาศได� ในขณะเดียวกันก็สามารถส�งข�อมูลอากาศยานท่ี
ตรวจจับได�จากเรดาร&ของกองทัพบกให�กับกองทัพอากาศในลักษณะเป�นเรดาร&เสริมช�องว�าง (Gap 
Filler) ได�เช�นเดียวกัน โดยระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศจะประกอบ
ไปด�วย  
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    ๑.  เครื่องแม�ข�าย จํานวน ๒ ชุด อยู� ท่ี ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศ
กองทัพบก 
    ๒.  เครื่องสถานีงานประจําท่ี จํานวน ๑๖ ชุด  
     ๒.๑ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก จํานวน ๔ ชุด  
     ๒.๒ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี จํานวน ๘ ชุด 
(หน�วยละ ๒ ชุด) 
     ๒.๓ศูนย&ปฏิบัติการทางยุทธวิธีกองทัพภาค ๑ – ๔ จํานวน ๔ ชุด  
    ๓.  เครื่องสถานีงานเคลื่อนท่ี จํานวน ๑๕ ชุด  
     ๓.๑ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีส�วนแยก 
จํานวน ๘ ชุด (หน�วยละ ๒ ชุด)  
     ๓.๒กองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยาน จํานวน ๗ ชุด (กองพันละ ๑ 
ชุด) 
    โดยท่ีเครื่องแม�ข�ายจะทําหน�าท่ีประมวลผลข�อมูลอากาศยานท่ีตรวจจับได�
จากเรดาร&ต�าง ๆ เพ่ือสร�างเป�นภาพสถานการณ&ทางอากาศเดียวกัน เพ่ือแจกจ�ายให�กับเครื่องสถานีงาน
ต�าง ๆ ในเครือข�าย สําหรับเครื่องสถานีงานของ ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกจะทําหน�าท่ี
ติดตามสถานการณ&ทางอากาศในภาพรวมท่ัวประเทศ ดําเนินกรรมวิธีในการติดตามการเคลื่อนไหวของ
อากาศยานและการพิสูจน&ฝ8าย ส�งคําสั่งและข�าวสารการป(องกันภัยทางอากาศไปยังเครื่องสถานีงาน
ของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี และสามารถทําหน�าท่ีเป�นเครื่องสถานีงาน
สํารองของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีได� ในกรณีท่ีศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทาง
อากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีไม�สามารถปฏิบัติงานได�หรือถูกทําลาย สําหรับเครื่องสถานีงานของศูนย&
ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีนั้น จะทําหน�าท่ีติดตามสถานการณ&ทางอากาศใน
พ้ืนท่ีรับผิดชอบ ดําเนินกรรมวิธีในการติดตามการเคลื่อนไหวของอากาศยานและการพิสูจน&ฝ8าย ส�ง
คําสั่งและข�าวสารการป(องกันภัยทางอากาศไปยังเครื่องสถานีงานของ พัน.ปตอ. ท่ีอยู�ในพ้ืนท่ี
รับผิดชอบ ท้ังนี้เครื่องสถานีงานของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีจะทําหน�าท่ี
แทนเครื่องสถานีงานของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีอ่ืน ๆ และ ศูนย&ต�อสู�
ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกได�เม่ือจําเป�น นอกจากนี้ ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก
ประจําพ้ืนท่ีแต�ละแห�งจะมีเครื่องสถานีงานเคลื่อนท่ีอยู�ท่ีศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก
ประจําพ้ืนท่ีส�วนแยก เพ่ือใช�เป�นท่ีบังคับการควบคุมเคลื่อนท่ีสําหรับควบคุมการปฏิบัติในพ้ืนท่ีใดพ้ืนท่ี
หนึ่งโดยเฉพาะ ในกรณีท่ีไม�สามารถปฏิบัติการจากเครื่องสถานีงานของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศ
กองทัพบกประจําพ้ืนท่ีได� และสุดท�ายคือเครื่องสถานีงานของกองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานจะ
ทําหน�าท่ีติดตามสถานการณ&ทางอากาศในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ ปฏิบัติตามมาตรการ/คําสั่ง ท่ีได�รับจาก
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เครื่องสถานีงานของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี/ส�วนแยกป(อนข�อมูล
สถานภาพของหน�วยและรายงานผลการยิงกลับไปยังเครื่องสถานีงานของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทาง
อากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี/ส�วนแยก 

   ๒.๕แนวทางการพัฒนาระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก 
ในส วนของระบบการติดต อสื่อสาร ควรจะดําเนินการอย างไร 
    ผู�ให�สัมภาษณ&ท้ัง ๓ กลุ�มตัวอย�าง ได�แสดงความคิดเห็นไปในแนวทางเดียวกัน
ว�าสําหรับข�ายการสื่อสารข�อมูลของระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศนั้น
จะต�องมีความกว�างของแถบคลื่นความถ่ีในการส�งข�อมูล (Bandwidth) ท่ีเพียงพอ และจะต�องรองรับ
โปรโตคอลการสื่อสารข�อมูลแบบ ไอพีโปรโตคอล (IP Protocol) ซ่ึงเป�นรูปแบบโปรโตคอลท่ีใช�ใน
ระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ของกองทัพบก และเนื่องจากกองทัพบกมีโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคม
สําหรับใช�ติดต�อสื่อสารท้ังทางเสียงและข�อมูลกับหน�วยต�าง ๆ ในพ้ืนท่ีสี่กองทัพภาค ประกอบไปด�วย
ข�ายสายใยแก�วนําแสง และข�ายไมโครเวฟระบบ MFTDMA และระบบ MCPC มีขนาดช�องสัญญาณ
ต้ังแต� 2Mbps จนถึง 155 Mbps ท่ีใช�เชื่อมโยงหน�วยท่ีมีความสําคัญท้ังในระดับหน�วยข้ึนตรง กอง
กําลัง กองพล กรม จนถึงระดับกองพัน ท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีห�างไกล ซ่ึงในปvจจุบันมีท้ังหมด ๔๓ สถานี ซ่ึง
โครงข�ายเหล�านี้สามารถใช�เป�นโครงข�ายการติดต�อสื่อสารข�อมูลหลัก (Backbone) ของระบบควบคุม
บังคับบัญชาC4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศได� 
    ในกรณีท่ีไม�มีโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมในพ้ืนท่ี หน�วยทหารสื่อสารของ
กองทัพบกในระดับต�าง ๆ สามารถให�การสนับสนุนการติดต�อสื่อสารได� โดยในพ้ืนท่ีเขตหน�านั้น 
สามารถให�การสนับสนุนในการเชื่อมโยงหน�วยในระบบป(องกันภัยทางอากาศท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ
ของตนเข�ากับสถานีปลายทางของโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมท่ีใกล�ท่ีสุด โดยส�วนการสื่อสารของ 
ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี จะให�การสนับสนุนในการเชื่อมโยงข�อมูลจาก
เรดาร&ในอัตรา มายังศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี (หรือส�วนแยก)  กองพัน
ทหารสื่อสารกองพลดําเนินกลยุทธจะให�การสนับสนุนการเชื่อมโยงดังกล�าวให�กับกองพันทหารป>นใหญ�
ต�อสู�อากาศยาน หรือท่ีต้ังเรดาร&ท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีของกองพล  กองพันทหารสื่อสารกองทัพภาคก็จะต�องให�
การสนับสนุนการเชื่อมโยงดังกล�าวให�กับกองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยาน หรือท่ีต้ังเรดาร&ท่ีอยู�ใน
พ้ืนท่ีส�วนหลังของกองทัพภาค ในส�วนของพ้ืนท่ีเขตหลังและเขตภายใน จะมีส�วนการสื่อสาร ศูนย&ต�อสู�
ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี ให�การสนับสนุนในการเชื่อมโยงข�อมูลจากเรดาร&มายัง 
ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี (หรือส�วนแยก) โดยจะดําเนินการเชื่อมต�อกับ
สถานีปลายทางของโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมท่ีใกล�ท่ีสุดด�วยเครื่องมือสื่อสารในอัตราของตน และ 
กองพันทหารสื่อสารท่ี ๑๓ ซ่ึงเป�นหน�วยทหารสื่อสารของกองพลทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานจะให�
การสนับสนุนการในการเชื่อมโยงดังกล�าวให�กับกองพันทหารป>นใหญ�ต�อสู�อากาศยานในพ้ืนท่ีดังกล�าว 
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    มีผู�ให�สัมภาษณ&ท�านหนึ่งจากกลุ�มตัวอย�างท่ี ๓ ได�ให�ความคิดเห็นเพ่ิมเติมท่ี
สําคัญว�า การพัฒนาประสิทธิภาพของโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมของกองทัพบกเพ่ือสนับสนุนระบบ
ควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศนั้น ในระยะสั้น จะเป�นการแก�ปvญหาตาม
พ้ืนท่ีของกองทัพภาค อันได�แก� ในพ้ืนท่ีกองทัพภาคท่ี ๑ จะใช�การวางสายใยแก�วนําแสงเข�ามาเสริม
หรือทดแทนเพ่ือแก�ปvญหาการบดบังคลื่นไมโครเวฟท่ีเกิดจากตึกสูงในเขตเมือง โดยใช�เทคโนโลยีการส�ง
แบบ DWDM (Dense Wavelength Division Multiplex) เป�นระบบสื่อสารเชิงแสงแบบหลาย
ช�องสัญญาณแสงช�วยให�เพ่ิมศักยภาพของข�ายใยแก�วนําแสง ในส�วนของพ้ืนท่ีกองทัพภาคอ่ืน ๆ ก็
จะต�องมีการซ�อมบํารุงโครงข�ายเดิมท่ีมีอยู�ให�สามารถใช�งานได�อย�างมีประสิทธิภาพ หรือการจัดหา
อุปกรณ&เพ่ือทดแทนของเดิม ในระยะกลางจะเป�นการขยายโครงข�ายให�ครอบคลุมพ้ืนท่ีมากข้ึน และ
ปรับปรุงพัฒนาโครงข�ายให�มีความทันสมัยมีช�วงกว�างของสัญญาณในการส�งข�อมูลท่ีมากข้ึน 
    นอกจากนี้ควรท่ีจะขยายโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมเพ่ือให�ครอบคลุมพ้ืนท่ี
มากข้ึนนั้น โดยการบูรณาการโครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมกับหลายหน�วยต�าง ๆ อาทิเช�น โครงข�าย
ของกระทรวงกลาโหมท่ีใช�เชื่อมโยงกับกองทัพภาคท่ี ๒, ๓ และ ๔ โครงข�ายโทรคมนาคมทหาร 
(MILCOM) ของกองบัญชาการกองทัพไทย รวมท้ังโครงข�ายใยแก�วนําแสงของการไฟฟ(าฝ8ายผลิตแห�ง
ประเทศไทย ท้ังนี้เพ่ือให�โครงข�ายสื่อสารโทรคมนาคมของกองทัพบกมีความครอบคลุมพ้ืนท่ีมากข้ึน 
และมีเสถียรภาพมากข้ึน  

   ๒.๖ประเด็นสําคัญอ่ืน ๆ 

    ๒.๖.๑  ระบบเรดาร&เฝ(าตรวจ ซ่ึงถือว�าเป�นยุทโธปกรณ&หลักในระบบแจ�ง
เตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกนั้น เป�นระบบเรดาร&แบบแอ็กทีฟ (Active Radar) ท่ีทํางานด�วย
การแพร�คลื่นสัญญาณวิทยุเพ่ือไปกระทบเป(าหมาย และรอรับสัญญาณสะท�อนกลับจากเป(าหมายเพ่ือ
ระบุตําแหน�ง ซ่ึงจะให�ผลการตรวจจับท่ีแม�นยํา แต�ก็มีข�อเสียคือทําให�อากาศยานข�าศึกรู�ตัว และโจมตี
กลับด�วยมาตรการตอบโต�ทางอิเล็กทรอนิกส& (ECM) ได� และมีราคาแพง ดังนั้น กองทัพบกอาจ
พิจารณาจัดหาเครื่องมือตรวจจับสัญญาณแบบพาสซีฟ (Passive Sensor) ท่ีไม�มีการแพร�สัญญาณไป
ยังเป(าหมาย แต�ใช�การดักจับสัญญาณต�าง ๆ แทน เป�นยุทโธปกรณ&เสริม 
    ๒.๖.๒  ข�ายการสื่อสารข�อมูลของระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ด�านการแจ�ง
เตือนภัยทางอากาศ ควรจะมีท้ังเครือข�ายหลัก และสํารอง โดยเครือข�ายหลักควรจะมีลักษณะเป�น
เครือข�ายทางสายท้ังแบบสายใยแก�วนําแสงหรือแบบคลื่นไมโครเวฟ และเครือข�ายสํารองอาจจะใช�
เครือข�ายสื่อสารผ�านดาวเทียม 
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การเปรียบเทียบระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศระหว างกองทัพอากาศกับ
กองทัพบกของไทย 

  ๑.ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพอากาศ 

   ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพอากาศนั้นจะอยู�ภายใต�หน�าท่ีและความ
รับผิดชอบของกรมควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ ซ่ึงเป�นส�วนกําลังรบและเป�นหน�วยข้ึนตรง
กองทัพอากาศ มีหน�าท่ีเตรียมและดําเนินการ เก่ียวกับระบบควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ การ
ลาดตระเวนทางอากาศ การลําเลียงทางอากาศ การค�นหาและช�วยชีวิตการจราจรทางอากาศ และการ
ข�าวอากาศกับมีหน�าท่ี จัดการความรู� ควบคุม ประเมินผล และตรวจตรากิจการในสายวิทยาการด�าน
การลาดตระเวน การค�นหาและช�วยชีวิต การบังคับการบิน การควบคุมอากาศยานและแจ�งเตือน
อากาศยาน และการอุตุนิยมวิทยา 
   โดยในส�วนของระบบเรดาร&เฝ(าตรวจระยะไกลนั้นมีประจําการอยู�ในหน�วยรองหลัก
ของศูนย&ป(องกันทางอากาศ ท่ีให�พ้ืนท่ีการตรวจจับครอบคลุมท่ัวประเทศ ดังนี้ 
   ๑.๑  ศูนย&ควบคุมการปฏิบัติการทางอากาศกรุงเทพ 
   ๑.๒  ศูนย&ควบคุมการปฏิบัติการทางอากาศสุราษฎร&ธานี 
   ๑.๓  ศูนย&ควบคุมและรายงานดอยอินทนนท& 
   ๑.๔  สถานีรายงานเขาเขียว 
   ๑.๕  สถานีรายงานเขาพนมรุ�ง 
   ๑.๖  สถานีรายงานภูสิงห& 
   ๑.๗  สถานีรายงานเขาจาน 
   ๑.๘  สถานีรายงานบ�านเพ 
   ๑.๙  สถานีรายงานเขาใหญ� 
   ๑.๑๐  สถานีรายงานพิษณุโลก 
   ๑.๑๑  สถานีรายงานสุรินทร& 
   ๑.๑๒  สถานีรายงานภูเขียว 
   ๑.๑๓  สถานีรายงานภูหมันขาว 
   ๑.๑๔  สถานีรายงานเกาะสมุย 
   ๑.๑๕  สถานีรายงานภูเก็ต 
   ๑.๑๖  สถานีรายงานหาดใหญ� 
   สําหรับในส�วนของระบบควบคุมบังคับบัญชานั้น กองทัพอากาศได�มีการพัฒนา
ระบบฯ อย�างต�อเนื่อง นับต้ังแต� พ.ศ.๒๕๒๗ โดยได�ดําเนินโครงการในการพัฒนาระบบควบคุมและ
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แจ�งเตือนการป(องกันทางอากาศ (RoyalThai Air Defense System : RTADS) ซ่ึงมี ๓ ระยะ 
(RTADS Phase I, II, III) โดยเป�นการสร�างสถานีเรดาร&แจ�งเตือนพร�อมระบบติดต�อสื่อสารไว�ท่ัว
ประเทศ และจัดหาระบบคอมพิวเตอร&ประมวลผลใน ศูนย&ยุทธการทางอากาศ ศูนย&ปฏิบัติการ
กองทัพอากาศ (ศยอ.ศปก.ทอ.) เพ่ือใช�ควบคุมและสั่งการในพันธกิจค�นหา พิสูจน&ฝ8าย สกัดก้ัน และ
ทําลายเป(าหมายทางอากาศท่ีเป�นภัยคุกคามของประเทศรวมท้ังเชื่อมต�อกับระบบ JADDIN (Joint Air 
Defense Digital Information Network) เพ่ือส�งข�อมูลภาพสถานการณ&ทางอากาศ (Recognized 
Air Picture: RAP) ให�กับเหล�าทัพเพ่ือนําไปเป�นข�อมูลในการปฏิบัติภารกิจต�อมาระบบคอมพิวเตอร&
ประมวลผลในโครงการ RTADS เริ่มมีข�อขัดข�องในการซ�อมบํารุงบ�อยครั้ง เนื่องจากใช�งานมานาน 
รวมท้ังอะไหล�ในการซ�อมบํารุงเริ่มขาดแคลนเนื่องจากบริษัทหยุดสายการผลิต ดังนั้น กองทัพอากาศ
จึงได�จัดทําโครงการจัดหาระบบบัญชาการและควบคุมทางอากาศ ACCS เพ่ือรองรับการทํางานของ
ระบบเดิมให�ทันสมัย เพ่ิมขีดความสามารถของระบบฯ ให�สามารถใช�ระบบเชื่อมโยงข�อมูลทาง
ยุทธวิธี รวมทั้งการเชื ่อมต�อข�อมูลเป(าหมายทางอากาศให�กับเหล�าทัพ เพื่อให�ได�ข�อมูลภาพ
สถานการณ&ใกล�เคียงเวลาจริง (Near Real Time)และเป�นการเพ่ิมประสิทธิภาพการป(องกันภัยทาง
อากาศในภาพรวมของประเทศเพ่ือทดแทนระบบเดิมท่ีได�จัดหาพร�อมกับโครงการ RTADS Phase III
ให�ทันสมัยและมีประสิทธิภาพสูงข้ึน มีฟvงชั่นการทํางานตอบสนองต�อทุกภารกิจในการใช�กําลังทาง
อากาศให�สามารถปฏิบัติการได�อย�างรวดเร็วถูกต�อง บรรลุผลสัมฤทธิ์ตามแต�ละภารกิจ รวมทั้งบูรณา
การระบบบัญชาการและควบคุมทางอากาศของกองทัพอากาศให�มีความเชื่อมโยงท้ังระบบ ด�วย
การรับสัญญาณข�อมูลจากทุกแหล�งเครื่องมือตรวจจับสัญญาณ (Sensors) มาประมวลผลและแสดงผล
ให�เป�นภาพสถานการณ&ทางอากาศท่ีบูรณาการเป�นหนึ่งเดียวกัน (Single Integrated AirPicture) 
จากนั้นดําเนินการแจกจ�ายไปยังหน�วยท่ีเก่ียวข�องท้ังในระดับยุทธศาสตร& ยุทธการ และยุทธวิธีของ
หน�วยต�างๆอย�างรวดเร็วใกล�เคียงเวลาจริงรวมถึงการเชื่อมต�อเครือข�ายการป(องกันภัยทางอากาศ
ระหว�างระบบ ACCS ไปยังเหล�าทัพเพ่ือให�สามารถรับข�อมูลภาพสถานการณ&ทางอากาศนําไปใช�
ประโยชน&สําหรับการปฏิบัติภารกิจการป(องกันภัยทางอากาศของเหล�าทัพเพ่ือทดแทนระบบJADDIN 
เดิม โดยเป�นการจัดหาเครื่องเซิร&ฟเวอร&และเครื่องคอมพิวเตอร&แสดงภาพสถานการณ&ทางอากาศ เพ่ือ
ติดต้ังให�กับศูนย&บัญชาการทางทหาร กองบัญชาการกองทัพไทย ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศ
กองทัพบก ศูนย&ปฏิบัติการกองทัพเรือ และศูนย&ปฏิบัติการกองทัพอากาศ สําหรับการใช�งานในระดับ
ยุทธการ และจัดหาอุปกรณ&แสดงภาพสถานการณ&ทางอากาศ(AirSituation Display Computer, 
AD)พร�อมกับเครื่องGround Base Air Defense (GBAD) เพ่ือติดต้ังให�กับศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทาง
อากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีท้ัง ๔ ภาค ศูนย&ปฏิบัติการทัพเรือภาคท่ี ๑–๓ศูนย&ยุทธการต�อสู�อากาศ
ยานดอนเมือง และหน�วยบัญชาการต�อสู�อากาศยานและรักษาฝv�งสําหรับการใช�งานในระดับยุทธวิธี
รองรับการปฏิบัติภารกิจการป(องกันภัยทางอากาศของประเทศในภาพรวม โดยจะทําให�หน�วยท่ี
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รับผิดชอบภารกิจการป(องกันภัยทางอากาศของกองทัพบกและกองทัพเรือได�รับข�อมูลภาพสถานการณ&
ทางอากาศ ได�ใกล�เคียงกับเวลาจริงจากระบบ ACCS 
   นอกจากนี้กองทัพอากาศได�จัดทําโครงการฯ ACCS Phase II :ซ่ึงเป�นการเพ่ิมขีด
ความสามารถระบบ ACCS ให�รองรับระบบเชื่อมโยงข�อมูลทางยุทธวิธี (Tactical Data Link : 
TDL) ในรูปแบบท่ีหลากหลาย(Multi LinkIntegration) อาทิเช�น Link -T, Link - 11, Link - 16, 
JRE, VMF) เพ่ือให�สามารถปฏิบัติการร�วมกับมิตรประเทศตามแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�น
ศูนย&กลาง และเป�นการเพ่ิมฟvงก&ชั่นระบบบัญชาการและควบคุม (Command Control Information 
System : CCIS) รองรับการปฏิบัติการอากาศยุทธศาสตร& และยุทธวิธีด�วยการบูรณาการแผน การ
ปฏิบัติและการข�าวกรอง ในการวางแผนการรบ การจําลองยุทธและการฝ�ก การวิเคราะห&และประเมิน
สถานการณ&รวมถึงในส�วนของการปรับแผนและเปลี่ยนพันธกิจในการปฏิบัติทางอากาศดังกล�าวท้ังนี้
กองทัพอากาศยังได�พัฒนาเครือข�ายข�อมูลทางยุทธวิธีแบบLink-T เพื่อใช�ในเครื่องบินขับไล�แบบ 
JAS-39 Gripen C/Dและเครือข�ายข�อมูลทางยุทธวิธีแบบ Link-16 ที่จะเข�าใช�งานในเครื่องบิน 
F-16 ตามโครงการ Mid Life Upgrade ซ่ึงจะทําให�กองทัพอากาศมีเครือข�ายทางยุทธวิธีใช�งานถึง
๒ เครือข�ายในส�วนของการเชื่อมต�อข�ามเครือข�ายนั้น ยังอยู�ในระหว�างการดําเนินการ 
   ในส�วนของการเชื่อมโยงข�อมูลด�านการป(องกันภัยทางอากาศระหว�างเหล�าทัพนั้น 
กองทัพอากาศและกองทัพเรือได�ดําเนินโครงการพัฒนาระบบการเชื่อมโยงข�อมูลทางยุทธวิธีร�วมกัน 
โดยพัฒนา Link-T/ Link-G (Ground to Air Data Link System: GADLS) เพ่ือส�งข�อมูลและคําสั่ง
การใช�อาวุธของผู�บัญชาการยุทธบริเวณทางทะเล จากเรือหลวงจักรีนฤเบศร และเรือฟริเกต ชุดเรือ
หลวงนเรศวร ของกองทัพเรือให�แก�เครื่องบินขับไล�แบบ JAS-39 Gripen C/D ของกองทัพอากาศ เพ่ือ
ใช�ในการปฏิบัติการร�วม และ Link-E ท่ีส�งข�อมูลการตรวจการณ&มาจากเครื่องบิน Erieye ของ
กองทัพอากาศให�แก�ผู�บัญชาการยุทธบริเวณทางทะเล และเรือต�างๆ ของกองทัพเรือ เม่ือโครงการ
เสร็จสิ้นจะก�อให�เกิดการทวีกําลังสองเหล�าทัพโดยทําให�กองทัพเรือเพ่ิมขีดความสามารถในการ
ตรวจจับเป(าหมายท่ีเกินขีดความสามารถของเรดาร&เรือแต�อยู�ในพ้ืนท่ี การตรวจการณ&ของเครื่องบิน 
Erieye และยังช�วยเพ่ิมขีดความสามารถของผู�บัญชาการยุทธบริเวณทางทะเลในการโจมตีด�วย
เครื่องบินขับไล�แบบ JAS-39Gripenซ่ึงจะทําให�ขยายระยะปฏิบัติการของเรือออกไปสู�ระยะปฏิบัติการ
ของเครื่องบินขับไล�แบบ JAS-39Gripen ถึง ๔๐๐ ไมล&ทะเล ในขณะเดียวกันเรือหลวงจักรีนฤเบศร 
และเรือฟริเกต ชุดเรือหลวงนเรศวร สามารถทําหน�าท่ีกําหนดเป(าหมายท้ังอากาศยานและเรือผิวน้ํา
พิสูจน&ฝ8าย รวมท้ังสั่งการใช�อาวุธให�กับเครื่องบินขับไล�แบบ JAS-39Gripen เพ่ือให�การสั่งการในการใช�
กําลังเป�นไปด�วยความรวดเร็ว ทันต�อสถานการณ& และป(องกันการสับสนหรือการยิงฝ8ายเดียวกัน (Blue 
on Blue) และสามารถใช�กําลังอย�างมีประสิทธิภาพสูงสุด ภายใต�การบริหารจัดการความถ่ีในระบบ 
TDL ระหว�างเหล�าทัพนอกจากนี้ กองทัพเรือยังสามารถส�งข�อมูลอากาศยานจากเรือหลวงจักรีนฤเบศร 



๘๐ 

  

และเรือฟริเกตชุดเรือหลวงนเรศวรให�แก�กองทัพอากาศผ�านโครงข�าย C3I ของกองทัพเรือ เพ่ือให� ศูนย&
ปฏิบัติการกองทัพอากาศ สามารถรับข�อมูลอากาศยานซ่ึงอยู�นอกระยะตรวจจับของสถานีเรดาร&
ภาคพ้ืนของกองทัพอากาศได� ซ่ึงจะทําให�กองทัพอากาศทราบภาพสถานการณ&เพ่ิมเติม โดยมีเรือใน
ทะเลของกองทัพเรือ เป�นเสมือนเครื่องมือตรวจจับ(Sensor)ให�กับกองทัพอากาศ และในสถานการณ&
รบในพ้ืนท่ียุทธบริเวณทางทะเล “กองเรือในทะเล” ซ่ึงมีผู�บัญชาการกองเรือเป�นผู�บัญชาการยุทธ
บริเวณทางทะเลยังสามารถควบคุมเครื่องบินขับไล� JAS-39 Gripen ด�วยระบบการรบของเรือ 
(Combat System)เพ่ือเข�าสกัดก้ันเครื่องบินรบข�าศึก หรือโจมตีเรือรบข�าศึก/เป(าหมายพ้ืนน้ํา ผ�าน
ระบบเชื่อมโยงข�อมูลทางยุทธวิธีอัตโนมัติ (TDL)ได�อย�างมีประสิทธิภาพ ซ่ึงในกรณีนี้ เครื่องบินขับไล� 
JAS-39 Gripenจะกลายเป�นหน�วยยิง(Shooter)ให�กับกองเรือในทะเลของกองทัพเรือ ตามแนวคิดการ
ปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลางNCO 
   ผลสัมฤทธิ์จากโครงการจัดหาระบบบัญชาการและควบคุมทางอากาศ ACCS ของ
กองทัพอากาศ นอกจากเป�นการเพ่ิมศักยภาพการปฏิบัติการทางอากาศในยุคข�อมูลข�าวสารแล�ว ยัง
เป�นการบูรณาการระบบป(องกันภัยทางอากาศของประเทศโดยรวมให�มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน และ
เป�นพ้ืนฐานสําคัญท่ีนําไปสู�แนวทางการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลางภายใต�นโยบายของ
กระทรวงกลาโหมและกองทัพไทย ในการปฏิบัติภารกิจการป(องกันประเทศการรักษาเอกราชอธิปไตย 
และการรักษาผลประโยชน&แห�งชาติ 

  ๒.  ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก 
   ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกนั้นจะเป�นหน�าท่ีและความรับผิดชอบ
ของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก ซ่ึงมีภารกิจในการบังคับบัญชา วางแผน ประสานงาน 
ควบคุม และกํากับดูแล หน�วยในระบบควบคุมและแจ�งเตือน เก่ียวกับการต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศ
ของกองทัพบก เฝ(าติดตามการเคลื่อนไหวของอากาศยานในเขตประเทศไทย และประเทศข�างเคียง
อย�างต�อเนื่องตลอดเวลา และแจ�งเตือนการเคลื่อนไหวของอากาศยานในเขตประเทศไทย และประเทศ
ข�างเคียงแก�ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีอย�างต�อเนื่องตลอดเวลา โดยมี
ยุทโธปกรณ&หลักในการเฝ(าตรวจความเคลื่อนไหวของอากาศยาน คือเรดาร&เฝ(าตรวจระยะปานกลางใน
อัตราของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีท้ัง ๔ ภาค คือ เรดาร& DR-172 ADV 
จํานวนท้ังสิ้น ๔ ระบบ (หน�วยละ ๑ ระบบ) และเรดาร& TRML-3D/32 ท่ีกองทัพบกเพ่ิงจัดหาเข�า
ประจําการในศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกท่ี ๒ เม่ือป� พ.ศ. ๒๕๖๐ อีก ๑ ระบบ 
   ในส�วนของระบบควบคุมบังคับบัญชานั้น กองทัพบก มีการพัฒนาระบบฯ ดังกล�าว
มาเป�นลําดับ จากระบบต�อเชื่อมแลกเปลี่ยนข�อมูลการป(องกันภัยทางอากาศอัตโนมัติ JADDIN จนถึง
ระบบ ACCS  ของกองทัพอากาศ อันประกอบไปด�วย เครื่องAir Situation Display Computer 
(ASD) และอุปกรณ&Ground Base Air Defense (GBAD) ซ่ึงอาศัยข�อมูลและมีฟvงชั่นการทํางานท่ีอิง
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กับกองทัพอากาศเป�นหลัก โดยกองทัพบกได�นํามาประยุกต&ใช�กับกองทัพบกได�บางฟvงชั่นแต�อย�างไรก็
ตามระบบ ACCS ยังไม�สามารถนําเอาข�อมูลการตรวจจับอากาศยานจากเรดาร&ในอัตราของกองทัพบก
เข�าร�วมประมวลผลกับข�อมูลตรวจจับอากาศยานจากเรดาร&ของกองทัพอากาศได�อย�างเป�นรูปธรรม 
(อยู�ในระหว�างการพัฒนาและทดลองการนําเข�าข�อมูล) ทําให�กองทัพบก (ศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทาง
อากาศกองทัพบก) ยังไม�มีระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ในการรับข�อมูลการความเคลื่อนไหว
ของอากาศยานที่ตรวจจับได�จากระบบเรดาร&ของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจํา
พ้ืนท่ีท้ัง ๔ ภาคมาประมวลผลและแจกจ�ายให�กับหน�วยในระบบป(องกันภัยทางอากาศ และหน�วยงาน
อ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข�องท้ังในภาครัฐและเอกชน อย�างไรก็ตาม กองทัพบกอยู�ระหว�างการเสนองบประมาณ 
สําหรับการจัดทํา“ระบบเชื่อมต�อและสั่งการของศูนย&ต�อสู�ป(องกันภัยทางอากาศกองทัพบก” ซ่ึงเป�น
ระบบควบคุมบังคับบัญชา ท่ีรองรับการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลาง และรองรับยุทโธปกรณ&
สมัยใหม�ในอนาคต สําหรับภารกิจการป(องกันภัยทางอากาศในส�วนของกองทัพบกเอง 

  ๓.  สรุปข�อเปรียบเทียบ 

   จะเห็นได�ว�าระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพอากาศนั้นมีความพร�อมและ
สมบูรณ&กว�าระบบแจ�งเตือนภัยของกองทัพบก ซ่ึงสามารถสรุปได�ใน ๓ ระบบย�อย ดังนี้ 

   ๓.๑  ระบบเรดาร� 
    ระบบเรดาร&เฝ(าตรวจของกองทัพอากาศมีท่ีต้ังและจํานวนท่ีเหมาะสม
เพียงพอต�อการเฝ(าตรวจความเคลื่อนไหวของอากาศยานได�ท่ัวท้ังประเทศและได�รับการซ�อมบํารุงและ
จัดหาทดแทนให�มีความทันสมัยอยู�ตลอดเวลา ในขณะท่ีระบบเรดาร&เฝ(าตรวจของกองทัพบก ซ่ึงเป�น
เรดาร&เฝ(าตรวจระยะปานกลาง ยังไม�ได�รับการจัดหาเข�าประจําได�ครบตามอัตรา ทําให�ยังไม�สามารถ
เฝ(าตรวจความเคลื่อนไหวของอากาศยานได�ครอบคลุมพ้ืนท่ีรับผิดชอบ อีกท้ังยังล�าสมัย เนื่องจากเป�น
เรดาร& ๒ มิติ ท่ีจัดหาเข�าประจํากว�า ๒๐ ป�มาแล�ว ทําให�ไม�สามารถตรวจจับเป(าหมายท่ีเป�นภัยคุกคาม
สมัยใหม�ได� โดยเฉพาะเป(าหมายท่ีมีพ้ืนท่ีภาคตัดขวาง (RCS) ขนาดเล็ก เช�น อากาศยานไร�คนขับ หรือ
เครื่องบินขับไล�ในยุคท่ี ๕ เป�นต�น 

   ๓.๒  ระบบควบคุมบังคับบัญชา 
    กองทัพอากาศมีระบบบัญชาการและควบคุมทางอากาศ ACCS เป�นระบบใน
การควบคุมบังคับบัญชา ซ่ึงเป�นระบบเครือข�ายท่ีถูกออกแบบมาเฉพาะในการปฏิบัติการป(องกันภัย
ทางอากาศ โดยสามารถท่ีจะประมวลผลข�อมูลความเคลื่อนไหวของอากาศยานจากระบบเรดาร&เฝ(า
ตรวจของกองทัพอากาศเพ่ือสร�างเป�นภาพสถานการณ&ทางอากาศแบบใกล�เคียงเวลาจริง และส�งภาพ
ดังกล�าวให�กับหน�วยยิงท้ังเครื่องบินรบและหน�วยต�อสู�อากาศยานได� เพ่ือใช�ในการควบคุมและสั่งการใน
การโจมตีต�อเป(าหมาย ในขณะท่ีกองทัพบกยังไม�มีระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ท่ีสมบูรณ& อีกท้ังยัง
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ใช�อุปกรณ&บางส�วนจากระบบ ACCS ของกองทัพอากาศ เป�นเครื่องมือหลักในการควบคุมบังคับบัญชา
อีกด�วย 

   ๓.๓  ระบบการติดต อสื่อสาร 
    กองทัพอากาศมีระบบการติดต�อสื่อสารท่ีใช�สําหรับเชื่อมโยงหน�วยต�าง ๆ 
ของกองทัพอากาศเป�นการเฉพาะ ท้ังหน�วยตรวจจับสัญญาณหรือเรดาร&ตามสถานีรายงานต�าง ๆ 
หน�วยตกลงใจหรือศูนย&ควบคุมการปฏิบัติการทางอากาศ และหน�วยยิงหรือเครื่องบินรบ ตามแนวคิด
การปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลางท่ีครบถ�วนสมบูรณ& โดยใช�เครือข�ายแบ็กโบน (Backbone) 
แบบสายใยแก�วนําแสง และข�ายสัญญาณไมโครเวฟ ในการเชื่อมโยงระหว�างเรดาร&ของสถานีรายงาน 
ศูนย&ควบคุมการปฏิบัติการทางอากาศ และหน�วยต�อสู�อากาศยานท่ีประจําอยู�ท่ีฐานบินต�าง ๆ และยังมี
ระบบสื่อสารทางยุทธวิธี TDL ในการเชื่อมโยงกับเครื่องบิน และเหล�าทัพอ่ืน ๆ ได� 
    ในขณะท่ีระบบแจ�งเตือนภัยของกองทัพบกยังต�องอาศัยโครงข�ายการสื่อสาร
โทรมานาคมของกองทัพบกในการเชื่อมโยงหน�วยต�าง ๆ ในระบบป(องกันภัยทางอากาศ ซ่ึงจะต�องใช�
งานร�วมกันกับระบบงานสารสนเทศอ่ืน ๆ ของกองทัพบก อีกท้ังโครงข�ายดังกล�าวก็ยังไม�ครอบคลุมท่ัว
ท้ังประเทศสําหรับในส�วนพ้ืนท่ีท่ีไม�มีโครงข�าย ก็จะมีหน�วยทหารสื่อสารของกองทัพบกช�วยสนับสนุน
ในการเชื่อมต�อหน�วยในระบบป(องกันภัยทางอากาศกับโครงข�ายท่ีใกล�ท่ีสุดให� ซ่ึงก็ยังมีปvญหาในเรื่อง
ของความล�าสมัยของอุปกรณ&และความคับค่ังของงานหลักของหน�วยทหารสื่อสารนั้น ๆ  

สรุป 

  จากความก�าวหน�าทางเทคโนโลยีทางทหารทําให�เกิดการพัฒนายุทโธปกรณ&ท่ีใช�โจมตี
ทางอากาศท่ีมีประสิทธิภาพมากข้ึน ท้ังในด�านความรวดเร็วและความจู�โจม ความสามารถในการเล็ด
ลอดหลบหลีกการตรวจจับจากเรดาร& รวมท้ังการมีระยะการปลดระเบิด (Stand-Off) ท่ีไกลมีความ
แม�นยําในการโจมตี และมีอํานาจการทําลายล�างสูง ตลอดจนพัฒนาการของอากาศยานทําให�ภาพของ
สงครามทางอากาศเปลี่ยนไป จากการรบทางอากาศด�วยเครื่องบินขับไล�/โจมตียุคท่ี ๔.๕ ในปvจจุบันก็
จะเข�าสู�การรบทางอากาศด�วยเครื่องบินขับไล�/โจมตียุคท่ี ๕ ท่ีพร�อมไปด�วยเทคโนโลยีสเตลธ&และ
ระบบสื่อสารข�อมูลทางยุทธวิธี เรดาร&ตรวจการณ&ระยะท่ีไกลมากข้ึน และอาวุธโจมตีท่ีแม�นยํา ไปจนถึง
เครื่องบินขับไล�แบบอัตโนมัติ ท่ีมีความสามารถในการบริหารจัดการทรัพยากร (ข�อมูลต�าง ๆ รอบตัว ) 
และจัดลําดับความสําคัญ เพ่ือให�สามารถปฏิบัติภารกิจต�าง ๆ ท่ีได�รับมอบหมายได�ซ่ึงระบบแจ�งเตือน
ภัยทางอากาศของกองทัพบกอันประกอบไปด�วย ระบบเรดาร&เฝ(าตรวจในอัตราของศูนย&ต�อสู�ป(องกัน
ภัยทางอากาศประจําพ้ืนท่ี ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I และระบบการติดต�อสื่อสารข�อมูล ท่ียังมี
ปvญหาข�อขัดข�องอยู�ในปvจจุบันไม�ว�าจะในเรื่องของการตรวจจับเป(าหมายท่ีเป�นภัยคุกคามสมัยใหม�
ข�างต�น จํานวนท่ียังไม�เพียงพอต�อความต�องการ ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ท่ียังไม�สมบูรณ&ตาม
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แนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข�ายเป�นศูนย&กลาง ตลอดจนความล�าสมัยของเครื่องมือสื่อสาร และ
โครงข�ายการติดต�อสื่อสารท่ียังไม�ครอบคลุมท่ัวท้ังประเทศ จําเป�นต�องได�รับการรับแรงพัฒนาเพ่ือเป�น
การเพ่ิมศักยภาพของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ในการสนองตอบต�อภารกิจการ
ป(องกันภัยทางอากาศได�อย�างมีประสิทธิภาพต�อไป 
 
 
 



 

 

 

บทที่ ๔ 
แนวทางการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ 

ของกองทัพบก 

  จากแนวโน	มของการพัฒนาศักยภาพของภัยคุกคามทางอากาศท่ีสูงข้ึน มีประสิทธิภาพ
มากข้ึนอันส"งผลต"อการลดประสิทธิภาพการแจ	งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ดังนั้นระบบ    
แจ	งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกจึงควรได	รับการพัฒนาให	มีขีดความสามารถสูงข้ึน มี         
ความหลากหลาย และใช	เทคนิค เทคโนโลยีในการปฏิบัติงานท่ีสอดคล	องกับแนวโน	มของภัยคุกคาม
ทางอากาศท้ังในป0จจุบันและในอนาคต โดยเฉพาะเครื่องบินขับไล"ในยุคท่ี ๕ ตลอดจนอากาศยานไร	
คนขับ อีกท้ังยังต	องสอดคล	องกับแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช	เครือข"ายเป3นศูนย4กลาง ซ่ึงยังคงมีอิทธิพล
ต"อการพัฒนากองทัพท่ัวโลก โดยมีระบบแอพพลิเคชั่นซอฟต4แวร4เป3นตัวช"วยในการบริหารจัดการ หรือ
รู	จักกันในชื่อของระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I นั่นเอง  
  ดังนั้นแนวทางการพัฒนาศักยภาพระบบแจ	งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกตาม
ขอบเขตของการวิจัยในครั้งนี้ จึงสามารถแบ"งออกเป3นระบบต"าง ๆ ดังต"อไปนี้ 
  ๑.  ระบบควบคุมบังคับบัญชา 
  ๒.  ระบบยุทโธปกรณ4 
  ๓.  ระบบการติดต"อสื่อสาร 

ระบบควบคุมบังคับบัญชา 

  ระบบควบคุมบังคับบัญชานั้นถือว"าเป3นหัวใจสําคัญของระบบแจ	งเตือนภัยทางอากาศ
ของกองทัพบก ตามแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช	เครือข"ายเป3นศูนย4กลาง โดยจะเป3นระบบท่ีเชื่อมโยง
หน"วยตรวจจับสัญญาณ (หรือเรดาร4) ผู	ตัดสินใจ และหน"วยปฏิบัติ/หน"วยยิง เข	าด	วยกัน เป3นระบบท่ีใช	
รับส"ง แลกเปลี่ยนข	อมูลการแจ	งเตือนภัยทางอากาศระหว"างหน"วยต"าง ๆ เพ่ือช"วยผู	บังคับบัญชา และ
ฝFายเสนาธิการตกลงใจในสถานการณ4ต"าง ๆ ท่ีเกิดข้ึน ท้ังนี้เพ่ือให	การปGองกันภัยทางอากาศของ
กองทัพบกเป3นไปอย"างมีประสิทธิภาพ และท่ีสําคัญท่ีสุดก็คือทันต"อสถานการณ4 ซ่ึงระบบควบคุม 
บังคับบัญชาดังกล"าวนั้นก็คือระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศนั่นเอง 
  ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศนั้นจะต	องเป3นระบบ 
เครือข"ายคอมพิวเตอร4ท่ีใช	สําหรับแลกเปลี่ยนข	อมูลด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศระหว"างหน"วยใน 
ระบบการปGองกันภัยทางอากาศ เพ่ือทําหน	าท่ีประมวลผล อํานวยการ ควบคุม และสั่งการในด	าน     



๘๕ 

 
การแจ	งเตือนภัยทางอากาศ นอกจากนี้ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4Iด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ 
ดังกล"าว จะต	องสามารถเชื่อมต"อกับระบบควบคุมบังคับบัญชาของหน"วยเหนือ (ระบบ C4I ของ 
กองทัพบก) และเหล"าทัพอ่ืนโดยเฉพาะระบบ ACCSของกองทัพอากาศ เพ่ือให	สามารถแลกเปลี่ยน
ข	อมูลการแจ	งเตือนภัยทางอากาศระหว"างเหล"าทัพในการปฏิบัติการรบร"วมได	 ดังนั้นแนวทางการ
พัฒนาระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกนั้น จะต	อง
พัฒนาให	เป3นระบบเครือข"ายสารสนเทศขนาดใหญ" ท่ีใช	ในการรับ-ส"งข	อมูลการแจ	งเตือนภัยทาง
อากาศโดยมีเครื่องแม"ข"ายในห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศทําหน	าท่ี
ประมวลผลจากข	อมูลเปGาหมายท่ีรับมาจากเรดาร4ในอัตรา และระบบบัญชาการและควบคุมทางอากาศ 
ACCS ของกองทัพอากาศเป3นหลักและเสริมด	วยข	อมูลเปGาหมายจากแหล"งอ่ืน ๆ อาทิเช"น กองทัพเรือ
วิทยุการบินแห"งประเทศไทย เป3นต	น เพ่ือแจกจ"ายข	อมูลให	แก"หน"วยในระบบปGองกันภัยทางอากาศ
ของกองทัพบก และหน"วยงานภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวข	อง ท้ังในพ้ืนท่ียุทธบริเวณพ้ืนท่ีเขตหลังและ
เขตภายใน  

  ๑.  คุณลักษณะทั่วไปของระบบ 
ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกควร

จะมีลักษณะโดยท่ัวไป ดังนี้ 
๑.๑  เป3นระบบคอมพิวเตอร4เครือข"ายสําหรับบริหารจัดการทรัพยากรท้ังมวล    

เพ่ือการแจ	งเตือนภัยทางอากาศท่ีสามารถประมวลข	อมูลจากเรดาร4ในอัตรา และ/หรือ ข	อมูลจาก
เรดาร4ของเหล"าทัพอ่ืน เพ่ือสร	างภาพสถานการณ4ทางอากาศ และสามารถทํางานได	แบบตอบสนองโดย
ทันที ( Real Time ) และรับส"งข	อมูลได	อย"างต"อเนื่อง     

๑.๒  สามารถรับข	อมูลจากเรดาร4ในรูปแบบข	อมูลมาตรฐาน Asterix ได	      
๑.๓  สามารถรับข	อมูลความเคลื่อนไหวของอากาศยานจากกองทัพอากาศ (ผ"าน 

ทางระบบ ACCS) และระบบ C4I ของกองทัพบกได	     
๑.๔  สามารถรับส"งข	อมูลระหว"างระบบควบคุมและสั่งการของหน"วยยิง (กองพัน

ทหารป[นใหญ"ต"อสู	อากาศยาน) ได	 

๒.  สถาป+ตยกรรมของระบบ 
ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4Iด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก 

ประกอบไปด	วย เครื่องคอมพิวเตอร4แม"ข"าย (ComputerServer)เครื่องสถานีงาน (Fix Workstation) 
และรวมท้ังเครื่องสถานีงานแบบเคลื่อนท่ี (Mobile Workstation)ประจําอยู"ท่ีหน"วยต"าง ๆ ในระบบ
ปGองกันภัยทางอากาศ ดังนี้ 

 
 



๘๖ 

 
๒.๑  มีระบบคอมพิวเตอร4ประมวลผลข	อมูลท่ีเป3นเครื่องคอมพิวเตอร4แม"ข"ายหลัก

ติดต้ังท่ีส"วนปฏิบัติการ ศปภอ.ทบ. จํานวน ๑ ชุด และคอมพิวเตอร4แม"ข"ายสํารองติดต้ังท่ี ศปภอ.ทบ.๑ 
จํานวน ๑ ชุด ท่ีสามารถทํางานทดแทนกันได	 

๒.๒  สถานีงานประจําท่ี (Fix Station) สําหรับแสดงภาพสถานการณ4ทางอากาศ 
และใช	สําหรับปฏิบัติงานในการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ การกําหนดมาตรการต"าง ๆ ในการปGองกัน 
ภัยทางอากาศ และการแบ"งมอบเปGาหมาย อย"างน	อยจํานวน ๑๗ สถานี ได	แก" 

  ๒.๒.๑  ห	องแม"ข"าย จํานวน ๑ เครื่อง 
  ๒.๒.๒  ส"วนปฏิบัติการ ศปภอ.ทบ. จํานวน ๔ เครื่อง 
  ๒.๒.๓ส"วนปฏิบัติการ ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ีท้ัง ๔ หน"วย หน"วยละ ๒ 

เครื่อง รวม ๘ เครื่อง 
  ๒.๒.๔  ศปก.ทภ. หน"วยละ ๑ เครื่อง รวม ๔ เครื่อง 
๒.๓  สถานีงานเคลื่อนท่ี (Mobile Station) สําหรับแสดงภาพสถานการณ4ทาง

อากาศ และใช	สําหรับปฏิบัติงานในการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ การกําหนดมาตรการต"าง ๆ          
ในการปGองกันภัยทางอากาศ และการแบ"งมอบเปGาหมาย อย"างน	อย จํานวน ๒๖ สถานี ได	แก" 

  ๒.๓.๑  ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ีส"วนแยกท้ัง ๔ หน"วย หน"วยละ ๒ ชุด รวม ๘ 
ชุด 

  ๒.๓.๒  ส"วนควบคุมห	วงอากาศ ศปย.ทภ. หน"วยละ ๑ ชุด รวม ๔ ชุด 
  ๒.๓.๓  หน"วย/ส"วนราชการอ่ืน ในพ้ืนท่ีปฏิบัติการของ ศปภอ.ทบ.ประจํา

พ้ืนท่ี หน"วยละ ๓ ชุด รวม ๑๒ ชุด 
  ๒.๓.๔  ศปก.ทบ. จํานวน ๑ ชุด 
  ๒.๓.๕  ศยอ.ทอ. จํานวน ๑ ชุด 

  



 
แผนภาพท่ี ๔-๑สถาป0ตยกรรมของระบบควบคุมบังคับบัญชา 
ของกองทัพบก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

  ๓.  ห�องบัญชาการและควบคุมการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
   การปฏิบัติงานของระบบควบคุมบังคับบัญชา 
จะต	องดําเนินงานภายในพ้ืนท่ีท่ีจัดสร	างข้ึนโดยเฉพาะ พร	อมสิ่งอํานวยความสะดวกต"าง ๆ ท่ีจะช"วยใน
การนําเสนอข	อมูลด	านการปGองกันภัยทางอากาศให	แก"ผู	บังคับบัญชา และฝFายเสนาธิการ เพ่ือช"วยใน
การอํานวยการ วางแผน และตัดสินใจในการปฏิบัติการ 
กองทัพบก สามารถปฏิบัติงานได	อย"างมีประสิทธิภาพ
   สําหรับแนวทางในการดําเนินการ
แจ	งเตือนภัยทางอากาศ ใน
จะมีการบูรณาการข	อมูลข"าวสารท่ีเก่ียวข	องในการ
ดังมีรายละเอียดต"อไปนี้ 
    

๘๗ 

สถาป0ตยกรรมของระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ

ห�องบัญชาการและควบคุมการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
การปฏิบัติงานของระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ 

จะต	องดําเนินงานภายในพ้ืนท่ีท่ีจัดสร	างข้ึนโดยเฉพาะ พร	อมสิ่งอํานวยความสะดวกต"าง ๆ ท่ีจะช"วยใน
การนําเสนอข	อมูลด	านการปGองกันภัยทางอากาศให	แก"ผู	บังคับบัญชา และฝFายเสนาธิการ เพ่ือช"วยใน
การอํานวยการ วางแผน และตัดสินใจในการปฏิบัติการ เพ่ือให	ระบบการปGองกันภัยทางอากาศของ
กองทัพบก สามารถปฏิบัติงานได	อย"างมีประสิทธิภาพ 

แนวทางในการดําเนินการสร	างหรือปรับปรุงห	องบัญชาการและควบคุมการ
ในอาคารส"วนปฏิบัติการ ศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบกนั้น ควรท่ี

ารข	อมูลข"าวสารท่ีเก่ียวข	องในการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ ด	วยเทคโนโลยีสารสนเทศ 

ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ 

ห�องบัญชาการและควบคุมการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ 

ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ 
จะต	องดําเนินงานภายในพ้ืนท่ีท่ีจัดสร	างข้ึนโดยเฉพาะ พร	อมสิ่งอํานวยความสะดวกต"าง ๆ ท่ีจะช"วยใน
การนําเสนอข	อมูลด	านการปGองกันภัยทางอากาศให	แก"ผู	บังคับบัญชา และฝFายเสนาธิการ เพ่ือช"วยใน

พ่ือให	ระบบการปGองกันภัยทางอากาศของ

ห	องบัญชาการและควบคุมการ
ศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบกนั้น ควรท่ี

ภัยทางอากาศ ด	วยเทคโนโลยีสารสนเทศ 



๘๘ 

 

   ๓.๑ การแสดงภาพสถานการณ/ทางอากาศ  
    ในป0จจุบันมีข	อมูลข"าวสารท่ีเก่ียวข	องกับการแสดงภาพสถานการณ4ทางอากาศ
ท่ีมีความหลากหลาย ซ่ึงข	อมูลดังกล"าวจะมาจากระบบตรวจจับเปGาหมายท้ังจากเรดาร4ในอัตราของ
กองทัพบกเอง ซ่ึงจะเป3นแหล"งข	อมูลหลัก และจากหน"วยงานอ่ืน ๆ อาทิเช"น  
    ๓.๑.๑  จอแสดงภาพสถานการณ4ทางอากาศ (Air Situation Display : ASD) 
ซ่ึงจะแสดงข	อมูลเก่ียวกับความเคลื่อนไหวของอากาศยานท่ีเรดาร4ของกองทัพอากาศตรวจจับได	 จาก
ระบบบัญชาการและควบคุมทางอากาศ (Air Command and Control System : ACCS) ของ
กองทัพอากาศ 
    ๓.๑.๒  ระบบต"อเชื่อมแลกเปลี่ยนข	อมูลการปGองกันทางอากาศอัตโนมัติ 
(Joint Air Defense Digital Information Network, New Update : JADDIN ND) จากศูนย4ต"อสู	
ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีซ่ึงจะแสดงข	อมูลภาพสถานการณ4ทางอากาศท่ีตรวจจับ
ได	จากเรดาร4แจ	งเตือนภัยเนิ่น DR-172 ADV ของศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจํา
พ้ืนท่ีท้ัง ๔ หน"วย (ได	แก" ศปภอ.ทบ.๑ศปภอ.ทบ.๒ศปภอ.ทบ.๓ และ ศปภอ.ทบ.๔)  
    ๓.๑.๓  ข	อมูลจากโปรแกรมประเมินภัยคุกคามจากข	อมูลติดตามอากาศยาน 
เพ่ือการแจ	งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก (Threat Evaluation System : TES) จากเรดาร4  
แจ	งเตือนภัยเนิ่น DR-172 ADV ซ่ึงเป3นโปรแกรมท่ีทางศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบก ได	
ทําการวิจัยและพัฒนาข้ึนเพ่ือใช	สําหรับส"งข	อมูลจากระบบเรดาร4แจ	งเตือนภัยเนิ่น DR-172 ADV ของ
ศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี เพ่ือแจ	งเตือนภัยทางอากาศดังกล"าวไปยังส"วน
ราชการ หน"วยงานต"างๆท่ีเก่ียวข	องในระบบปGองกันภัยทางอากาศ เช"น กองพันทหารป[นใหญ"ต"อสู	
อากาศยาน (ศปภอ.พัน.ปตอ.)ส"วนราชการทหาร และพลเรือน เป3นต	น 
    ๓.๑.๔  ระบบแผนท่ีสถานการณ4ร"วม (Common Operation Picture : 
COP) จากกองบัญชาการกองทัพไทยท่ีให	การบูรณาการจอภาพการแสดงผลข	อมูลในระบบแผนท่ี
สถานการณ4ร"วม ซ่ึงจะเป3นการแสดงผลของระบบควบคุมบังคับบัญชาของ กองบัญชาการกองทัพไทย 
และเหล"าทัพต"างๆ โดยสามารถเห็นภาพสถานการณ4ได	ท้ัง ๓ มิติ (อากาศพ้ืนดิน และพ้ืนน้ํา) ท่ีเป3น
ป0จจุบัน ณ พ้ืนท่ียุทธบริเวณในทุกสถานการณ4 โดยระบบดังกล"าวสามารถแสดงภาพสถานการณ4ร"วม
ในการปGองกันภัยทางอากาศบนแผนท่ี ๓ มิติ โดยใช	การประมวลผลร"วมของข	อมูลท่ีได	รับ จากระบบ
บัญชาการและควบคุมทางอากาศ ของกองทัพอากาศ (ACCS) และระบบเรดาร4ภาคพ้ืนดิน ของ
กองทัพเรือ (C3I) 
    ๓.๑.๕  ระบบควบคุมบังคับบัญชาแบบเคลื่อนท่ี (Command and Control 
Mobile Link System : CCMLS) จากเรดาร4แจ	งเตือนภัยเนิ่น ซ่ึงวิจัยและพัฒนาข้ึนโดย 
 



๘๙ 

 
กองบัญชาการกองทัพไทยร"วมกับศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบก ด	วยการนําภาพ
สถานการณ4ทางอากาศท่ีตรวจจับได	จากระบบเรดาร4แจ	งเตือนภัยเนิ่น TRML-3D/32-6 และระบบ
เรดาร4 DR-172 ADV ของศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี เข	ามาประมวลผลใน
ระบบเพ่ือแสดงผล ณ สถานท่ีหนึ่งๆ ท่ีใดก็ได	ท่ีต	องการโดยใช	สัญญาณอินเตอร4เน็ตซ่ึงระบบดังกล"าว
สามารถเชื่อมต"อกับระบบเรดาร4แจ	งเตือนภัยเนิ่นพร	อมกันได	จากท้ัง ๔ ศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศ
กองทัพบกประจําพ้ืนท่ี และเป3นภาพเดียวกันท้ังระบบ 
    ๓.๑.๖  ระบบแผนท่ี ๓ มิติ (Google Earth Enterprise) ซ่ึงเป3นระบบท่ี
กองบัญชาการกองทัพไทยได	วิจัยและพัฒนา โดยนําภาพสถานการณ4ทางอากาศท่ีตรวจจับได	จาก
ระบบแผนท่ีสถานการณ4ร"วม (COP) มาแสดงผลในระบบแผนท่ีเครือข"าย ๓ มิติ (Google Earth 
Enterprise) เพ่ือแสดงผลระยะ ทิศทาง ความสูงของอากาศยานเสมือนจริงในสภาพแวดล	อมบนแผน
ท่ีตามภูมิประเทศท่ีกําหนด ณ สถานท่ีหนึ่งๆ ท่ีใดก็ได	ท่ีต	องการโดยใช	สัญญาณอินเตอร4เน็ต 
    ๓.๑.๗  ระบบรายงานสภาพอากาศการบิน (Aviation Weather Service 
System : AWSS) จากกองทัพอากาศซ่ึงเป3นระบบท่ีกองข"าวอากาศ กองทัพอากาศ ได	วิจัยและ
พัฒนาข้ึน โดยนําข	อมูลจากเรดาร4ตรวจอากาศท่ีตรวจจับได	โดยรอบประเทศ เข	ามาแสดงผลในระบบ
รายงานสภาพอากาศการบิน (AWSS) ท้ังภาพจําลองสภาพอากาศและรายละเอียดข	อมูลสภาพอากาศ 
เช"น ลม อุณหภูมิ เมฆ ฝน ความกดอากาศ เป3นต	น ช"วยในการวิเคราะห4ห	วงเวลา และเส	นทางการบิน
โจมตีของอากาศยานฝFายตรงข	าม 
    ๓.๑.๘  ระบบปGองกันภัยทางอากาศร"วม กองทัพบก - กองทัพเรือ (Air 
Defense Track : ADT) ซ่ึงเป3นระบบท่ีสํานักงานวิจัยและพัฒนาการทางทหารกองทัพเรือ ได	ร"วมกับ
ศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบก และหน"วยบัญชาการต"อสู	อากาศยานและรักษาฝ0�ง วิจัยและ
พัฒนาข้ึน โดยนําภาพสถานการณ4ทางอากาศท่ีตรวจจับได	จากระบบแผนท่ีสถานการณ4ร"วม (COP) 
เข	ามาแสดงผลในระบบปGองกันภัยทางอากาศร"วม กองทัพบก - กองทัพเรือ (ADT) โดยเน	นเฉพาะ
พ้ืนท่ีและข	อมูลTrack ท่ีอยู"ในพ้ืนท่ีปฏิบัติการหรือพ้ืนท่ีสนใจเท"านั้น เพ่ือให	ได	ข	อมูลแบบใกล	เคียงเวลา
จริง(Real Time)เพ่ือการควบคุมและสั่งการไปยังหน"วยใช	อาวุธ (ศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศ กอง
พันทหารป[นใหญ"ต"อสู	อากาศยาน) ได	อย"างทันเวลา 

   ๓.๒  การแสดงข�อมูลสถานภาพ 
    นอกจากภาพสถานการณ4ทางอากาศแล	ว ห	องบัญชาการและควบคุมการ
แจ	งเตือนภัยทางอากาศยังจะต	องแสดงข	อมูลข"าวสารเก่ียวกับสถานภาพท่ีสําคัญท่ีฝFายอํานวยการแต"
ละสายงานจัดเตรียมให	ผู	บังคับบัญชาทราบ เช"น สถานภาพด	านกําลังพลสถานการณ4ด	านการข"าว 
 
 



 
สถานภาพด	านยุทธการ (
สถานภาพเก่ียวกับการกิจการพลเรือน ในส"วนท่ีเก่ียวข	องกับการปGองกันภัยทางอากาศ

 ๓.๓  การ
    ห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ
สําหรับการประชุมทางไกลกับหน"วยเหนือหน"วยในบังคับบัญชา หรือหน"วยข	างเคียง และหน"วยงาน
อ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข	องในภารกิจการปGองกันภัยทางอากาศ สามารถทําการรับและนําเสนอข	อมูลต"างๆ
ภาพและเสียงได	อย"างถูกต	องและรวดเร็ว สําหรับการสนับสนุนการตัดสินใจของผู	บังคับบัญชา อย"าง
ต"อเนื่องตลอด ๒๔ ชั่วโมง 

   ๓.๔รูปแบบการจัดภายในห�องบัญชาการ
    จากแผนภาพท่ี 
ควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ ท่ีได	รั
ท่ีผ"านการดําเนินกรรมวิธี รวมถึงข	อมูลอ่ืนๆท่ีจําเป3นได	อย"าง
จะแสดงผลผ"านการบูรณาการข	อมูลจากจอแสดงผลของทุกระบบท่ีจําเป3น โดยผู	วิจัยได	ออกแบบ
ตัวอย"างประกอบด	วย ห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ ห	องประชุมหลักห	อง
รับรอง และห	องควบคุมปฏิบัติการ
 
แผนภาพท่ี ๔-๒รูปแบบการจัดภายใน
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

๙๐ 

(การประกอบกําลัง)สถานภาพทางการส"งกําลังบํารุง 
สถานภาพเก่ียวกับการกิจการพลเรือน ในส"วนท่ีเก่ียวข	องกับการปGองกันภัยทางอากาศ

การประชุมทางไกลผ3านจอภาพ  
ห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ

สําหรับการประชุมทางไกลกับหน"วยเหนือหน"วยในบังคับบัญชา หรือหน"วยข	างเคียง และหน"วยงาน
อ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข	องในภารกิจการปGองกันภัยทางอากาศ สามารถทําการรับและนําเสนอข	อมูลต"างๆ
ภาพและเสียงได	อย"างถูกต	องและรวดเร็ว สําหรับการสนับสนุนการตัดสินใจของผู	บังคับบัญชา อย"าง

 

รูปแบบการจัดภายในห�องบัญชาการ 

จากแผนภาพท่ี ๓ - ๒ แสดงถึงรูปแบบการจัดภายใน
ควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ ท่ีได	รับการออกแบบมาให	ผู	บังคับบัญชาได	รับทราบข	อมูลข"าวสาร
ท่ีผ"านการดําเนินกรรมวิธี รวมถึงข	อมูลอ่ืนๆท่ีจําเป3นได	อย"างครอบคลุมท่ัวถึง ท้ังนี้ข	อมูลดังกล"าว
จะแสดงผลผ"านการบูรณาการข	อมูลจากจอแสดงผลของทุกระบบท่ีจําเป3น โดยผู	วิจัยได	ออกแบบ

ประกอบด	วย ห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ ห	องประชุมหลักห	อง
รับรอง และห	องควบคุมปฏิบัติการ 

การจัดภายในห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ

สถานภาพทางการส"งกําลังบํารุง (ยุทโธปกรณ4) และ
สถานภาพเก่ียวกับการกิจการพลเรือน ในส"วนท่ีเก่ียวข	องกับการปGองกันภัยทางอากาศ 

ห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศจะต	องมีจอภาพท่ีใช	
สําหรับการประชุมทางไกลกับหน"วยเหนือหน"วยในบังคับบัญชา หรือหน"วยข	างเคียง และหน"วยงาน
อ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข	องในภารกิจการปGองกันภัยทางอากาศ สามารถทําการรับและนําเสนอข	อมูลต"างๆ ท่ีเป3น
ภาพและเสียงได	อย"างถูกต	องและรวดเร็ว สําหรับการสนับสนุนการตัดสินใจของผู	บังคับบัญชา อย"าง

การจัดภายในห	องบัญชาการและ
รับทราบข	อมูลข"าวสาร

ท่ัวถึง ท้ังนี้ข	อมูลดังกล"าวนั้น 
จะแสดงผลผ"านการบูรณาการข	อมูลจากจอแสดงผลของทุกระบบท่ีจําเป3น โดยผู	วิจัยได	ออกแบบผัง

ประกอบด	วย ห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ ห	องประชุมหลักห	อง

ห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ 



๙๑ 

  

 ๔.  แผนการพัฒนาระบบควบคุมบังคับบัญชา 

   ทบ. จะต	องวางแผนงานโครงการในการปรับปรุงพัฒนาระบบควบคุมบังคับบัญชา 
C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศท้ังในส"วนของอาคารสิ่งอํานวยความสะดวก และตัวแอพพลิเคชั่น
ซอฟต4แวร4 รวมถึงอุปกรณ4คอมพิวเตอร4และเครือข"ายต"าง ๆ ท่ีเก่ียวข	อง โดยกําหนดเป3นแผนระยะสั้น 
๕ ป� และแผนระยะปานกลาง ๑๐ ป� ดังนี้ 

   ๔.๑  แผนระยะสั้น ๕ ป6 (พ.ศ.๒๕๖๓ – ๒๕๖๗) 
    ๔.๑.๑  การปรับปรุงโครงสร	างพ้ืนฐานของอาคารส"วนปฏิบัติการ ศูนย4ต"อสู	
ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบก เพ่ือรองรับห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ 
    ๔.๑.๒  การจัดสร	างห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ
รวมท้ังอุปกรณ4คอมพิวเตอร4 เครือข"าย จอแสดงผลแบบมัลติสกรีนขนาดใหญ" ประจําอาคารท่ีเก่ียวข	อง 
    ๔.๑.๓  การจัดหาแอพพลิเคชั่นซอฟต4แวร4สําหรับระบบควบคุมบังคับบัญชา 
C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ ประจําห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ 

   ๔.๒  แผนระยะปานกลาง ๑๐ ป6 (พ.ศ.๒๕๖๓ – ๒๕๗๒) 
    ๔.๒.๑  การปรับปรุงโครงสร	างพ้ืนฐานของอาคารส"วนปฏิบัติการ ศูนย4ต"อสู	
ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี ๑ - ๔  
    ๔.๒.๒  การจัดหาอุปกรณ4คอมพิวเตอร4 อุปกรณ4เครือข"าย และจอแสดงผล
แบบมัลติสกรีนขนาดใหญ" ประจําอาคารส"วนปฏิบัติการ ศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบก
ประจําพ้ืนท่ี ๑ - ๔ 
    ๔.๒.๓  การจัดหาแอพพลิเคชั่นซอฟต4แวร4สําหรับระบบควบคุมบังคับบัญชา 
C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ ประจําอาคารส"วนปฏิบัติการ ศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศ
กองทัพบกประจําพ้ืนท่ี ๑ - ๔ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



๙๒ 

 

ระบบยุทโธปกรณ/ 
  ในระบบยุทโธปกรณ4ของระบบแจ	งเตือนภัยทางอากาศนั้น เรดาร4ถือว"าเป3นยุทโธปกรณ4
หลักและสําคัญในการปฏิบัติภารกิจการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ ซ่ึงในป0จจุบัน ทบ. ได	จัดหาเรดาร4
ประเภทต"าง ๆ เข	าประจําการท้ังในกองพันทหารป[นใหญ"ต"อสู	อากาศยานซ่ึงอยู"ในระดับพ้ืนท่ี
ปฏิบัติการของกองพลดําเนินกลยุทธ และในศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศประจําพ้ืนท่ีซ่ึงอยู"ในระดับ
พ้ืนท่ีปฏิบัติการของกองทัพภาค ซ่ึงเรดาร4ของท้ังสองหน"วยนั้นจะต	องมีการกําหนดระยะการตรวจจับท่ี
เหมาะสมเพ่ือให	ไม"ทับซ	อนและก	าวก"ายในการปฏิบัติภารกิจ อีกท้ังจะต	องสามารถเข	ากันได	 
(Compatibility) และสามารถเสริมการเฝGาตรวจห	วงอากาศซ่ึงกันและกันได	 ท้ังนี้เพ่ือให	การแจ	งเตือน
ทางอากาศของกองทัพบกเป3นไปอย"างมีประสิทธิภาพ และประสิทธิผลมากท่ีสุด นอกจากนี้ยังจะต	องมี
เครื่องมือตรวจจับสัญญาณหรือเรดาร4เสริมเพ่ิมเติมให	 ไม"ว"าจะเป3นเรดาร4เสริมช"องว"างในพ้ืนท่ีอับ
สัญญาณ (Gap Filler Radar) หรือเรดาร4แบบพาสซีพซ่ึงสามารถดักจับสัญญาณคลื่นวิทยุท่ีแพร"
ออกมาจากอากาศยานข	าศึกได	 โดยไม"ต	องแพร"คลื่นเหมือนกับเรดาร4ปกติ ซ่ึงจะทําให	สามารถลดการ
ตรวจจับสัญญาณจากฝFายข	าศึกได	 ดังนั้นเครื่องมือตรวจจับสัญญาณหรือเรดาร4ท่ีระบบแจ	งเตือนภัย
ทางอากาศของกองทัพบก ควรจะประกอบด	วย 
  ๑.  เรดาร4แจ	งเตือนภัยทางอากาศระดับตํ่า 
  ๒.  เรดาร4แจ	งเตือนภัยเนิ่น 
  ๓.  เรดาร4แจ	งเตือนภัยแบบนําพาไปได	 
  ๔.  เรดาร4แจ	งเตือนภัยแบบพาสซีฟ 
  ท้ังนี้เพ่ือให	ระบบแจ	งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกมีความหลากหลาย แต"สามารถ
ท่ีจะปฏิบัติงานร"วมกันได	 มีความสอดคล	องและเสริมซ่ึงกันและกัน ท้ังนี้เพ่ือให	การแจ	งเตือนภัยทาง
อากาศของกองทัพบกมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด สามารถสนองตอบต"อภัยคุกคามทางอากาศในอนาคต
ได	ทุกรูปแบบ 

  



๙๓ 

 
แผนภาพท่ี ๔-๓การใช	เครื่องมือตรวจจับสัญญาณและเรดาร4ในเขตสงคราม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   

เรดาร� พัน.ปตอ. เรดาร� พัน.ปตอ. เรดาร� พัน.ปตอ. เรดาร� พัน.ปตอ. 

เรดาร� พัน.ปตอ. เรดาร� พัน.ปตอ. 

เรดาร� พัน.ปตอ. เรดาร� พัน.ปตอ. 

เรดาร� ศปภอ.ทบ. 
ประจํา พท. 

เรดาร� ศปภอ.ทบ. 
ประจํา พท. 

เรดาร� ศปภอ.ทบ. 
ประจํา พท. 

เรดาร� 
เสริมช�องว�าง 

เรดาร� 
เสริมช�องว�าง 

เรดาร�พาสซีพ 



๙๔ 

   
  ๑.  คุณลักษณะยุทโธปกรณ/ที่ต�องการ 
   แนวทางในการพัฒนาเรดาร4ในระบบแจ	งเตือนภัยทางอากาศนั้น จะต	องมีการ
กําหนดคุณลักษณะท่ัวไปของเรดาร4ในอัตราท่ีมีอยู"ท้ังในระดับกองพันทหารป[นใหญ"ต"อสู	อากาศยาน 
และศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี รวมท้ังเครื่องมือตรวจจับสัญญาณหรือ
เรดาร4เสริม เพ่ือให	มีความสอดคล	องและสามารถปฏิบัติภารกิจในการค	นหาและแจ	งเตือนการเข	ามา
ของอากาศยานข	าศึกร"วมกันได	อย"างมีประสิทธิภาพ ดังรายละเอียดต"อไปนี้ 

   ๑.๑  เรดาร/แจ�งเตือนภัยทางอากาศระดับต่ํา 

    เรดาร4แจ	งเตือนภัยทางอากาศระดับตํ่านี้เป3นเรดาร4ท่ีอยู"ในอัตราของกองพัน
ทหารป[นใหญ"ต"อสู	อากาศยาน ซ่ึงเป3นเรดาร4เฝGาตรวจระดับตํ่า (ตํ่ากว"า ๔,๐๐๐ เมตรลงมา) ระยะใกล	 
ท่ีให	ความละเอียดในการตรวจจับอากาศยานข	าศึกท่ีเพียงพอต"อการแจ	งเตือนให	กับหน"วยยิงต"าง ๆ ท้ัง
ประเภทอาวุธลํากล	องหรือระเภทอาวุธนําวิถีภายในกองพันทหารป[นใหญ"ต"อสู	อากาศยาน โดยเรดาร4
ดังกล"าวควรจะมีคุณลักษณะโดยท่ัวไป ดังนี้ 
    ๑.๑.๑  เป3นเรดาร4เคลื่อนท่ี (Mobiled Radar) ท่ีสามารถเคลื่อนท่ีได	ด	วย
ตัวเอง  
    ๑.๑.๒  เป3นเรดาร4ย"านความถ่ี X, S,C หรือ L แบนด4 
    ๑.๑.๓  มีระยะตรวจจับไม"น	อยกว"า ๘๐ กม. แต"ไม"เกิน ๑๒๐ กม. ท่ีความสูง
ไม"ต่ํากว"า ๔ กม. แต"ไม"เกิน ๖ กม.ครอบคลุม ๓๖๐ องศา 
    ๑.๑.๔  เครื่องส"งสัญญาณเรดาร4เป3นแบบโซลิดสเตท (Solid State) 
    ๑.๑.๕  แผงสายอากาศเป3นแบบเฟสอะเรย4 (Phase Array Antenna)  
    ๑.๑.๖  มีระบบพิสูจน4ฝFาย (IFF) ในโหมด 1, 2, 3/A, 4 และ S 
    ๑.๑.๗มีระบบ ECM และ ECCM และสามารถต"อต	านจรวดต"อต	านเรดาร4ได	 
(Anti-Radiation Missile, ARM) ได	 
    ๑.๑.๘  สามารถตรวจจับเปGาหมายได	ต้ังแต" เครื่องบินไร	คนขับ (UAV) จรวด
ร"อน (Cruised Missile) ไปจนถึงเครื่องบินขับไล" และเครื่องบินทางทหารขนาดใหญ" 
    ๑.๑.๙  สามารถเชื่อมต"อกับระบบควบคุมบังคับบัญชา C4Iด	านการแจ	งเตือน
ภัยทางอากาศของกองทัพบกได	 

   ๑.๒  เรดาร/แจ�งเตือนภัยเน่ิน 

    เรดาร4แจ	งเตือนภัยเนิ่นนี้ เป3นเรดาร4 ท่ีอยู"ในอัตราของศูนย4ต"อสู	ปGองกัน        
ภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี ซ่ึงเป3นเรดาร4เฝGาตรวจระยะปานกลาง เพ่ือแจ	งเตือนการเข	ามา
ของอากาศยานข	าศึกได	แต"เนิ่น เพ่ือให	หน"วยทหารและท่ีตั้งตําบลสําคัญต"าง ๆ รวมท้ังภาคเอกชนมี 
 



๙๕ 

 
เวลาเตรียมตัวในการปGองกันภัยทางอากาศเชิงรับได	 โดยเรดาร4ดังกล"าวควรจะมีคุณลักษณะโดยท่ัวไป 
ดังนี้ 
    ๑.๒.๑  เป3นเรดาร4เคลื่อนท่ี (Mobiled Radar) ท่ีสามารถเคลื่อนท่ีได	ด	วย
ตัวเอง  
    ๑.๒.๒  เป3นเรดาร4ย"านความถ่ี S,C หรือ L แบนด4 
    ๑.๒.๓  มีระยะตรวจจับไม"น	อยกว"า ๒๐๐ กม. ท่ีความสูงไม"ต่ํากว"า ๔ กม.  
    ๑.๒.๔  เครื่องส"งสัญญาณเรดาร4เป3นแบบโซลิดสเตท (Solid State) 
    ๑.๒.๕  แผงสายอากาศเป3นแบบเฟสอะเรย4 (Phase Array Antenna)  
    ๑.๒.๖  มีระบบพิสูจน4ฝFาย (IFF) ในโหมด 1, 2, 3/A, 4 และ S 
    ๑.๒.๗  มีระบบ ECM และ ECCM และสามารถต"อต	านจรวดต"อต	านเรดาร4
ได	 (Anti-Radiation Missile, ARM) ได	 
    ๑.๒.๘  สามารถตรวจจับเปGาหมายได	ต้ังแต" เครื่องบินไร	คนขับ (UAV) จรวด
ร"อน (Cruised Missile) ไปจนถึงเครื่องบินขับไล" และเครื่องบินทางทหารขนาดใหญ" 
    ๑.๒.๙  สามารถเชื่อมต"อกับระบบควบคุมบังคับบัญชา C4Iด	านการแจ	งเตือน
ภัยทางอากาศของกองทัพบกได	 

   ๑.๓  เรดาร/แจ�งเตือนภัยแบบนําพาไปได� (Portable Surveillance 
Radar) 
    เรดาร4แจ	งเตือนภัยแบบนําพาไปได	นี้จะใช	เป3นเรดาร4เสริมช"องว"าง (Gap 
Filler) ให	กับเรดาร4แจ	งเตือนภัยเนิ่นของศูนย4ต"อสู	ปGองกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ีในพ้ืนท่ี
ท่ีอับสัญญาณเรดาร4 โดยเรดาร4ดังกล"าวควรจะมีคุณลักษณะโดยท่ัวไป ดังนี้ 
    ๑.๓.๑  เป3นเรดาร4แบบนําพาไปได	 (Portable Radar) สามารถท่ีจะขนไปได	
ด	วยเจ	าหน	าท่ีเดินเท	า หรือยานพาหนะ และสามารถติดต้ังบนฐานหมุนประกอบขาหยั่งได	 
    ๑.๓.๒  เป3นเรดาร4ย"านความถ่ี X, S,C หรือ L แบนด4 
    ๑.๓.๓  มีระยะตรวจจับไม"น	อยกว"า ๔๐ กม. แต"ไม"เกิน ๖๐ กม. ท่ีความสูง
ตํ่ากว"า ๔ กม. ลงมาครอบคลุม ๓๖๐ องศา 
    ๑.๓.๔  เครื่องส"งสัญญาณเรดาร4เป3นแบบโซลิดสเตท (Solid State) 
    ๑.๓.๕  แผงสายอากาศเป3นแบบเฟสอะเรย4 (Phase Array Antenna)  
    ๑.๓.๖  มีระบบพิสูจน4ฝFาย (IFF) ในโหมด 1, 2, 3/A, 4 และ S 
    ๑.๓.๗  มีระบบ ECM และ ECCM และสามารถต"อต	านจรวดต"อต	านเรดาร4
ได	 (Anti-Radiation Missile, ARM) ได	 
     



๙๖ 

 
    ๑.๓.๘  สามารถตรวจจับเปGาหมายได	ต้ังแต" เครื่องบินไร	คนขับ (UAV) จรวด
ร"อน (Cruised Missile) ไปจนถึงเครื่องบินขับไล" และเครื่องบินทางทหารขนาดใหญ" 
    ๑.๓.๙  สามารถเชื่อมต"อกับระบบควบคุมบังคับบัญชา C4Iด	านการแจ	งเตือน
ภัยทางอากาศของกองทัพบกได	 

   ๑.๔  เรดาร/แจ�งเตือนภัยแบบพาสซีฟ (Passive Radar) 
    เรดาร4แจ	งเตือนภัยแบบพาสซีฟนั้น เป3นเรดาร4ท่ีใช	การดักจับสัญญาณ     
วิทยุคลื่นไมโครเวฟท่ีแพร"ออกมาจากอากาศยาน ช"วยลดการแพร"คลื่นสัญญาณไมโครเวฟของฝFายเรา 
ซ่ึงอาจจะทําให	ถูกตรวจจับได	 โดยเฉพาะจากอาวุธนําวิถีต"อต	านเรดาร4แบบ ARM โดยเรดาร4ดังกล"าว
ควรจะมีคุณลักษณะโดยท่ัวไป ดังนี้ 
    ๑.๔.๑  เป3นเรดาร4เคลื่อนท่ี (Mobiled Radar) ท่ีสามารถเคลื่อนท่ีได	ด	วย
ตัวเอง หรือแบบก่ึงประจําท่ี ท่ีสามารถเคลื่อนย	ายด	วยยานพาหนะและติดต้ังลงบนพ้ืนดินหรือรื้อถอน
เพ่ือบรรทุกบนยานพาหนะได	 โดยใช	เวลาไม"เกิน ๖ ชั่วโมง 
    ๑.๔.๒  สามารถตรวจจับสัญญาณวิทยุ FM ย"านความถ่ี 88 – 108 MHz ได	
เป3นระยะทางไม"น	อยกว"า ๓๐๐ กม. 
    ๑.๔.๓  สามารถประมวลสัญญาณวิทยุFM ได	สูงสุด 8 สถานีพร	อมกัน 
    ๑.๔.๔  สามารถตรวจจับสัญญาณ DAB/DVB-T ได	เป3นระยะทางไม"น	อยกว"า 
๑๕๐ กม. 
    ๑.๔.๕  ครอบคลุม ๓๖๐ องศา 
    ๑.๔.๖มีช"องรับสัญญาณพร	อมกันได	อย"างน	อย ๖๔ ช"อง 
    ๑.๔.๗สามารถสังเคราะห4ลําคลื่นผ"านข"ายการสร	างลําคลื่นดิจิตอลได	อย"าง
น	อย ๒๔ ลําคลื่น 
    ๑.๔.๘อัตราอัพเดตข	อมูลไม"ช	ากว"า ๑ วินาที  
    ๑.๔.๙  สามารถเชื่อมต"อกับระบบควบคุมบังคับบัญชา C4Iด	านการแจ	งเตือน
ภัยทางอากาศของกองทัพบกได	 

  ๒.  แนวทางในการจัดหายุทโธปกรณ/ 
   แนวทางในการจัดหายุทโธปกรณ4ในระบบแจ	งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก 
โดยเฉพาะยุทโธปกรณ4หลัก/สําคัญ เพ่ือให	มีความสอดคล	องและสามารถปฏิบัติภารกิจในการค	นหา
และแจ	งเตือนการเข	ามาของอากาศยานข	าศึกร"วมกันได	อย"างมีประสิทธิภาพนั้น จะต	องสอดคล	องกับ
แผนยุทธศาสตร4 ๒๐ ป� ของกองทัพบก แผนพัฒนากองทัพบก (พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔) และ
แผนพัฒนาหน"วย/เหล"าทหารป[นใหญ" (การปGองกันภัยทางอากาศ) พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔  
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โดยจัดทําเป3นแผนงานโครงการในการจัดหายุทโธปกรณ4ในระบบแจ	งเตือนภัยทางอากาศของ
กองทัพบก ซ่ึงสามารถจัดเป3นกลุ"มโครงการการจัดหา ได	ดังนี้ 

   ๒.๑  การจัดหายุทโธปกรณ/ที่ขาดอัตรา 
    ๒.๑.๑  โครงการจัดหาเรดาร4แจ	งเตือนภัยเนิ่น ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ีซ่ึง
เป3นการจัดหาเรดาร4เฝGาตรวจท่ียังขาดอัตราให	 ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี จํานวน ๗ ระบบ  
    ๒.๑.๒  โครงการจัดหาเรดาร4แจ	งเตือนภัยระดับตํ่า พัน.ปตอ. ซ่ึงเป3นการ
จัดหาเรดาร4เฝGาตรวจท่ีขาดอัตราให	 ปตอ.พัน.๗ จํานวน ๒ ระบบ 

   ๒.๒  การจัดหายุทโธปกรณ/เพ่ือความทันสมัย 
    ๒.๒.๑โครงการจัดหาเรดาร4แจ	งเตือนภัยระดับตํ่าทดแทนเรดาร4 LAADS ซ่ึง
เป3นการจัดหาเรดาร4เพ่ือทดแทนเรดาร4 LAADS เดิมท่ีล	าสมัย จํานวน ๑๒ ระบบ 
    ๒.๒.๒  โครงการจัดหาเรดาร4แจ	งเตือนภัยเนิ่นทดแทนเรดาร4 DR-172 ADV 
ซ่ึงเป3นการจัดหาเรดาร4เพ่ือทดแทนเรดาร4 DR-172 ADV เดิมท่ีล	าสมัย จํานวน ๔ ระบบ 

   ๒.๓  การจัดหายุทโธปกรณ/เสริมนอกอัตรา 
    ๒.๓.๑  โครงการจัดหาเรดาร4แจ	งเตือนภัยแบบนําพาไปได	 ซ่ึงเป3นการจัดหา
เรดาร4แจ	งเตือนภัยให	กับ ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี เพ่ือเสริมช"องว"างในพ้ืนท่ีอับสัญญาณ หน"วยละ ๒ 
ระบบ รวม ๘ ระบบ 
    ๒.๓.๒  โครงการจัดหาเรดาร4แบบพาสซีฟ ซ่ึงเป3นการจัดหาเรดาร4แจ	งเตือน
ภัยทางอากาศเชิงรับให	กับ ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี เพ่ือเสริมการตรวจจับอากาศยานและลดการแพร"
คลื่นสัญญาณไมโครเวฟจากเรดาร4 เพ่ือลดการถูกตรวจจับจากอาวุธนําวิถีแบบ ARM โดยเป3นการ
จัดหาให	หน"วยละ ๑ ระบบ รวม ๔ ระบบ 
   ซ่ึงแนวทางการจัดหายุทโธปกรณ4ตามการจัดกลุ"มดังกล"าว จะทําให	ระบบแจ	งเตือน
ภัยทางอากาศของกองทัพบกมีความสมบูรณ4 และมีประสิทธิภาพ สามารถสนองตอบต"อภัยคุกคามทาง
อากาศได	ทุกรูปแบบ 
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ระบบการติดต3อสือ่สาร 

  ระบบการติดต"อสื่อสารถือว"าเป3นส"วนสําคัญท่ีสุดของระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด	าน
การแจ	งเตือนภัยทางอากาศ เนื่องจากจะเป3นสื่อกลางในการนําข	อมูลด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ 
จากหน"วยตรวจรับสัญญาณหรือเรดาร4 ไปยังผู	ตัดสินใจ ณ ห	องบัญชาการและควบคุมการแจ	งเตือนภัย
ทางอากาศ และผู	ปฏิบัติหรือกองพันทหารป[นใหญ"ต"อสู	อากาศยาน ตามแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช	
เครือข"ายเป3นศูนย4กลาง ตามรายละเอียดดังนี้ 

  ๑.  โครงข3ายการติดต3อสื่อสาร 

   เนื่องจากระบบการติดต"อสื่อสารในการแจ	งเตือนภัยทางอากาศนั้น เป3นระบบ
เครือข"ายขนาดใหญ" (WAN) ท่ีครอบคลุมพ้ืนท่ีท่ัวท้ังประเทศ ดังนั้นเครือข"ายของระบบควบคุมบังคับ
บัญชา C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ จึงแบ"งออกเป3น ๒ ส"วนดังนี้ 

   ๑.๑  โครงข3ายการติดต3อสื่อสารข�อมูลหลัก (Backbone) 
    เนื่องจาก ทบ. มีโครงข"ายสื่อสารโทรคมนาคมสําหรับใช	ติดต"อสื่อสารท้ังทาง
เสียงและข	อมูลกับหน"วยต"าง ๆ ในพ้ืนท่ีสี่กองทัพภาค อันประกอบไปด	วยข"ายสายใยแก	วนําแสง และ
ข"ายไมโครเวฟท้ังระบบ MFTDMA และระบบ MCPC มีขนาดช"องสัญญาณต้ังแต" ๒ Mbps จนถึง 
๑๕๕ Mbps นอกจากนี้แล	วยังมีโครงข"ายสื่อสารข	อมูลภาพและเสียงผ"านดาวเทียมของกองทัพบก 
(สถานีวิทยุโทรทัศน4กองทัพบกช"อง ๕) ท่ีใช	เชื่อมโยงหน"วยท่ีมีความสําคัญท้ังในระดับหน"วยข้ึนตรง 
กองกําลัง กองพล กรม จนถึงระดับกองพัน ท่ีอยู"ในพ้ืนท่ีห"างไกล ซ่ึงในป0จจุบันมีท้ังหมด ๔๓ สถานี 
ดังนั้นระบบการติดต"อสื่อสารของระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศจะใช	
โครงข"ายสื่อสารโทรคมนาคมของ ทบ. ท่ีมีเครือข"ายครอบคลุมพ้ืนท่ีท่ัวประเทศดังกล"าวนั้น เป3น
โครงข"ายการติดต"อสื่อสารข	อมูลหลัก (Backbone) ของระบบ ซ่ึงจะมีความคุ	มค"าและประหยัด
งบประมาณมากกว"าท่ีจะวางโครงข"ายใหม"เป3นการเฉพาะ ซ่ึงจะต	องใช	งบประมาณท่ีสูงในการสร	างและ
ซ"อมบํารุง และใช	ระยะเวลานานในการวางโครงข"ายให	ครอบคลุมท่ัวท้ังประเทศ  

   ๑.๒  การติดต3อสื่อสารในพ้ืนที่ที่ไม3มีโครงข3ายสื่อสารโทรคมนาคม 
    สําหรับพ้ืนท่ีท่ีต้ังของหน"วยในระบบปGองกันภัยทางอากาศท่ีไม"มีโครงข"าย
สื่อสารโทรคมนาคม ก็จะใช	หน"วยกองพันทหารสื่อสารท่ี ๑๓ หรือ ส.พัน.๑๓ เพ่ือทําหน	าท่ีให	การ
สนับสนุนในการเชื่อมโยงหน"วยท่ีอยู"ในพ้ืนท่ีดังกล"าวเข	ากับสถานีปลายทางของโครงข"ายการสื่อสาร
โทรคมนาคมท่ีใกล	ท่ีสุดท้ังในพ้ืนท่ีเขตหน	า เขตหลังและเขตภายในแทนกองพันทหารสื่อสารกองพล 
หรือกองพันทหารสื่อสารกองทัพภาคในพ้ืนท่ี เพ่ือเป3นการปลดเปลื้องภาระการให	การสนับสนุน 
 



๙๙ 

 
ทางการสื่อสารของหน"วยดังกล"าว ท้ังนี้ ส.พัน.๑๓ จะต	องได	รับการปรับโครงสร	างใหม"ให	มีความอ"อน
ตัวและสามารถแยกออกเป3นชุดปฏิบัติการสื่อสารเพ่ือดําเนินการให	การสนับสนุนด	านการสื่อสารใน
พ้ืนท่ีต"าง ๆ ได	 โดยโครงสร	างท่ีเหมาะสมนั้นในกองพันดังกล"าวจะต	องประกอบไปด	วย กองบังคับการ
กองพันและกองร	อยกองบังคับการ ๔ กองร	อยปฏิบัติการสื่อสาร และ ๑ กองร	อยสนับสนุน 
 
แผนภาพท่ี ๔-๔ผังการจัดหน"วย ส.พัน.๑๓ ใหม" 
 
 
 
 
 
 
 
แผนภาพท่ี ๔-๕ผังโครงข"ายการติดต"อสื่อสารในการแจ	งเตือนภัยทางอากาศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

III 
ศปภอ.ทบ. ศปภอ.ทบ. 
ประจํา พท. 

II 

 

จุดเชื่อมต3อ 
(Access Node) 

ระบบวิทยุถ3ายทอด 

ศปภอ.ทบ. 

ศปก.ทบ. 
( C4I ) 

ศยอ.ทบ. 
( ACCS ) 

เขตหลงั 

••• 

 ๑                ๑/๑๓ 

II 

 

••• 

 ๑                ๒/๑๓ 

III 

ศป 
ศปภอ.ทบ. 
ประจํา พท. 

••• 

 ๒๒/๑๓ 

ระบบวิทยุถ3ายทอด 

สายใยแก�ว

นําแสง 

สายใยแก�วนําแสง/ 

คลื่นไมโครเวฟ 

จุดเชื่อมต3อ 
(Access Node) 

จุดเชื่อมต3อ 
(Access Node) 

จุดเชื่อมต3อ 
(Access Node) 

ระบบวิทยุถ3ายทอด 

ระบบวิทยุถ3ายทอด 

สายใยแก�ว

นําแสง 

เขตภายใน 

••• 

 ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี 

สย. 

เขตหน�า 

โครงข3ายสื่อสาร 
โทรคมนาคม ทบ. 

ส.พัน.๑๓ 

บก.และร�อย.บก. ร�อย.ปบ.สส. ร�อย.สสน. 



๑๐๐ 

 

 ๒.  แผนการพัฒนาโครงข3ายการติดต3อสื่อสาร 

   ทบ. จะต	องวางแผนงานโครงการในการปรับปรุงพัฒนาโครงข"ายการติดต"อสื่อสาร
ข	อมูลเพ่ือรองรับระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศท้ังในส"วนของ
โครงข"ายสื่อสารโทรคมนาคม ทบ. และในส"วนของการเชื่อมโยงโครงข"ายโดย ส.พัน.๑๓ ในพ้ืนท่ีท่ีไม"มี
โครงข"ายสื่อสารโทรคมนาคม โดยกําหนดเป3นแผนระยะสั้น ๕ ป� และแผนระยะปานกลาง ๑๐ ป� ดังนี้ 

   ๒.๑  แผนระยะสั้น ๕ ป6 (พ.ศ.๒๕๖๓ – ๒๕๖๗) 
    ๒.๑.๑  การดํารงสภาพของโครงข"ายสื่อสารโทรคมนาคม ได	แก" โครงการ
ซ"อมบํารุง เปลี่ยนอุปกรณ4โครงข"ายสื่อสารโทรคมนาคม ทบ. ท่ีชํารุด เพ่ือให	โครงข"ายเดิมท่ีมีอยู"
สามารถใช	งานได	อย"างมีประสิทธิภาพ  
    ๒.๑.๒  การบูรณาการโครงข"ายร"วมกับหน"วยงานอ่ืน ๆ อาทิเช"น โครงการ
เชื่อมต"อโครงข"ายโทรคมนาคมทหาร (MILCOM) ของกองบัญชาการกองทัพไทย โครงการเชื่อมต"อ
โครงข"ายใยแก	วนําแสงของกระทรวงกลาโหม และโครงการเชื่อมต"อโครงข"ายกระทรวงมหาดไทย 
เพ่ือให	ครอบคลุมพ้ืนท่ีได	มากข้ึน และมีเสถียรภาพในเครือข"ายมากข้ึน 
    ๒.๑.๓  แผนการบริหารจัดการโครงข"ายท่ีมีประสิทธิภาพ สามารถใช	
ช"องสัญญาณการสื่อสารข	อมูลของโครงข"ายเพ่ือตอบสนองต"อทุกภารกิจของกองทัพบกได	อย"างมี
ประสิทธิภาพและคุ	มค"า โดยเฉพาะในด	านการปGองกันภัยทางอากาศ จะต	องมีการจัดสรรช"องสัญญาณ
สําหรับระบบควบคุมบังคับบัญชาC4I ด	านการแจ	งเตือนภัยทางอากาศไว	 เพ่ือให	สามารถใช	งานได	เม่ือ
เกิดสถานการณ4 
    ๒.๑.๔  แผนการปรับโครงสร	างการจัดหน"วยและยุทโธปกรณ4ของ ส.พัน.๑๓ 
ให	เหมาะสมกับภารกิจใหม" รวมถึงการฝ�กทบสอบ อจย. ใหม"ของ ส.พัน.๑๓ 

   ๒.๒  แผนระยะปานกลาง ๑๐ ป6 (พ.ศ.๒๕๖๓ – ๒๕๗๒) 
    ๒.๒.๑  การพัฒนาทางกายภาพของโครงข"ายสื่อสารโทรคมนาคม ได	แก" 
โครงการวางสายใยแก	วนําแสงเข	ามาเสริมหรือทดแทนเพ่ือแก	ป0ญหาการบดบังคลื่นไมโครเวฟท่ีเกิด
จากตึกสูงในเขตเมืองหลวง โดยใช	เทคโนโลยีการส"งแบบ DWDM (Dense Wavelength Division 
Multiplex) เป3นระบบสื่อสารเชิงแสงแบบหลายช"องสัญญาณแสงช"วยให	เพ่ิมศักยภาพของข"ายใยแก	ว
นําแสงในพ้ืนท่ี ทภ.๑ และในพ้ืนท่ีเขตเมืองใหญ"ต"าง ๆ ในพ้ืนท่ีของ ทภ. ๒, ๓ และ ๔  
    ๒.๒.๒  โครงการขยายโครงข"ายสื่อสารโทรคมนาคมเพ่ิมเติม เพ่ือให	
ครอบคลุมท่ีตั้งเรดาร4 ณ จุดกําหนด เพ่ือลดภาระในการเชื่อมโยงโครงข"าย 
    ๒.๒.๓โครงการจัดหายุทโธปกรณ4และเครื่องมือสื่อสารทางสายและชุดวิทยุ
ถ"ายทอดท่ีรองรับเทคโนโลยี IP-Based ในการเชื่อมโยงเข	ากับโครงข"ายสื่อสารโทรคมนาคมของ ทบ.
ให	กับ ส.พัน.๑๓ 



๑๐๑ 

 

สรุป 

  จากแนวทางในการพัฒนาศักยภาพของระบบแจ	งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกท้ัง 
๓ ระบบ ตามท่ีกล"าวไว	ในข	างต	น สามารถสรุปออกมาเป3นแผนงานโครงการในการจัดหาซ"อมบํารุง
ยุทโธปกรณ4 รวมท้ังโครงการปรับปรุงอาคารสถานท่ีเพ่ือรองรับระบบแจ	งเตือนภัยทางอากาศของ
กองทัพบก ดังมีรายละเอียดตามตารางดังต"อไปนี้  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



๑๐๒ 

ตารางท่ี ๔-๑  แผนงานโครงการในการพัฒนาศักยภาพของของระบบแจ	งเตือนภัยทางอากาศของ 
  กองทัพบก ระยะ ๒๐ ป� (พ.ศ.๒๕๖๓ - ๒๕๘๒) 

ลําดับ รายการ/โครงการ เหตุผลความจําเป\น จํานวน ระยะเวลา หมายแหตุ 
การจัดหายุทโธปกรณ/ท่ีขาดอัตรา 

๑. โครงการจัดหาเรดาร4แจ	ง
เตือนภัยเน่ิน ศปภอ.ทบ.
ประจําพ้ืนท่ี 

จัดหาเรดาร4เฝGาตรวจท่ี
ขาดอัตราให	 ศปภอ.ทบ.
ประจํา พท. 

๑ 
๒ 
๒ 
๒ 

ป� ๖๓-๖๕ 
ป� ๖๖-๖๘ 
ป� ๗๒-๗๔ 
ป� ๗๘-๘๐ 

จัดหา ๒ ใน ๓ 
ของอัตรา 

๒. โครงการจัดหาเรดาร4แจ	ง
เตือนภัยระดับต่ํา พัน.ปตอ. 

จัดหาเรดาร4เฝGาตรวจท่ี
ขาดอัตราให	 ปตอ.พัน.๗ 

๒ ป� ๖๓-๖๕  

๓. โครงการจัดหาเครื่องมือ
สื่อสาร ส.พัน.๑๓ 

การจัดหาเครื่องมือสื่อสาร
ในการเช่ือมโยงโครงข"าย
สื่อสารคมนาคมให	กับ ส.
พัน.๑๓ 

๑ ป� ๖๖  

การจัดหาเพ่ือความทันสมัย 
๔. โครงการจัดหาเรดาร4แจ	ง

เตือนภัยระดับต่ําทดแทน
เรดาร4 LAADS  

จัดหาเรดาร4เพ่ือทดแทน
เรดาร4 LAADS เดิมท่ี
ล	าสมัย 

๖ 
๖ 

ป� ๖๖-๖๘ 
ป� ๗๘-๘๐ 

ยกเว	น ปตอ.
พัน.๗ 

๕. โครงการจัดหาเรดาร4แจ	ง
เตือนภัยเน่ินทดแทนเรดาร4 
DR-172 ADV 

จัดหาเรดาร4เพ่ือทดแทน
เรดาร4 DR-172 ADV เดิม
ท่ีล	าสมยั 

๔ ป� ๗๒-๗๔ 
 

 

๖. โครงการจัดหาเครื่องมือ
สื่อสารดิจิตอล ศปภอ.ทบ./
ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี 

การจัดหาเครื่องมือสื่อสาร
ท่ีล	าสมยัให	 ศปภอ.ทบ./ 
ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี 

๒ 
๓ 

ป� ๖๘ 
ป� ๗๐ 

หน"วยละ ๑ ชุด 
รวม ๕ ชุด 
 

๗. โครงการจัดหาเครื่องมือ
สื่อสารดิจิตอล พัน.ปตอ. 

การจัดหาเครื่องมือสื่อสาร
ท่ีขาดอัตรา ล	าสมยั ให	 
พัน.ปตอ. เพ่ือสนองตอบ
แนวคิดการปฏบัิติการท่ีใช	
เครือข"ายเป3นศูนย4กลาง 

๒ 
๒ 
๓ 
 

ป� ๖๗ 
ป� ๖๙ 
ป� ๗๑ 

หน"วยละ ๑ ชุด 
รวม ๗ ชุด 

๘. โครงการปรับปรุงห	อง
บัญชาการและควบคุมการ
แจ	งเตือนภัยทางอากาศ 

เพ่ือรองรับระบบควบคุม
บังคับบัญชา C4I  

๑ ป� ๖๔  

๙. โครงการปรับปรุงอาคาร
ส"วนปฏิบัติการ ศปภอ.ทบ.
ประจําพ้ืนท่ี 

เพ่ือรองรับระบบควบคุม
บังคับบัญชา C4I 

๒ 
๒ 

ป� ๖๕ 
ป� ๖๗ 

 
 
 



๑๐๓ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

การจัดหายุทโธปกรณ/เสริมนอกอัตรา 
๕. โครงการจัดหาเรดาร4แจ	ง

เตือนภัยแบบนําพาไปได	 
จัดหาเรดาร4แจ	งเตือนภยั
ให	กับ ศปภอ.ทบ.ประจํา
พ้ืนท่ี เพ่ือเสริมช"องว"างใน
พ้ืนท่ีอับสัญญาณ 

๔ 
๔ 

ป� ๖๙-๗๑ 
ป� ๗๕-๗๗ 

ศปภอ.ทบ.
ประจําพ้ืนท่ีละ 
๒ ชุด รวม ๘ 
ชุด 

๖. โครงการจัดหาเรดาร4แบบ
พาสซีฟ 

จัดหาเรดาร4แจ	งเตือนภยั
แบบเชิงรับ ให	กับ ศปภอ.
ทบ.ประจําพ้ืนท่ี  

๔ ป� ๘๑-๘๒ ศปภอ.ทบ.
ประจําพ้ืนท่ีละ 
๑ ชุด  

๗. โครงการจัดหาระบบ
เช่ือมต"อข	อมูลและสั่งการ
ของ ศปภอ.ทบ. 

การจัดหาเพ่ือสนองตอบ
แนวคิดการปฏบัิติการท่ีใช	
เครือข"ายเป3นศูนย4กลาง 

๑ ป� ๖๕-๖๗  

๘. โครงการจัดหาระบบควบคุม
และสั่งการ พัน.ปตอ. 

การจัดหาเพ่ือสนองตอบ
แนวคิดการปฏบัิติการท่ีใช	
เครือข"ายเป3นศูนย4กลาง 

๑ 
๑ 
๑ 

ป� ๖๕ 
ป� ๖๗ 
ป� ๖๙ 

๑ ระบบ ต"อ ๑ 
พัน.ปตอ. 
ยกเว	น ปตอ.
พัน.๗ จัดหา
แล	ว ๓ ระบบ 

ตารางท่ี ๔-๑  แผนงานโครงการในการพัฒนาศักยภาพของของระบบแจ	งเตือนภัยทางอากาศของ 

กองทัพบก ระยะ ๒๐ ป� (พ.ศ.๒๕๖๓ - ๒๕๘๒) (ต"อ) 
 



 

 

 

บทที่ ๕ 
สรุปและข�อเสนอแนะ 

  การวิจัยเรื่องการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกนั้น ผู�วิจัย
ได�ทําการศึกษาวิเคราะห%สถานภาพป)ญหาข�อจํากัดของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกใน
ป)จจุบัน ตลอดจนแนวโน�มของพัฒนาการทางเทคโนโลยีของยุทโธปกรณ%ท่ีใช�ในการโจมตีทางอากาศ 
อันนําไปสู4รูปแบบของสงครามทางอากาศในอนาคต โดยการทบทวนวรรณกรรมรวมท้ังการวิเคราะห%
การสัมภาษณ%ผู�ทรงคุณวุฒิและผู�ชํานาญการท้ัง ๓ กลุ4มตัวอย4าง ท่ีทําให�ผู�วิจัยได�รับความรู�เพ่ิมเติมใน
ระหว4างการทําวิจัย ซ่ึงเป7นข�อมูลท่ีมีประโยชน% สามารถนําไปใช�เป7นแนวทางในการพัฒนาศักยภาพ
ของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก แต4อย4างไรก็ตามแนวทางในการพัฒนาระบบแจ�ง
เตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกดังกล4าวจําเป7นต�องสอดคล�องกับแผนยุทธศาสตร% ๒๐ ป; ของ
กองทัพบก ซ่ึงถือเป7นแผนหลักในระดับนโยบาย ท้ังนี้เพ่ือให�ระบบแจ�งเตือน  ภัยทางอากาศของ
กองทัพบกได�รับการพัฒนาอย4างมีแผนงาน ข้ันตอน เพ่ือให�มีขีดความสามารถและประสิทธิภาพสูงข้ึน 
สามารถสนองตอบต4อแนวโน�มของภัยคุกคามทางอากาศท้ังในป)จจุบันและในอนาคตได� 

สรุป 

  ผลการวิจัยเรื่องการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกนั้น
สามารถตอบวัตถุประสงค%ของการวิจัยท้ัง ๒ ข�อ ดังนี้ 
  ๑.  วัตถุประสงค%ของการวิจัยข�อท่ี ๑ เพ่ือศึกษา วิเคราะห%สถานภาพและป)ญหา 
ข�อจํากัด ของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ในการสนองตอบต4อภารกิจการป>องกันภัย
ทางอากาศของกองทัพบก จากผลการวิจัยสรุปได�ว4าระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกนั้น
ประกอบไปด�วยยุทโธปกรณ%หรืออุปกรณ%ท่ีใช�ในการตรวจจับเป>าหมาย ระบบควบคุมบังคับบัญชาท่ีใช�
ในการประมวลผลและแจกจ4ายข�อมูลการแจ�งเตือนภัยทางอากาศดังกล4าวให�กับหน4วยงานท่ีเก่ียวข�อง 
และเครื่องมือสื่อสารหรือโครงข4ายการติดต4อสื่อสารข�อมูลท่ีถูกใช�โดยหน4วยบัญชาการป>องกันภัยทาง
อากาศกองทัพบกและหน4วยรอง ซ่ึงเป7นหน4วยรับผิดชอบหลักด�านการป>องกันภัยทางอากาศของ
กองทัพบกนั่นเอง โดยสถานภาพป)จจุบันนั้น ในส4วนของเรดาร%แจ�งเตือนภัยเนิ่นของศูนย%ต4อสู�ป>องกัน
ภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี ซ่ึงถือเป7นยุทโปกรณ%หลักของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศยัง
ไม4ได�รับการจัดหาเข�าประจําการครบตามอัตรา (ได�รับการจัดหาเข�าประจําการเพียงร�อยละ ๔๒ จาก
อัตราอนุมัติ หรือร�อยละ ๓๑ จากอัตราเต็ม) ซ่ึงส4วนใหญ4จะล�าสมัยแล�วในส4วนของระบบควบคุมบังคับ



๑๐๔ 

บัญชาของศูนย%ต4อสู�ป>องกันภัยทางอากาศกองทัพบก ถึงแม�ว4าจะมีอุปกรณ%ท่ีใช�ในการควบคุมบังคับ
บัญชาอยู4หลากหลายระบบ อาทิเช4น จอแสดงภาพสถานการณ%ทางอากาศ (ASD) และ อุปกรณ%
ควบคุมการแบ4งมอบเป>าหมายทางอากาศ (GBAD) จากระบบ ACCS ของกองทัพอากาศ (ซ่ึงใน
ป)จจุบันใช�เป7นหลักในการควบคุมบังคับบัญชา) ระบบ COPS ของกองบัญชาการกองทัพไทยแต4ก็ยังไม4
มีการจัดหาระบบควบคุมบังคับบัญชาของหน4วยงานเองเข�าประจําการ และยังไม4สามารถเชื่อมต4อกับ
ระบบควบคุมและสั่งการแบบ SKY DEFENDER ของกองพันทหารปPนใหญ4ต4อสู�อากาศยานได� 
เช4นเดียวกันกับระบบติดต4อสื่อสาร เครื่องมือสื่อสารของศูนย%ต4อสู�ป>องกันภัยทางอากาศกองทัพบก 
ศูนย%ต4อสู�ป>องกันภัยทางอากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี กองพันทหารปPนใหญ4ต4อสู�อากาศยาน และ   
กองพันทหารสื่อสารท่ี ๑๓ ก็ยังไม4ได�รับการจัดหาได�ครบตามอัตรา และส4วนใหญ4ยังเป7นแบบอนาล็อก 
ไม4รองรับการสื่อสารข�อมูลดิจิตอล  
   จากสถานภาพป)จจุบันของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกดังกล4าว เม่ือ
ต�องเผชิญกับพัฒนาการทางเทคโนโลยีของภัยคุกคามทางอากาศ ต้ังแต4อากาศยานไร�คนขับ จรวดร4อน 
ขีปนาวุธ ไปจนถึงเครื่องบินขับไล4โจมยุคท่ี ๕ อันทันสมัย ซ่ึงทําให�ภัยคุกคามทางอากาศในอนาคตมี
คุณลักษณะด�านความรวดเร็ว และจู4โจมสูงข้ึนมีความสามารถในการเล็ดลอด หลบหลีกการตรวจจับได�
สูงข้ึน มีระยะการปลดระเบิด (Stand-Off) ท่ีไกลข้ึน มีความแม4นยําในการโจมตีมากข้ึนและ มีอํานาจ
การทําลายล�างสูงมากข้ึนซ่ึงเปลี่ยนแปลงรูปแบบของสงครามทางอากาศในอนาคตทําให�ระบบแจ�ง
เตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกมีป)ญหา และข�อขัดข�อง ไม4ว4าจะเป7นในเรื่องของเครื่องมือท่ีใช�ใน
การตรวจจับเป>าหมายหรือเรดาร%ยังมีข�อจํากัดในเรื่องของการตรวจจับเป>าหมายท่ีมีพ้ืนท่ีภาคตัดขวาง
เรดาร%ท่ีเล็ก (Radar Cross Section, RCS) อันเนื่องมาจากอากาศยานท่ีใช�เทคโนโลยีสเตลธ% หรือ
อากาศยานไร�คนขับท่ีมีขนาดเล็ก อีกท้ังเรดาร%ดังกล4าวยังคงเป7นเรดาร% ท่ีปฏิบัติงานโดยลําพัง 
(Standalone) ทําให�การตรวจจับภัยคุกคามทางอากาศขาดการบูรณาการระหว4างเรดาร%ด�วยกันเอง
นอกจากนี้ จํานวนเรดาร%ดังกล4าวในป)จจุบันยังมีจํานวนท่ีไม4เพียงพอกับพ้ืนท่ีท่ีรับผิดชอบ ทําให�การ
แจ�งเตือนภัยทางอากาศด�วยยุทโธปกรณ%ของกองทัพบกเองนั้นไม4ครอบคลุมพ้ืนท่ีรับผิดชอบ และส4งผล
ต4อประสิทธิภาพของระบบการป>องกันภัยทางอากาศของกองทัพบกโดยรวมอีกด�วย ในส4วนของระบบ
ควบคุมบังคับบัญชานั้น ถึงแม�ว4าศูนย%ต4อสู�ป>องกันภัยทางอากาศกองทัพบกจะมีอุปกรณ% เครื่องมือใน
การควบคุมบังคับบัญชาท่ีหลากหลาย แต4ก็ไม4มีระบบใดท่ีมีความสมบูรณ%ในการเชื่อมโยงเรดาร% ผู�
ตัดสินใจ และหน4วยยิง ตามแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข4ายเป7นศูนย%กลางได�เลย ทําให�การปฏิบัติ
ภารกิจในการแจ�งเตือนภัยทางอากาศยังไม4เป7นแบบอัตโนมัติอย4าง สมบูรณ% ซ่ึงจะส4งผลต4อการแจ�ง
เตือนภัยทางอากาศท่ีอาจจะไม4ทันต4อสถานการณ% และสุดท�ายในส4วนของระบบติดต4อสื่อสารนั้น 
ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกยังคงต�องใช�โครงข4าย
สื่อสารโทรคมนาคมของกองทัพบกเป7นหลัก แต4โครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคมดังกล4าวยังไม4ครอบคลุม



๑๐๕ 

พ้ืนท่ีได�ท่ัวท้ังประเทศ เพราะเนื่องจากในการขยายโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคมนั้น จะต�องใช�
งบประมาณท่ีสูงและใช�ระยะเวลาท่ียาวนาน สําหรับพ้ืนท่ีท่ีไม4มีโครงข4ายโทรคมนาคมนั้นในเขตหน�าก็
จะมีหน4วยทหารสื่อสารในพ้ืนท่ีให�การสนับสนุนในการเชื่อมโยงเข�ากับจุดเชื่อมต4อของโครงข4ายสื่อสาร
โทรคมนาคมท่ีใกล�ท่ีสุด สําหรับเขตหลังและเขตภายใน ก็จะมี ส.พัน.๑๓ ให�การสนับสนุนในการ
เชื่อมโยงเข�ากับจุดเชื่อมต4อของโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคมท่ีใกล�ท่ีสุดเช4นเดียวกัน ซ่ึงป)ญหา
ข�อขัดข�องส4วนใหญ4จะเป7นในเรื่องของขีดความสามารถของเครื่องมือสื่อสารตามอัตราการจัดหน4วย
และยุทโธปกรณ%ของหน4วยทหารสื่อสารของกองทัพบก ซ่ึงมีข�อจํากัดในการสนับสนุนการสื่อสารข�อมูล
ให�กับระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I อันเกิดจากความล�าสมัยของเครื่องมือสื่อสาร ในส4วนของกองพัน
ทหารสื่อสารท่ี ๑๓ นั้น ก็จะมีป)ญหาข�อขัดข�องเพ่ิมเติมในเรื่องโครงสร�างการจัดหน4วยท่ีไม4เหมาะสม 
เนื่องจากต�อง รับผิดชอบในการเชื่อมโยงระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ในเขตหลังและเขตภายใน ซ่ึง
มีพ้ืนท่ีท่ีกว�างใหญ4มาก แต4กลับใช�โครงสร�างการจัดหน4วยเช4นเดียวกันกับกองพันทหารสื่อสารของกอง
พลดําเนินกลยุทธ นอกจากนี้ ยังมีป)ญหาในเรื่องของความเร4งด4วนในการให�การสนับสนุนของหน4วย
ทหารสื่อสารของ ทบ. ซ่ึงโดยปกติแล�ว หน4วยทหารสื่อสารเหล4านั้นต�องให�ความเร4งด4วนในการสถาปนา
การติดต4อสื่อสารให�กับกองพลหรือกองทัพก4อน แล�วถึงจะดําเนินการในการเชื่อมโยงเข�ากับระบบ
ควบคุมบังคับบัญชา C4I ของหน4วยในระบบป>องกันภัยทางอากาศท่ีมาสมทบ ซ่ึงในบางครั้งอาจไม4มี
เครื่องมือสื่อสารเหลือเพียงพอท่ีจะทําการเชื่อมโยงให�ได� 
   จากสถานภาพและป)ญหา ข�อจํากัด ของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของ
กองทัพบกตามท่ีกล4าวมาในข�างต�นนั้น ส4งผลต4อประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการสนองตอบต4อ
ภารกิจการป>องกันภัยทางอากาศของกองทัพบกโดยรวม  
  ๒.  วัตถุประสงค%ของการวิจัยข�อท่ี ๒ เพ่ือเสนอแนวทางในการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�ง
เตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก เพ่ือให�สามารถสนองตอบต4อภารกิจการป>องกันภัยทางอากาศของ
กองทัพบกได�อย4างมีประสิทธิภาพ ซ่ึงผลการวิจัยสรุปได�ว4าในการพัฒนาศักยภาพของระบบแจ�งเตือน
ภัยทางอากาศของกองทัพบก ตามขอบเขตการศึกษาวิจัยท่ีกําหนดไว�เฉพาะ ๓ ระบบ      อันได�แก4 
ระบบควบคุมบังคับบัญชา ระบบยุทโธปกรณ% และระบบการติดต4อสื่อสาร จะต�องดําเนินการตาม
แนวทางท่ีสรุปได�ดังนี้ 
   ๒.๑  ระบบควบคุมบังคับบัญชา: แนวทางในการพัฒนาระบบควบคุมบังคับบัญชา
นั้นจะต�องดําเนินการจัดหาระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ ควบคู4ไป
กับการปรับปรุงและสิ่งอํานวยความสะดวกพ้ืนฐานเพ่ือรองรับระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ดังกล4าว 
โดยระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศนั้นจะต�องเป7นระบบคอมพิวเตอร%
เครือข4ายสําหรับบริหารจัดการทรัพยากรท้ังมวลเพ่ือการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ ท่ีสามารถประมวล
ข�อมูลจากเรดาร%ในอัตรา และ/หรือข�อมูลจากเรดาร%ของเหล4าทัพอ่ืนเพ่ือสร�างภาพสถานการณ%ทาง



๑๐๖ 

อากาศแบบตามเวลาจริงและรับส4งข�อมูลได�อย4างต4อเนื่องในรูปแบบข�อมูลมาตรฐาน Asterix ได� และ
สามารถรับข�อมูลความเคลื่อนไหวของอากาศยานจากระบบ ACCS ของกองทัพอากาศ ระบบ C4I ของ
กองทัพบกและระบบควบคุมและสั่งการของกองพันทหารปPนใหญ4ต4อสู�อากาศยานได�โดยสถาป)ตยกรรม
ของระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I นั้น จะประกอบไปด�วยเครื่องคอมพิวเตอร%แม4ข4ายหลักและสํารอง
ติดต้ังท่ีส4วนปฏิบัติการ ศปภอ.ทบ. จํานวนอย4างละ ๑ ชุด ท่ีสามารถทํางานทดแทนกันได� มีเครื่อง
สถานีงานประจําท่ี (Fix Station) ติดต้ังไว�ท่ีหน4วยงานต4าง ๆ อย4างน�อย ๑๗ สถานี ได�แก4   อาคารส4วน
ปฏิบัติการ ศปภอ.ทบ. อาคารส4วนปฏิบัติงาน ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ีท้ัง ๔ หน4วย และ ศปก.ทภ. เป7น
ต�น และเครื่องสถานีงานเคลื่อนท่ี (Mobile Station) ติดต้ังไว�ท่ีหน4วยงานต4าง ๆ    อย4างน�อย ๒๖ 
สถานี ได�แก4 ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ีส4วนแยก ส4วนควบคุมห�วงอากาศของ ศปย.ทภ. หน4วยงาน/ส4วน
ราชการอ่ืน ในพ้ืนท่ีปฏิบัติการ ศปก.ทบ. และ ศยอ.ทอ. เป7นต�น เพ่ือให�มีจํานวนท่ีเพียงพอ และ
ครอบคลุมหน4วยงานท่ีเก่ียวข�องกับการปฏิบัติภารกิจในการป>องกันภัยทางอากาศท้ังหมด  
     ในส4วนของการปรับปรุงอาคารสิ่งอํานวยความสะดวกนั้น ส4วนท่ีสําคัญท่ีสุด
และถือเป7นหัวใจของระบบ C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ก็คือการปรับปรุงห�อง
บัญชาการและควบคุมการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ ซ่ึงห�องดังกล4าวจะเป7นพ้ืนท่ีท่ีได�รับการปรับปรุงข้ึน
โดยเฉพาะ พร�อมสิ่งอํานวยความสะดวกต4าง ๆ ท่ีจะช4วยในการนําเสนอข�อมูลให�แก4ผู�บังคับบัญชา และ
ฝnายเสนาธิการ เพ่ือช4วยใน การอํานวยการ วางแผน และตัดสินใจในการปฏิบัติการ เพ่ือให�การป>องกัน
ภัยทางอากาศของกองทัพบก สามารถปฏิบัติงานได�อย4างมีประสิทธิภาพ โดยแนวทางในการปรับปรุง
ห�องบัญชาการและควบคุมการแจ�งเตือนภัยทางอากาศนั้นจะต�องประกอบไปด�วยจอแสดงภาพ
สถานการณ%ทางอากาศขนาดใหญ4 ซ่ึงสามารถแสดงข�อมูลความเคลื่อนไหวของอากาศยานจาก
แหล4งข�อมูลต4าง ๆ อาทิเช4น ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ (เป7น
แหล4งข�อมูลหลัก) ระบบ ACCS ของกองทัพอากาศ ระบบต4อเชื่อมแลกเปลี่ยนข�อมูลการป>องกันทาง
อากาศอัตโนมัติ JADDIN ND (เป7นแหล4งข�อมูลสํารอง) ระบบแผนท่ีสถานการณ%ร4วม COPS ของ
กองบัญชาการกองทัพไทยระบบป>องกันภัยทางอากาศร4วม กองทัพบก - กองทัพเรือ ADT และระบบ
ควบคุมบังคับบัญชาแบบเคลื่อนท่ีจากเรดาร%แจ�งเตือนภัยเนิ่นแบบ TRML 3D/32 (ในกรณีท่ีรับข�อมูล
โดยตรง) รวมท้ังแสดงข�อมูลจากแหล4งข�อมูลสนับสนุน เช4น โปรแกรมประเมินภัยคุกคามจากข�อมูล
ติดตามอากาศยาน เพ่ือการแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกTES ระบบแผนท่ี ๓ มิติระบบ
รายงานสภาพอากาศการบิน AWSS จากกองทัพอากาศ และข�อมูลสถานภาพของระบบ เป7นต�น
นอกจากนี้ห�องบัญชาการและควบคุมการแจ�งเตือนภัยทางอากาศจะต�องสามารถประชุมทางไกลผ4าน
จอภาพได� เพ่ือใช�ในการประชุมทางไกลกับหน4วยเหนือ หน4วยในบังคับบัญชา หรือหน4วยข�างเคียง และ
หน4วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข�องในภารกิจการป>องกันภัยทางอากาศ สามารถทําการรับและนําเสนอข�อมูล



๑๐๗ 

ต4าง ๆ ท้ังท่ีเป7นภาพและเสียงได�อย4างถูกต�องและรวดเร็ว เพ่ือสนับสนุนการตัดสินใจของผู�บังคับบัญชา 
ได�อย4างต4อเนื่องตลอด ๒๔ ชั่วโมง 
    ซ่ึงการดําเนินการในท้ังสองส4วนอาจจะจัดทําเป7นแผนงานโครงการท้ังในระยะ
สั้น ๕ ป; (พ.ศ.๒๕๖๓ – ๒๕๖๗) ได�แก4 การปรับปรุงโครงสร�างพ้ืนฐานของอาคารส4วนปฏิบัติการ ศูนย%
ต4อสู�ป>องกันภัยทางอากาศกองทัพบกเพ่ือรองรับห�องบัญชาการและควบคุมการแจ�งเตือนภัยทาง
อากาศ การจัดสร�างห�องบัญชาการและควบคุมการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ รวมท้ังอุปกรณ%
คอมพิวเตอร% เครือข4าย จอแสดงผลแบบมัลติสกรีนขนาดใหญ4 ประจ าอาคารท่ีเก่ียวข�อง และการ
จัดหาแอพพลิเคชั่นซอฟต%แวร%ของระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ 
ประจําห�องบัญชาการและควบคุมการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ และระยะปานกลาง ๑๐ป; (พ.ศ.๒๕๖๓ 
– ๒๕๗๒) ได�แก4 การปรับปรุงโครงสร�างพ้ืนฐานของอาคารส4วนปฏิบัติการ ศปภอ.ทบ. ประจําพ้ืนท่ี ๑ 
– ๔ การจัดหาอุปกรณ%คอมพิวเตอร% อุปกรณ%เครือข4าย และจอแสดงผล แบบมัลติสกรีนขนาดใหญ4 
ประจําอาคารส4วนปฏิบัติการ ศปภอ.ทบ. ประจําพ้ืนท่ี ๑ – ๔ การจัดหาแอพพลิเคชั่นซอฟต%แวร%
สําหรับระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ ประจําอาคารส4วนปฏิบัติการ 
ศปภอ.ทบ. ประจําพ้ืนท่ี ๑ – ๔ เป7นต�น 
   ๒.๒  ระบบยุทโธปกรณ% : แนวทางในการพัฒนาระบบยุทโธปกรณ%ในระบบ        
แจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกนั้นจะต�องดําเนินการจัดหาเครื่องมือตรวจจับสัญญาณหรือ
เรดาร% ท่ีสามารถสนองตอบต4อภัยคุกคามทางอากาศได�ต้ังแต4อากาศยานไร�คนขับ จรวดร4อน ขีปนาวุธ 
ไปจนถึงเครื่องบินขับไล4โจมตียุคท่ี ๕ อันทันสมัย ท่ีมีคุณลักษณะด�านความรวดเร็ว และจู4โจมท่ีสูงข้ึน มี
ความสามารถในการเล็ดลอด หลบหลีกการตรวจจับได�สูงข้ึน มีระยะการปลดระเบิด (Stand-Off) ท่ี
ไกลข้ึน มีความแม4นยําในการโจมตีมากข้ึน และมีอํานาจการทําลายล�างสูงมากข้ึน ซ่ึงนอกจากจะ
ดําเนินการจัดหาเรดาร%ตามอัตราแล�ว ยังจะต�องจัดหาเครื่องมือตรวจจับสัญญาณหรือเรดาร%เสริม
เพ่ิมเติมเพ่ือให�การแจ�งเตือนภัยทางอากาศมีประสิทธิภาพมากข้ึน ไม4ว4าจะเป7นเรดาร%เสริมช4องว4าง 
(Gap Filler Radar) หรือเรดาร%แบบพาสซีพ(Passive Radar) ซ่ึงสามารถดักจับสัญญาณคลื่นวิทยุท่ี
แพร4ออกมาจากอากาศยานข�าศึกได� โดยไม4ต�องแพร4คลื่นเหมือนกับเรดาร%ปกติ ซ่ึงจะช4วยลดการ      
ถูกตรวจจับสัญญาณจากฝnายข�าศึกได� ดังนั้นในการจัดหาเครื่องมือตรวจจับสัญญาณหรือเรดาร%สําหรับ
ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ควรจะประกอบด�วย เรดาร%แจ�งเตือนภัยทางอากาศ
ระดับตํ่า (สําหรับกองพันทหารปPนใหญ4ต4อสู�อากาศยาน) และในส4วนของศูนย%ต4อสู�ป>องกันภัยทาง
อากาศกองทัพบกประจําพ้ืนท่ี นั้น ประกอบด�วย เรดาร%แจ�งเตือนภัยเนิ่น, เรดาร%แจ�งเตือนภัยแบบ
นําพาไปได�, และเรดาร%แจ�งเตือนภัยแบบพาสซีฟ นั้น เพ่ือให�ระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของ
กองทัพบกมีความหลากหลาย สามารถท่ีจะปฏิบัติงานร4วมกันได� มีความสอดคล�องและเสริมซ่ึงกันและ



๑๐๘ 

กัน ท้ังนี้เพ่ือให�การแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกมีประสิทธิภาพสามารถสนองตอบต4อภัย
คุกคามทางอากาศในอนาคตได�ทุกรูปแบบ 
     สําหรับแนวทางในการจัดหายุทโธปกรณ%ในระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของ
กองทัพบก เพ่ือให�มีความสอดคล�องและสามารถปฏิบัติภารกิจในการค�นหาและแจ�งเตือนการเข�ามา
ของอากาศยานข�าศึกร4วมกันได�อย4างมีประสิทธิภาพนั้น จะต�องสอดคล�องกับแผนยุทธศาสตร% ๒๐ ป; 
ของกองทัพบก แผนพัฒนากองทัพบก (พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔) และรวมท้ังแผนพัฒนาหน4วย/เหล4า
ทหารปPนใหญ4 (การป>องกันภัยทางอากาศ) พ.ศ.๒๕๖๐ – ๒๕๖๔ โดยจัดทําเป7นแผนงานโครงการใน
การจัดหายุทโธปกรณ%ในระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ซ่ึงสามารถจัดเป7นกลุ4มโครงการ
การจัดหา ๓ กลุ4ม ได�แก4 กลุ4มการจัดหายุทโธปกรณ%ท่ีขาดอัตรา เช4น โครงการจัดหาเรดาร%แจ�งเตือนภัย
เนิ่น ศปภอ.ทบ.ประจําพ้ืนท่ี จํานวน ๗ ระบบ และโครงการจัดหาเรดาร%แจ�งเตือนภัยระดับตํ่า 
พัน.ปตอ. จํานวน ๒ ระบบ กลุ4มการจัดหายุทโธปกรณ%เพ่ือความทันสมัย เช4น  โครงการจัดหาเรดาร%
แจ�งเตือนภัยระดับตํ่าทดแทนเรดาร% LAADS จํานวน ๑๒ ระบบ และโครงการจัดหาเรดาร%แจ�งเตือนภัย
เนิ่นทดแทนเรดาร% DR-172 ADV จํานวน ๔ ระบบและกลุ4มการจัดหายุทโธปกรณ%เสริมนอกอัตรา เช4น 
โครงการจัดหาเรดาร%แจ�งเตือนภัยแบบนําพาไปได� จํานวน ๘ ระบบ โครงการจัดหาเรดาร%แบบพาสซีฟ 
จํานวน ๔ ระบบ เป7นต�น โดยการจัดลําดับความเร4งด4วนในการจัดหานั้นควรจะให�ความเร4งด4วนในการ
จัดหายุทโธปกรณ%ท่ีขาดอัตราเป7นลําดับแรก การจัดหายุทโธปกรณ%เสริมนอกอัตราเป7นความเร4งด4วน
ลําดับท่ีสอง และการจัดหายุทโธปกรณ%เพ่ือความทันสมัยเป7นลําดับสุดท�าย  
   ๒.๓  ระบบการติดต4อสื่อสาร : เนื่องจากระบบการติดต4อสื่อสารในการแจ�งเตือนภัย
ทางอากาศนั้น เป7นระบบเครือข4ายขนาดใหญ4 (WAN) ท่ีครอบคลุมพ้ืนท่ีท่ัวท้ังประเทศ ดังนั้นเครือข4าย
ของระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ จึงแบ4งออกเป7น ๒ ส4วนได�แก4 การ
ติดต4อสื่อสารในพ้ืนท่ีท่ีมีโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคม ซ่ึงระบบควบคุมบังคับบัญชา C4Iด�านการแจ�ง
เตือนภัยทางอากาศจะใช�โครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคมของกองทัพบกท่ีมีเครือข4ายครอบคลุมพ้ืนท่ีท่ัว
ประเทศเป7นโครงข4ายการติดต4อสื่อสารข�อมูลหลัก (Backbone) ของระบบ และการติดต4อสื่อสารใน
พ้ืนท่ีท่ีไม4มีโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคม ซ่ึงจะใช�หน4วยกองพันทหารสื่อสารท่ี ๑๓ ทําหน�าท่ีให�การ
สนับสนุนในการเชื่อมโยงหน4วยท่ีอยู4ในพ้ืนท่ีดังกล4าวเข�ากับสถานีปลายทางของโครงข4ายการสื่อสาร
โทรคมนาคมของกองทัพบกท่ีใกล�ท่ีสุดท้ังในพ้ืนท่ีเขตหน�า เขตหลังและเขตภายในแทนกองพันทหาร
สื่อสารกองพลหรือกองพันทหารสื่อสารกองทัพภาคในพ้ืนท่ี เพ่ือเป7นการปลดเปลื้องภาระการให�การ
สนับสนุนทางการสื่อสารของหน4วยดังกล4าว ท้ังนี้กองพันทหารสื่อสารท่ี ๑๓ จะต�องได�รับการปรับ
โครงสร�างใหม4ให�มีความอ4อนตัว และสามารถแยกออกเป7นชุดปฏิบัติการสื่อสารเพ่ือดําเนินการให�การ
สนับสนุนด�านการสื่อสารในพ้ืนท่ีต4าง ๆ ได� โดยโครงสร�างท่ีเหมาะสมนั้นในกองพันดังกล4าวจะต�อง
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ประกอบไปด�วย กองบังคับการกองพันและกองร�อยกองบังคับการ กองร�อยปฏิบัติการสื่อสารจํานวน 
๔ กองร�อย และกองร�อยสนับสนุนจํานวน ๑ กองร�อย 
    สําหรับแนวทางในการพัฒนาโครงข4ายการติดต4อสื่อสารนั้น ทบ. จะต�อง
วางแผนงานโครงการในการปรับปรุงพัฒนาโครงข4ายการติดต4อสื่อสาร ข�อมูลเพ่ือรองรับระบบควบคุม
บังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศ ท้ังในส4วนของโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคม ทบ. 
และในส4วนของการเชื่อมโยงโครงข4ายโดย ส.พัน.๑๓ ในพ้ืนท่ีท่ีไม4มีโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคม โดย
กําหนดเป7นแผนระยะสั้น ๕ ป; (พ.ศ.๒๕๖๓ – ๒๕๖๗) ได�แก4 โครงการซ4อมบํารุงอุปกรณ%โครงข4าย
สื่อสารโทรคมนาคม ทบ. โครงการเชื่อมต4อโครงข4ายโทรคมนาคมทหาร (MILCOM) ของ
กองบัญชาการกองทัพไทย โครงการเชื่อมต4อโครงข4ายใยแก�วนําแสงของกระทรวงกลาโหม และ
โครงการเชื่อมต4อโครงข4ายกระทรวงมหาดไทย การกําหนดแผนการบริหารจัดการโครงข4ายท่ีมี
ประสิทธิภาพ โดยจะต�องมีการจัดสรรช4องสัญญาณสําหรับระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�ง
เตือนภัยทางอากาศแผนการปรับโครงสร�างการจัดหน4วยและยุทโธปกรณ%ของ ส.พัน.๑๓ ให�เหมาะสม
กับภารกิจใหม4 รวมถึงการฝ�กทบสอบ อจย. ใหม4ของ ส.พัน.๑๓ เป7นต�น และแผนระยะปานกลาง ๑๐ 
ป; (พ.ศ.๒๕๖๓ – ๒๕๗๒) ได�แก4 โครงการวางสายใยแก�วนําแสงเสริมหรือทดแทนในพ้ืนท่ี ทภ.๑ และ
ในพ้ืนท่ีเขตเมืองใหญ4ต4าง ๆ ในพ้ืนท่ีของ ทภ. ๒, ๓ และ ๔ โครงการขยายโครงข4ายสื่อสาร
โทรคมนาคมเพ่ิมเติม และ  โครงการจัดหาเครื่องมือสื่อสารทางสายและชุดวิทยุถ4ายทอดแบบดิจิตอล
ให�กับ ส.พัน.๑๓ เป7นต�น 
   จากแนวทางในการพัฒนาศักยภาพของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของ
กองทัพบกท้ัง ๓ ระบบ ตามท่ีกล4าวไว�ในข�างต�น สามารถจัดทําเป7นแผนงานโครงการในการจัดหาซ4อม
บํารุงยุทโธปกรณ% รวมท้ังโครงการปรับปรุงอาคารสถานท่ีเพ่ือรองรับระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของ 
กองทัพบก ในภาพรวม หรือเป7นแผนงานโครงการในการพัฒนาศักยภาพของของระบบแจ�งเตือนภัย
ทางอากาศของกองทัพบก ระยะ ๒๐ ป; (พ.ศ.๒๕๖๓ - ๒๔๘๒) ท่ีสอดคล�องกับแผนยุทธศาสตร% ๒๐ ป; 
ของกองทัพบก 
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ข�อเสนอแนะ 

  แนวทางในการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกตาม
ขอบเขตการวิจัยในส4วนของระบบควบคุมบังคับบัญชา ระบบยุทโธปกรณ% และระบบการติดต4อสื่อสาร 
ท่ีสอดคล�องกับแนวคิดการปฏิบัติการท่ีใช�เครือข4ายเป7นศูนย%กลาง เพ่ือให�สามารถสนองตอบต4อภารกิจ
ในการป>องกันภัยทางอากาศของกองทัพได�อย4างมีประสิทธิภาพตามท่ีกล4าวมาข�างต�นได�นั้น ผู�วิจัยมี
ข�อเสนอแนะเพ่ิมเติม เพ่ือเป7นแนวทางสําหรับการปรับปรุงและเพ่ิมประสิทธิภาพของระบบการแจ�ง
เตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก ดังนี้ 

  ๑. ข�อเสนอแนะทั่วไป 
   ๑.๑จากผลการศึกษาวิจัยเรื่องการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
ของกองทัพบก ในส4วนของระบบการควบคุมบังคับบัญชานั้น ระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I        
ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก จะต�องบูรณาการเข�ากับระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I 
ของกองทัพบกได� เม่ือระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I ของกองทัพบกได�รับการพัฒนาเสร็จสมบูรณ%และ
นํามาใช�ปฏิบัติงาน เพ่ือให�ระบบการควบคุมบังคับบัญชาเป7นระบบเดียวกัน  
   ๑.๒  จากผลการศึกษาวิจัยเรื่องการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
ของกองทัพบก ในส4วนของระบบการติดต4อสื่อสารนั้น ในการบูรณาการโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคม
ของกองทัพบกเข�ากับโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคมของหน4วยงานอ่ืน ไม4ว4าจะเป7นโครงข4าย
โทรคมนาคมทหาร (MILCOM) ของกองบัญชาการกองทัพไทย หรือโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคมใย
แก�วนําแสง ของกระทรวงมหาดไทย หรือแม�แต4โครงข4ายโทรคมนาคมของการไฟฟ>าฝnายผลิตแห4ง
ประเทศไทยก็ตามโดยมีวัตถุประสงค%เพ่ือให�การสื่อสารข�อมูลเป7นไปอย4างมีประสิทธิภาพ กว�างขวาง 
และครอบคลุมพ้ืนท่ีการปฏิบัติให�มากท่ีสุด แต4สิ่งท่ีสําคัญยิ่งท่ีกองทัพบกจะต�องตะหนักก็คือระบบการ
ติดต4อสื่อสารข�อมูลของกองทัพบกผ4านการบูรณาการโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคมดังกล4าวนั้นจะต�องมี
ความปลอดภัย (Safety) ปราศจากการโจรกรรมข�อมูลได� 
   ๑.๓  จากผลการศึกษาวิจัยเรื่องการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
ของกองทัพบก ในส4วนของระบบการติดต4อสื่อสารนั้นจะใช�โครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคมของ
กองทัพบกเป7นโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคมหลัก (Backbone) ของระบบควบคุมบังคับบัญชา C4Iด�าน
การแจ�งเตือนภัยทางอากาศดังนั้น เพ่ือให�เกิดความมีเสถียรภาพ และความเชื่อถือได�             ในการ
สื่อสารข�อมูล กองทัพบกควรวางแผนในการพัฒนาระบบโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคมสํารองของ
กองทัพบก เพ่ือให�โครงข4ายยังสามารถใช�งานได� ในกรณีท่ีสถานีทวนสัญญาณบางสถานีของโครงข4าย
สื่อสารโทรคมนาคมหลักเกิดล�มเหลว ซ่ึงอาจจะดําเนินการได�หลากหลายลักษณะ อาทิเช4น โดยการใช�
การสื่อสารดาวเทียมเป7นโครงข4ายเสริม หรือการวางโครงข4ายสื่อสารโทรคมนาคมเป7นแบบวงแหวน 
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(Ring Model) แทนโครงข4ายแบบดาว (Star Model) ในป)จจุบันซ่ึงจะทําให�ยังสามารถสื่อสารข�อมูลได� 
แม�ว4าจะมีสถานีทวนสัญญาณบางสถานีเกิดล�มเหลวก็ตาม 
   ๑.๔  จากผลการศึกษาวิจัยเรื่องการพัฒนาศักยภาพระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศ
ของกองทัพบก ในส4วนของระบบยุทโธปกรณ%นั้น กองทัพบกจะต�องจัดหาเรดาร%หลากหลายประเภท     
เข�าประจําการ เพ่ือให�สามารถสนองตอบต4อภัยคุกคามทางอากาศรูปแบบต4าง ๆ ท้ังในป)จจุบันและ
อนาคตได� ดังนั้น หน4วยบัญชาการป>องกันภัยทางอากาศกองทัพบก ในฐานะท่ีเป7นหน4วยงานหลัก      
ท่ีรับผิดชอบด�านการป>องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก จะต�องกําหนดมาตรฐานการเชื่อมโยงข�อมูล 
(Data Link Standard) ในระบบการป>องกันภัยทางอากาศของกองทัพบก เพ่ือให�สามารถรับส4งข�อมูล
เข�าในระบบบังคับบัญชา C4I ด�านการแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกได�อย4างมีมาตรฐาน
เดียวกัน 
  ๒. ข�อเสนอแนะสําหรับการขยายผล หรือต!อยอดงานวิจัยในคร้ังต!อไป 

   ๒.๑  แนวทางการบูรณาการกับระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพอากาศ 
    เนื่องจากในระบบการป>องกันภัยทางอากาศของประเทศนั้น กองทัพอากาศ
ยังคงเป7นหน4วยงานหลักท่ีรับผิดชอบด�านการป>องกันภัยทางอากาศในภาพรวม อีกท้ังยังมีระบบการ
แจ�งเตือนภัยทางอากาศท่ีมีความสมบูรณ%และครอบคลุมท่ัวท้ังประเทศ กล4าวคือมีเรดาร%เฝ>าตรวจ
ระยะไกลถึง ๑๔ ชุด ติดต้ังอยู4ในตําบลต4าง ๆ ท่ัวประเทศ มีระบบบัญชาการและควบคุมทางอากาศ 
ACCS ซ่ึงเป7นระบบควบคุมบังคับบัญชา C4I อันทันสมัย สามารถแสดงภาพสถานการณ%ทางอากาศได�
อย4างใกล�เคียงเวลาจริง (Near Real Time) มีโครงข4ายการติดต4อสื่อสารโทรคมนาคมโดยเฉพาะ
สําหรับระบบบัญชาการและควบคุมทางอากาศ ACCS ดังนั้นการบูรณาการระบบแจ�งเตือนภัยทาง
อากาศของกองทัพบกเข�ากับระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพอากาศนั้น จะเป7นการเพ่ิม
ศักยภาพของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกให�สูงข้ึน มีประสิทธิภาพมากข้ึน และยัง
สามารถเป7นระบบสํารอง (Backup System) ให�กับระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกได� 
อีกทางหนึ่ง แต4ในการบูรณาการนั้นจําเป7นต�องเก่ียวข�องกับส4วนหรือหน4วยงานต4าง ๆ ต้ังแต4ในระดับ
นโยบาย ไปจนถึงในระดับทางเทคนิค ไม4ว4าจะในเรื่องของความปลอดภัย ความเข�ากันได� หรือ
มาตรฐานในการเชื่อมโยง (Link Standard) ซ่ึงจะต�องอาศัยการศึกษาวิจัยต4อไป 
   ๒.๒  แนวทางการพัฒนาศักยภาพของระบบแจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบก
ในส4วนของระบบกําลังพล และระบบการฝ�กศึกษา 
    เนื่องจากการศึกษาวิจัยเรื่องทางการพัฒนาศักยภาพของระบบแจ�งเตือน    
ภัยทางอากาศของกองทัพบกในครั้งนี้ ผู�วิจัยได�กําหนดขอบเขตเอาไว�เฉพาะในส4วนของระบบควบคุม
บังคับบัญชา ระบบยุทโธปกรณ% และระบบการติดต4อสื่อสาร แต4ในการพัฒนาศักยภาพของระบบ    
แจ�งเตือนภัยทางอากาศของกองทัพบกนั้นยังคงมีส4วนอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข�องอีกมากมาย อาทิเช4น ระบบ
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กําลังพล ซ่ึงเก่ียวข�องในเรื่องของการเตรียมกําลังพล ไม4ว4าจะเป7นเรื่องของการบรรจุ เลื่อน ลด ปลด 
ย�าย และหมุนเวียนกําลังพล ซ่ึงมีความจําเป7นต4อการพัฒนาศักยภาพของระบบฯ เช4นเดียวกัน
นอกจากนี้ ในส4วนของระบบการฝ�กศึกษา ซ่ึงในป)จจุบันนั้นระบบการฝ�กศึกษาของเหล4าทหารปPนใหญ4    
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