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 การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1. เปรียบเทียบผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่าของ
งบประมาณระหว่างการด าเนินการวิจัยและพัฒนา กับการจัดหาจากต่างประเทศ 2. วิเคราะห์
ผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่าของงบประมาณในการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการ
พัฒนาประเทศ ของหน่วยงานทางการทหารของไทย 3. เสนอแนะแนวทางความคุ้มค่าการพัฒนา
อากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ ของหน่วยงานทางการทหารของไทย 
การวิจัยครั้งนี้เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ ด้วยวิธีการรวบรวมข้อมูลเอกสาร แนวคิด ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 
และผู้ท าวิจัยได้จัดท าแบบสอบถามเรื่อง ความคุ้มค่าในการใช้งบประมาณเพื่อการพัฒนาอากาศยาน
ไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ เพื่อให้ผู้ปฏิบัติงานในหน่วยงานกระทรวงกลาโหม
แสดงความคิดเห็น ในประเด็นที่เกี่ยวข้อง จ านวน 20 คน ผลการวิจัยพบว่า 1. ในช่วงปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2556 – 2561 กระทรวงกลาโหม มีการใช้งบประมาณเพื่อการวิจัยอากาศยานไร้คนขับ จ านวน 
701.8 ล้านบาท และงบประมาณเพื่อการจัดหาอากาศยานไร้คนขับ จ านวน 1 ,537.7 ล้านบาท 
คิดเป็นสัดส่วนประมาณ 1 ใน 3 ของงบประมาณที่ได้รับในการด าเนินการเรื่องอากาศยานไร้นักบิน 
โดยหากเป็นอากาศยานไร้นักบินประเภทเดียวกัน ผู้ปฏิบัติมีความเห็นว่าสมรรถนะในการปฏิบัติ
ภารกิจไม่แตกต่างกัน 2. ปัจจัยที่ส่งผลต่อผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่าของงบประมาณในการพัฒนา
อากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ ของหน่วยงานทางการทหารของไทย 
เกิดจากความต้องการในภารกิจที่มีความซับซ้อนและใช้เทคโนโลยีในระดับสูง ซึ่งในปัจจุบันยังต้อง
ด าเนินการจัดหาจากต่างประเทศ เนื่องจากข้อจ ากัดทางด้านเทคโนโลยี และการด าเนินการภายใน 
ประเทศนั้น ยังอยู่ในขั้นตอนของการวิจัยและพัฒนา 3. ควรสนับสนุนให้มีการวางแผนและคิดพัฒนา
เทคโนโลยีที่รองรับความต้องการในอนาคต เพื่อการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคง 
และการพัฒนาประเทศ ของหน่วยงานทางการทหารของไทยประเทศไทย 
 
 
 

 

 

 

 



ABSTRACT 
Title  : Value for money for development of unmanned aerial vehicles for 
  national security and development 
Field :  Economics 
Name : Mr. Sarasin Sirithaporn  Course NDC  Class 60  

   The purpose of this research were 1. compare the achievement and value of 
the budget between research and development 2. Analyze the achievement and value of 
the budget for the development of unmanned aircraft for security and development 
of the country. 3. To provide guidance on the value of development of unmanned 
aircraft for security and development of the country. Of the military units of Thailand 
This research is a qualitative research. With the data collection method, theories, 
theories involved. And the researcher has prepared a questionnaire. Value for money 
for development of unmanned aerial vehicles for national security and development. 
To give workers in the Ministry of Defense a comment. 10 related issues The result of 
the study revealed that 1. During the period from 2013 - 2018, Ministry of Defense 
There were 701.8 million baht for unmanaged aircraft research and 1,537.7 million 
baht for unmanaged aircraft, accounting for about one third of the budget spent on 
unmanned aircraft. If the aircraft is the same type. Practitioners are of the opinion 
that the performance in the mission is not different. 2. Factors affecting the achievement 
and value of the budget for the development of unmanned aerial vehicles for 
national security and development. Of the military units of Thailand Due to the 
complexity of the mission and the use of high technology. Currently, it is still required to 
procure from abroad. Due to technological limitations. And the action in that 
country. Still in the process of research and development. 3. It should encourage the 
planning and development of future technologies. For the development of unmanned 
aircraft for security and development of the country. Of the military units of Thailand 
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ค ำน ำ 

 เอกสารวิจัยเรื่อง “ความคุ้มค่าในการใช้งบประมาณเพื่อการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับ
เพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ” ฉบับนี้ เป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาหลักสูตรการป้องกัน
ราชอาณาจักร โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาเปรียบเทียบผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่าของงบประมาณ
ระหว่างการด าเนินการวิจัยและพัฒนากับการจัดหาระหว่างประเทศ รวมถึงปัจจัยที่ส่งผลต่อ
ผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่าของงบประมาณ ในการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและ 
การพัฒนาประเทศของหน่วยงานทางการทหารของประเทศไทย 
 ผู้วิจัยหวังเป็นอย่างยิ่งว่าเอกสารวิจัยฉบับนี้จะเป็นประโยชน์ในการเสนอแนะแนว
ทางการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศของหน่วยงานทาง
การทหารของไทยอย่างคุ้มค่า 
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บทที ่1 
บทน า 

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

 ปัจจุบันกระทรวงกลาโหมมีความต้องการในการใช้งานระบบอากาศยานไร้คนขับ 
ในภารกิจต่างๆ ซึ่งจัดให้เป็นยุทโธปกรณ์ที่มีความส าคัญในการเสริมสร้างก าลังกองทัพที่ต้องมี  
เข้าประจ าการ โดยการใช้งานระบบอากาศยานไร้คนขับในกองทัพนั้นมีความหลากหลายตามลักษณะ
งานของแต่ละเหล่าทัพที่แตกต่างกันไป ในระยะเวลาที่ผ่านมา กองทัพบก กองทัพเรือและกองทัพอากาศ
ได้ด าเนินการจัดหาหรือเตรียมแผนในการจัดหาระบบอากาศยานไร้คนขับเข้าประจ าการ เนื่องจาก
คุณประโยชน์ของเทคโนโลยีไร้คนขับ (Unmanned Technology) ที่ตอบสนองต่อการน าไปใช้งาน 
ในทุกมิติและในทุกภาคส่วน ท าให้ประเทศต่างๆ ทั่วโลก มีความสนใจในระบบอากาศยานไร้คนขับ
เป็นอย่างมาก ส่งผลต่อประเทศผู้ผลิต เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกา อิสราเอล สามารถปรับราคาสูงขึ้น
ตามความต้องการที่สูงขึ้นของนานประเทศทั่วโลก ท าให้หลายประเทศที่มีขี ดความสามารถทาง 
ด้านเทคโนโลยีตลอดจนบุคลากรที่มีความรู้ความสามารถหันมาให้ความสนใจต่อการวิจัยและพัฒนา
ระบบอากาศยานไร้คนขับขึ้นใช้เอง รวมถึงประเทศไทย/กองทัพไทยด้วย เพื่อให้เกิดความสามารถ 
ในการพึ่งพาตนเอง ลดการน าเข้าระบบยานไร้คนขับที่มีราคาแพง เนื่องจากข้อจ ากัดหลายประการ 
โดยเฉพาะด้านงบประมาณ 
 การพัฒนาอากาศยานไร้คนขับ (Unmanned  Aerial Vehicle) ของเหล่าทัพนั้น 
จะต้องตอบสนองต่อภารกิจของหน่วยงาน ซึ่งระบบอากาศยานไร้คนขับในแต่ละแบบจะมีขีดความ 
สามารถและความเหมาะสมในการปฏิบัติภารกิจที่แตกต่างกัน ท าให้การวิจัยและพัฒนาจ าเป็นต้อง
สร้างต้นแบบระบบอากาศยานไร้คนขับที่มีความหลากหลายและครอบคลุมอย่างเหมาะสม เพื่อให้
สามารถปฏิบัติภารกิจต่างๆสอดคล้องการวัตถุประสงค์การใช้งานที่แตกต่างของหน่วยงานต่างๆ ซึ่งใน
การวิจัยและพัฒนาเหล่านี้ อาจจะมีความจ าเป็นต้องใช้งบประมาณในการสนับสนุนเป็นจ านวนมาก 
การพิจารณาในประเด็นของความคุ้มค่าในมิติทางด้านงบประมาณเมื่อเปรียบเทียบกับการจัดซื้อจัดหา
จากต่างประเทศจึงมีความจ าเป็นที่จะต้องค านึงถึง แต่เนื่องจากเป็นการด าเนินการเพื่อให้เกิด
ความสามารถในการพึ่งพาตนเอง จึงควรที่จะพิจารณาในประเด็นของความคุ้มค่าในมิติทาง 
ด้านความมั่นคงด้วยอีกทางหน่ึง 
 การวิจัยในครั้งนี้จึงมีแนวทางเพื่อศึกษาวิเคราะห์เปรียบเทียบการด าเนินการพัฒนา
ระบบยานไร้คนขับ (Unmanned Vehicle System) โดยมุ่งเน้นที่การพัฒนาอากาศยานไร้คนขับ 
(Unmanned  Aerial Vehicle) เป็นส าคัญ ทั้งในมิติของความคุ้มค่าทางด้านงบประมาณ และความ
คุ้มค่าด้านความมั่นคง เพื่อการต่อยอดทางการวิจัยและพัฒนา ให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อประเทศไทย  
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วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

 1. เพื่อศึกษาเปรียบเทียบผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่าของงบประมาณระหว่าง 
การด าเนินการวิจัยและพัฒนา กับการจัดหาจากต่างประเทศ 
 2. เพื่อวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่าของงบประมาณในการพัฒนา
อากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ ของหน่วยงานทางการทหารของไทย 
 3. เพื่อเสนอแนะแนวทางความคุ้มค่าการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคง
และการพัฒนาประเทศ ของหน่วยงานทางการทหารของไทย 

ขอบเขตของการวิจัย 

 1. ขอบเขตด้านเนื้อหา  
  เป็นการเปรียบเทียบแนวทางการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับในประเด็นของ 
ความคุ้มค่าด้านงบประมาณ โดยศึกษาเปรียบเทียบระหว่างงบประมาณที่ใช้ในการด าเนินการวิจัยและ
พัฒนาของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม กับงบประมาณที่หน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม
ได้รับจัดสรรเพื่อการจัดหาจากต่างประเทศ ในชนิดหรือประเภทของอากาศไร้คนขับที่มีความใกล้เคียง
กันหรือตอบสนองต่อภารกิจที่เหมือนกัน เพื่อน าข้อสรุปจากการศึกษาในมิติความคุ้มค่าด้าน
งบประมาณและประเด็นสนับสนุนคือมิติด้านความมั่นคงในเรื่องการวิจัยและพัฒนาอากาศยาน 
ไร้คนขับที่ตอบสนองต่อความต้องการในภารกิจของกองทัพ มาวิเคราะห์แนวโน้มการพัฒนาอากาศ
ยานไร้คนขับ เพื่อลดการน าเข้า และพัฒนาขีดความสามารถในการพึ่งพาตนเองของหน่วยงาน 
ในสังกัดกระทรวงกลาโหม 
 2. ขอบเขตด้านประชากร  
  ผู้ท าวิจัยได้จัดท าแบบสอบถามเรื่อง ความคุ้มค่าในการใช้งบประมาณเพื่อการพัฒนา
อากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ จ านวน 20 คน เพื่อให้ผู้ ปฏิบัติงาน 
ที่มีความเกี่ยวข้องกับอากาศยานไร้นักบินในหน่วยงานกระทรวงกลาโหม เป็นผู้ให้ข้อมูล 
 3. ขอบเขตด้านระยะเวลา 1 ปีการศึกษา 

วิธีด าเนินการวิจัย 

 การวิจัยครั้งนี้เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ ด้วยวิธีการรวบรวมข้อมูลเอกสาร แนวคิด 
ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง เพื่อน ามาวิเคราะห์ความคุ้มค่าระหว่างงบประมาณที่ใช้ในการด าเนินการวิจัยและ
พัฒนาของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม กับงบประมาณที่หน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม
ได้รับจัดสรรเพื่อการจัดหาจากต่างประเทศ และการศึกษาในมิติทางด้านความมั่นคงเพื่อวิเคราะห์ถึง
ศักยภาพและความสามารถในการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้คนขับของหน่วยงานในสังกัด
กระทรวงกลาโหมที่มีต่อภารกิจและความต้องการอากาศยานไร้นักบินของหน่วยงานกองทัพ เพื่อน า  
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ข้อสรุปจากมิติด้านงบประมาณและมิติด้านความมั่นคง วิเคราะห์แนวโน้มในการพัฒนาอากาศยาน 
ไร้คนขับเพื่อตอบสนองต่อภารกิจของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม โดยการศึกษาจากเอกสาร
และมีการสัมภาษณ์ผู้ทรงคุณวุฒิในประเด็นที่เก่ียวข้องด้วย 

ข้อจ ากัดของการวิจัย 

 ข้อมูลด้านงบประมาณในการวิจัยและพัฒนา ตลอดจนการจัดหาอากาศยานไร้คนขับ
ของหน่วยงานทางการทหารของไทยนั้น มีลักษณะเป็นข้อมูลในระดับชั้นความลับ จึงเป็นข้อจ ากัด 
ในการเข้าถึงและเผยแพร่ข้อมูลของผู้วิจัย 

ประโยชน์ที่ได้รับจากการวิจัย 

 1. ทราบความคุ้มค่าของงบประมาณระหว่างการด าเนินการวิจัยและพัฒนากับ 
การจัดหาจากต่างประเทศ 
 2. ทราบผลสัมฤทธิ์ระหว่างการด าเนินการวิจัยและพัฒนา กับการจัดหาจาก
ต่างประเทศ 
 3. มีข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและ 
การพัฒนาประเทศ ของหน่วยงานทางการทหารของไทย 

ค าจ ากัดความ 

อากาศยานไร้คนขับ  หมายถึง อากาศยานที่ไม่มีนักบินประจ าการอยู่บนเครื่องแต่สามารถ 
  ควบคุมได้ด้วยระบบอัตโนมัต ิ

ความคุ้มค่า หมายถึง การใช้ประโยชน์จากอากาศยานไร้คนขับ ที่ได้รับจากการวิจัย
  และพัฒนา หรือการจัดหาจากต่างประเทศของหน่วยงานทาง
  การทหารของไทย 
ผลสัมฤทธิ์  หมายถึง  ความส าเร็จที่ได้รับจากการวิจัยและพัฒนา และความส าเร็จ 
  ในการจัดหาอากาศยานไร้คนขับ ให้ตรงกับความต้องการและ 
  ภารกิจของหน่วยงานทางการทหารของไทย 



 
บทที ่2 

การทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง 
 การศึกษาเรื่อง “ความคุ้มค่าในการใช้งบประมาณเพื่อการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับ 
เพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ” ประกอบด้วยทฤษฎี แนวคิด เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
ดังนี ้
 1. ความรู้เบ้ืองต้นเกี่ยวกับอากาศยานไร้คนขับ 
 2. แนวทางการใช้อากาศยานไร้คนขับในภารกิจปูองกันประเทศ 
 3. สถานภาพและความต้องการใช้งานระบบอากาศยานไร้คนขับในประเทศไทย 
 4. คุณลักษณะตามภารกิจอากาศยานไร้นักบินของหน่วยงานกระทรวงกลาโหม  
  4.1 กองทัพบก  
  4.2 กองทัพเรือ  
  4.3 กองทัพอากาศ 
 5. งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง  

ความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับอากาศยานไร้คนขับ 

 1. ประวตัิและความหมายเก่ียวกับอากาศยานไร้คนขับ  
  1.1 ประวตัิเกี่ยวกับอากาศยานไร้คนขับ  
   ในปี พ.ศ.2458 Mr. Nikola Tesla นักวิศวกรเครื่องกลและไฟฟูาเกิดที่สาธารณรัฐ
โครเอเชีย (Croatia) และภายหลังได้รับสัญชาติพลเมืองอเมริกัน ได้เริ่มแนวคิดเกี่ยวกับกองบินอากาศ
ยานไร้คนขับขึ้น ต่อมาในปี พ.ศ.2459 ได้มีการสร้าง อากาศยานไร้คนขับรุ่นแรกซึ่งเป็นเปูาฝึกทาง
อากาศ (Aerial Target) โดย Mr. Archibald Montgomery Low ผู้ซึ่งเป็นนักวิทยาศาสตร์และนัก
วิศวกรรมที่มีความ เชี่ยวชาญด้านเครื่องบิน หลังจากนั้นอากาศยานไร้คนขับก็มีการพัฒนาอย่าง
แพร่หลาย มากขึ้น ภายหลังจากสงครามโลกครั้งที่ 1 Mr. Reginald Denny นักแสดงและนักบิน 
สัญชาติอังกฤษ ได้พัฒนาระบบควบคุมอากาศยานไร้คนขับให้สามารถควบคุมได้จาก ระยะไกลหรือ
เรียกว่า Remote Piloted Vehicle: RPV และได้มีการคิดค้นและพัฒนา อย่างต่อเนื่อง เพราะ
ต้องการใช้เทคโนโลยีรักษาผลประโยชน์ของประเทศชาติ จนท าให้ มีการพัฒนาอย่างรวดเร็ว เช่น 
ในช่วงสงครามโลกครั้งที่ 2 ได้มีการน าอากาศยานไร้คนขับที่ถูกสร้างขึ้นเพื่อใช้เป็นเปูาฝึกให้กับพลปืน
ต่อต้านอากาศยานและภารกิจโจมตี หลังสงครามโลกครั้งที่ 2 ได้มีการประยุกต์ใช้เครื่องยนต์ไอพ่น 
(Jet Engines) เพิ่มเข้ามาในระบบเครื่องยนต์ของอากาศยานไร้คนขับ แต่ลักษณะของอากาศยาน 
ไร้คนขับในยุคนั้นยังมีลักษณะที่ไม่แตกต่างจากเครื่องบินควบคุมด้วยรีโมท จนถึงยุคสงครามเวียดนาม 
ในปี พ.ศ.2523 และ พ.ศ.2533 มีความก้าวหน้าทางเทคโนโลยี และมีการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับ
ให้มีขนาดเล็กลง และในยุคแรกนั้นอากาศยานไร้คนขับถูกน าไปใช้ประโยชน์ในทางด้านกองทัพ 
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เพราะอากาศยานไร้คนขับเป็นอาวุธที่สามารถใช้ต่อสู้ได้ ทั้งนี้ยังสามารถลดความเสี่ยงต่อการสูญเสีย
นักบินได้เป็นอย่างดี ในช่วงปี พ.ศ.2523 ภารกิจของอากาศยานไร้คนขับในยุคแรกๆ มีวัตถุประสงค์ 
เพื่อลาดตระเวนข่าว เนื่องจากอากาศยานไร้คนขับมีจุดเด่น คือปราศจากความเสี่ยงในการสูญเสีย
นักบิน ประหยัดงบประมาณในการผลิต ระบบไม่ซับซ้อน มีขนาดเล็ก ตรวจจับได้ยาก มีความ
คล่องตัวสูง และระยะเวลาในการบินไม่เป็นอุปสรรคต่อการ เมื่อยล้าของนักบิน เพราะใช้นักบิน
ภายนอก (External Pilot) ในเวลาต่อมาภารกิจต่างๆ จึงมีมากขึ้น เช่น การค้นหาเปูาหมาย (Target 
Acquisition) เพื่อชี้เปูา จนกระทั่งปี พ.ศ. 2533 อากาศยานไร้คนขับจึงกลายเป็นเครื่องมือที่ส าคัญ 
ในการสงครามทั้งในปัจจุบัน และอนาคต ทั้งนี้คุณสมบัติที่ส าคัญอีกประการของอากาศยานไร้คนขับ
คือ สามารถเป็น เครื่องมือเฝูาตรวจจากระยะไกลและส่งภาพกลับมายังผู้บังคับได้ในเวลาจริงหรือ 
ใกล้เคียงเวลาจริงมากที่สุด ซึ่งในปัจจุบันอากาศยานไร้คนขับนอกเหนือจากใช้เฉพาะทางทหารแล้ว 
ยังมีการพัฒนาน าไปใช้กับด้านพลเรือน และมีการพัฒนาขึ้นจนมีราคาถูกลง คุ้มค่าและเกิดการ
แพร่หลายอย่างมาก ซึ่งในปี พ.ศ.2554 พบว่า ตลาดของอากาศยานไร้คนขับก าลัง เป็นที่ต้องการ
มากกว่า 57 ประเทศ มีอากาศยานไร้คนขับมากกว่า 610 แบบทั่วโลกที่ใช้ งานทั้งกิจการพลเรือน 
และกิจการทางทหาร และมีบริษัทที่เกี่ยวข้องกับภาคอุตสาหกรรมทางอากาศยานไร้คนขับอีกกว่า 
250 บริษัท ซึ่งคาดว่าอุตสาหกรรมด้านอากาศยานไร้คนขับจะเติบโตและมีมูลค่ามากถึง 80,000 ล้าน
เหรียญสหรัฐ ในปี พ.ศ.2563 ส าหรับอากาศยานไร้คนขับในประเทศไทย มีการน ามาใช้ตั้งแต่สมัย
สงครามร่มเกล้า ซึ่งในขณะนั้นมีสงครามระหว่างประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาธิปไตย 
ประชาชนลาว มีการจัดอากาศยานไร้คนขับจากประเทศอังกฤษเข้ามาประจ าการในกองทัพอากาศไทย
ตั้งแต่ปี พ.ศ.2531 คือ รุ่น R4D Sky Eye จ านวน 7 ล าของบริษัท Bae โดยประจ าการอยู่ที่ฝูงบิน 402 
กองบิน 4 ตาคลี ซึ่งเป็นอากาศยานไร้คนขับประเภท ควบคุมได้ระยะไกล RPV มีภารกิจตรวจการ
และถ่ายภาพ โดยร่วมปฏิบัติการอยู่กับ เครื่องบินลาดตระเวน แต่ด้วยข้อจ ากัดทางเทคโนโลยี  
ในขณะนั้นท าให้ RPV ไม่สามารถตอบสนองความต้องการใช้ของกองทัพได้เท่าที่ควรเนื่องจาก RPV 
เหมาะสมกับการใช้งานในพื้นที่โล่งแจ้ง แต่ไม่เหมาะสมกับการใช้งานในภูมิประเทศที่เป็นปุาเขา 
ในประเทศไทย หลังจากนั้นอากาศยานไร้คนขับก็มิได้เป็นที่สนใจจากกองทัพไทยในการน ามาใช้อีก 
ต่อมาในปี พ.ศ.2538 สมัยสงครามอ่าวเปอร์เซียมีการน าอากาศยานไร้คนขับมาใช้ ซึ่งท าให้นักวิชาการ
และกองทัพไทยหันกลับมาสนใจอากาศยานไร้คนขับอีกครั้งหนึ่ง แต่ก็ยังไม่เป็นที่แพร่หลาย และไม่
เป็นที่นิยมมากเท่าที่ควรจนกระทั่งเกิดสงครามอ่าวเปอร์เซียครั้งที่ 2 อากาศยานไร้คนขับได้มีบทบาท
ส าคัญในการปฏิบัติภารกิจของ ประเทศสหรัฐอเมริกาในการบุกจับ Saddam Hussein และมีการ
พัฒนาใช้ส าหรับสังเกตการณ์ จนกลายเป็นอากาศยานใช้ส าหรับการรบและการโจมตีที่น่ากลัว 
และจากการพัฒนาครั้งนี้ท าให้ประเทศไทยมีการตื่นตัว สนใจ และให้ความส าคัญกับอากาศยาน 
ไร้คนขับอย่างชัดเจนมากขึ้น ดังเห็นได้จากการที่กองทัพบกมีการจัดหาอากาศยานไร้คนขับรุ่น 
Searcher MkI จากประเทศอิสราเอลเข้ามาประจ าการที่กองพลทหารปืนใหญ่ที่ 1 รักษาพระองค์ 
ในภารกิจตรวจการณ์ชี้เปูาในการยิงปืนใหญ่ จนก่อให้เกิดความส าคัญต่อโครงการวิจัยทางด้านอากาศ
ยานไร้คนขับอย่างแพร่หลาย ส าหรับประเทศไทยไม่มีแนวคิดในการรุกรานประเทศอื่นใด จึงมีการใช้
อากาศยานไร้คนขับในลักษณะเป็นการอ านวยการเฉพาะพื้นที่ หรือใช้ประโยชน์จากอากาศยาน 
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ไร้คนขับในงานเฉพาะกิจ ส าหรับบินตรวจการณ์เฉพาะบริเวณเพื่อรักษาทรัพยากรของประเทศ เช่น 
ทรัพยากร ปุาไม้ ทรัพยากรทางทะเล การบินตรวจการณ์ในพื้นที่ล่อแหลม และมีการพัฒนาอย่าง
แพร่หลายจนน ามาใช้ในกิจการพาณิชย์พลเรือน เป็นต้น 
  1.2 ความหมายเกี่ยวกับอากาศยานไร้คนขับ  
   1.2.1 องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  
    องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ให้ความหมายของอากาศยาน
ไร้คนขับ ตามประกาศเวียนการบิน ที่ 328 เรื่องระบบอากาศยานไร้คนขับ ได้ให้นิยามศัพท์ 
(Glossary) ดังนี้  
    “อากาศยานไร้คนขับ หมายถึง อากาศยานซึ่งมีวัตถุประสงค์ปฏิบัติ 
การบินโดยไม่ใช้นักบินบนอากาศยาน” ระบบอากาศยานไร้คนขับ หมายถึง อากาศยานและ
องค์ประกอบที่ เกี่ยวข้องในการปฏิบัติการโดยไม่ใช้นักบินบนอากาศยาน  
   1.2.2 สหรัฐอเมริกา  
    รัฐบัญญัติว่าด้วยการด้วยการปฏิรูปและปรับปรุงส านักงานบริหารการ
บินแห่งชาติทันสมัย (FAA Modernization and Reform Act of 2012) หมวด B เรื่อง ระบบ
อากาศยานไร้คนขับ มาตรา 331(8)22 อากาศยานไร้คนขับ หมายถึง อากาศยานที่ปฏิบัติการ โดยไม่
อาจใช้มนุษย์เข้าไปเกี่ยวข้องโดยตรงภายในหรือบนอากาศยาน  
   1.2.3 สหราชอาณาจักร 
    ส านักงานการบินพลเรือนแห่งราชอาณาจักร (Civil Aviation Authority 
of the United Kingdom: CAA) มีการจัดท าค าอธิบายวิธีการเดินอากาศส าหรับอากาศยาน 
ไร้คนขับ 722 (Civil Aircraft Airworthiness Information and Procedures 722 : CAP 722) เป็นการ
เฉพาะโดยครอบคลุมทั้งการให้ความหมายและกฎเกณฑ์ต่างๆ ในค าอธิบายฉบับเดียว ซึ่งอากาศยาน 
ไร้คนขับ คือ อากาศยานที่เจตนาให้ปฏิบัติการบิน โดยไม่มีมนุษย์อยู่บนอากาศยาน และเป็นส่วนหนึ่ง
ของระบบอากาศยานไร้คนขับ ยิ่งกว่านั้นอากาศยานไร้คนขับยังมีขีดความสามารถเพิ่มเติมดังน้ี 
    1.2.3.1 สามารถปฏิบัติการบินได้อย่างต่อเนื่องตามความหมายของ 
อากาศพลศาสตร์  
    1.2.3.2 การบินระยะไกล สามารถปรับระดับอัตโนมัติหรือปฏิบัติ 
การบินอย่างอิสระ  
    1.2.3.3 สามารถน ากลับมาใช้ใหม่ได้  
    1.2.3.4 ไม่เป็นอาวุธหรือคล้ายอาวุธหรือออกแบบส าหรับเป็นอาวุธ 
ระบบอากาศยานไร้คนขับ คือ ระบบอากาศยานไร้คนขับส่วนบุคคล “ส่วนประกอบของระบบ” 
ประกอบด้วยอากาศยานไร้คนขับ และส่วนประกอบของ ระบบนั้นๆ ที่จ าเป็นต่อการปฏิบัติการบิน 
เช่น สถานีควบคุมระยะไกล ส่วนประกอบในการติดต่อสื่อสารการเริ่มปฏิบัติการและการกลับคืนสู่
สภาพปกติ ซึ่งอาจจะมีความหลากหลายของอากาศยานไร้คนขับ ระบบควบคุมอากาศยาน หรือการ
เริ่มปฏิบัติการ และส่วนประกอบในการกลับคืนสู่สภาพปกติของระบบอากาศยานไร้คนขับ 
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   1.2.4 สงิคโปร์  
    รัฐบัญญัติการเดินอากาศ บทที่ 6 (Air Navigation ACT CHAPTER 6) 
ให้ความหมายในหมวดที่ 1 มาตรา 224 ว่าด้วยการให้ความหมาย ว่า “อากาศยานไร้คนขับ คือ 
อากาศยานที่อาจจะบินหรือปฏิบัติการบินโดยไม่ใช้บุคคลบนเครื่องบิน และ ระบบอากาศยานไร้คนขับ คือ 
อากาศยานไร้คนขับ และส่วนประกอบอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง กับอากาศยานไร้คนขับ  
   1.2.5 ประเทศไทย  
    ประเทศไทยมีพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ.2497 เพียงมาตราเดียว 
คือ มาตรา 24 บัญญัติว่า “ห้ามมิให้ผู้ใดบังคับหรือปล่อยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินหรือทิ้งร่มอากาศ 
นอกจากได้รับอนุญาตเป็นหนังสือจากรัฐมนตรีและปฏิบัติ ตามเงื่อนไขที่รัฐมนตรีก าหนด” 
 2. ประเภทของอากาศยานไร้คนขับ 
  การแบ่งประเภทระบบอากาศยานไร้คนขับสามารถก าหนดรูปแบบการจัดได้หลาย
ลักษณะทั้งนี้ขึ้นอยู่กับความมุ่งหมายในการน าไปใช้ ภารกิจ คุณลักษณะเฉพาะของอากาศยาน 
ไร้คนขับเองที่ถูกพัฒนาขึ้นส าหรับการใช้งาน ส าหรับภารกิจใดภารกิจหนึ่ง หรือส าหรับสภาวะของ 
ภูมิประเทศในการน าไปใช้ นอกจากนั้นในข้อพิจารณาดังกล่าว จะต้องค านึงถึงว่าอากาศยานไร้คนขับ
ดังกล่าวผู้น าไปใช้เป็นองค์กรใด มีการใช้เพื่อความมุ่งหมายและเหตุผลใด นักวิชาการไทยได้กล่าวถึง
การแบ่งประเภทของอากาศยานไร้คนขับไว้ 8 ประเภท ดังนี้ 
  2.1 แบ่งตามความต้องการของการใช้   
   โดยก าหนดการใช้ในทางทหาร และการใช้ทางด้านพลเรือน  
   2.1.1 การใช้ในภารกิจหรือกิจการทางทหาร  
    2.1.1.1 ใช้ในภารกิจการลาดตระเวน เช่น การลาดตระเวนเส้นทาง            
การลาดตระเวนเป็นพื้นที่ หรือการลาดตระเวนเป็นเขต  
    2.1.1.2 ใช้ในการสนับสนุนหน่วยรบ เช่น การปรับการยิงให้กับระบบ
อาวุธยิงเล็งจ าลองหรือการช้ีเปูา  
    2.1.1.3 ใช้ในการสนับสนุนการรบ ได้แก่ การสนับสนุนทางอากาศ
ใกล้ชิดให้แก่หน่วยด าเนินกลยุทธ์  
    2.1.1.4 ใช้ในทางการวิจัยหรือเป็นเครื่องบินในการทดสอบอาวุธต่างๆ 
   2.1.2 การใช้ในภารกิจทางพลเรือน ในภารกิจการใช้ทางพลเรือนจะเป็นไปใน 
ลักษณะความต้องการข้อมูลพื้นฐานของลักษณะพื้นที่ ความแออัดของประชากร ทรัพยากรธรรมชาติ
ที่สามารถปรับปรุงหรือแก้ไข หรือน ามาพัฒนาในอนาคตโดยการใช้จะใช้ ในการท าแผนที่ การวิจัย 
ลม ฟูา อากาศ การวางการติดต่อขยายสัญญาณทางการสื่อสาร การวิจัยทางการบิน และทาง
อุตุนิยมวิทยาที่มีผลกระทบต่อการด าเนินงานทางด้านพลเรือน โดยตรง  
  2.2 แบ่งตามลักษณะการควบคุม   
   สามารถแบ่งการใช้ในลักษณะดังน้ี  
   2.2.1 ตามระดับของการควบคุม ได้แก่  
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    ระดับ 1 ใช้ในการรับ-ส่ง ข้อมูลหรือภาพได้  
    ระดับ 2 สามารถ รับ-ส่ง ข้อมูลจากภาพได้โดยตรงจากอากาศยาน 
ไร้คนขับ หรืออากาศยานไร้คนขับ  
    ระดับ 3 สามารถก าหนดแนวทางในการควบคุมอุปกรณ์ที่ติดตั้งบน
อากาศยานไร้คนขับให้ปฏิบัติงานตามค าสั่งจากสถานีควบคุมได้  
    ระดับ 4 ต้องสามารถควบคุมการท างานของอากาศยานไร้คนขับได้ตลอด
เส้นทางในการบิน เช่น การบินขึ้น-ลง  
    ระดับ 5 สามารถปฏิบัติการควบคุมอากาศยานไร้คนขับได้ในสภาพ 
การตามความต้องการของการใชเ้กี่ยวกับภารกิจของอากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับ  
   2.2.2 ระดับการปฏิบัติการที่เป็นอิสระ ได้แก่การควบคุมโดยตรง (โดยใช้ 
ชุดควบคุมอากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับ) การควบคุมเส้นทางบิน การน าร่อง  
   2.2.3 ใช้ก าหนดหน้าที่ในการควบคุม เริ่มตั้งแต่การวางแผนในการก าหนด
ภารกิจให้แก่อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับ 
    2.2.3.1 การด าเนินการปล่อย และเก็บกลับคืน  
    2.2.3.2 ก าหนดกระบวนการปฏิบตัิต่อข้อมูลและการแจกจ่ายข่าวสาร  
   2.2.4 ก าหนดช่วงในการควบคุมอากาศยานไร้คนขับแต่ละระบบ อาจจะมีช่วง 
ในการควบคุมที่เป็นเอกลักษณ์เฉพาะแบบ ที่มีกรอบแนวทางการด า เนินการทางการควบคุม 
ที่หลากหลาย โดยที่สามารถจะท าการควบคุมในลักษณะ ควบคุมทางพื้นดิน ทางทะเล ทางอากาศ 
หรือในพื้นที่ต่าง ๆ  
  2.3 แบ่งตามลักษณะประเภทของการบิน  
   ระบบอากาศยานไร้คนขับทุกชนิดทุกประเภท จะมีขีดความสามารถปฏิบัติงาน
โดยไม่จ าเป็นต้องมีนักบินประจ าการในตัวอากาศยาน รวมทั้งระบบการควบคุมใช้ระบบวิทยุ 
และสามารถก าหนดโปรแกรมการปฏิบัติไว้ล่วงหน้า การควบคุมการท างานของอุปกรณ์ที่ติดตั้งก่อน
ขึ้นท าการบิน หรือในระหว่างที่ก าลังปฏิบัติภารกิจอยู่ เช่น ภารกิจในการลาดตระเวนและเฝูาตรวจ
การทิ้งระเบิด การโจมตี การน าไปใช้เป็นเปูาหมายใช้ในภารกิจการสงครามอิเล็กทรอนิกส์หรือ 
การเป็นเปาูลวง เป็นต้น  
  2.4 แบ่งตามขีดความสามารถของระยะปฏิบัติการ  
   การแบ่งอากาศยานไร้คนขับหรือยุทโธปกรณ์ใด ๆ ที่มีคุณสมบัติและลักษณะ
เดียวกับอากาศ ยานไร้คนขับเช่น RPV หรือ DRONE สามารถก าหนดระยะในการปฏิบัติการในทาง
ยุทธวิธี ยุทธการ หรือทางยุทธศาสตร์ ได้ดังนี้  
   2.4.1 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับระยะประชิด (Close UAV) 
โดยปกติจะมีระยะปฏิบัติการไม่น้อยกว่า 50 กิโลเมตร ในการปฏิบัติการให้การสนับสนุนแก่ 
กรมด าเนินกลยุทธ์ หรือหน่วยในระดับที่ต่ ากว่า  
   2.4.2 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับระยะใกล้ (Short Range 
UAV) มีระยะปฏิบัติการไม่น้อยกว่า 300 กิโลเมตร มีภารกจิในการสนับสนุนระยะใกล้  
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   2.4.3 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับระยะกลาง (Medium 
Range UAV) มีระยะปฏิบัติการไม่น้อยกว่า 600 กิโลเมตร น ามาใช้สนับสนุนการปฏิบัติการทาง 
ทหารในระดับยุทธศาสตร์ ในการใช้ของผู้บัญชาการ ณ ระดับปฏิบัติการนั้นๆ  
   2.4.4 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับระยะไกล (Long Range UAV) 
มีระยะปฏิบัติการมากกว่า 3,000 กิโลเมตร ใช้ส าหรับภารกิจทางยุทธศาสตร์เป็นหลัก  
  2.5 แบ่งตามความสูงของเพดานบินและห้วงเวลาในการครองอากาศ   
   แบ่งออกได้เป็น  
   2.5.1 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับระดับเพดานบินต่ ามีเพดานบิน 
น้อยกว่า 2,000 ฟุต  
   2.5.2 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับระดับเพดานบินปานกลาง 
มีเพดานบินต่ ากว่า 45,000 ฟุต โดยจะบินอยู่ในระดับชั้นบรรยากาศชั้นโทรโปสเฟียร์  
   2.5.3 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับระดับเพนดานบินปานกลาง 
ที่มีพิสัยการบินไกล มีเพดานบินต่ ากว่า 45,000 ฟุต มีเวลาในการบินมากกว่า 20 ชั่วโมง 
   2.5.4 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับเพดานบินสูง มีเพดานบิน
สูงกว่า 45,000 ฟุต  
   2.5.5 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับเพดานบินสูงที่มีพิสัย 
การบินไกล มีความสูงเกินกว่า 45,000 ฟุต บินในระดับชั้นบรรยากาศสตาร์โทสเฟียร์ เวลาในการบิน 
มากกว่า 24 ชั่วโมง  
  2.6 แบ่งตามระดับของการปฏิบัติการ   
   2.6.1 M-UAV เป็นระบบอากาศยานไร้คนขับที่ใช้ในการสนับสนุนหน่วย
ด าเนินกลยุทธ์สามารถบินในรัศมีการปฏิบัติการประมาณ 50 กิโลเมตร มีเวลาในการบินน้อยกว่า 
3 ชั่วโมง  
   2.6.2 TUAV เป็นระบบอากาศยานไร้คนขับที่ใช้ในทางยุทธวิธี ในระดับกองพล 
กรม หรือในระดับต่ ากว่า รัศมีในการปฏิบัติการ ประมาณ 100 กิโลเมตร เวลาในการบินน้อยกว่า 
6 ชั่วโมง  
   2.6.3 JT-UAV เป็นอากาศยานไร้คนขับที่ใช้ในการปฏิบัติการร่วมในระดับ 
กองทัพน้อย ถูกออกแบบให้สามารถบินลึกเข้าไปในพื้นที่ห้วงอากาศข้าศึก ภายในรัศมีมากกว่า 200 
กิโลเมตร และมีห้วงเวลาในการบิน 8 ถึง 10 ชั่วโมง  
   2.6.4 UAV-E เป็นระบบอากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับที่ถูก
ออกแบบ และสร้างให้มีขีดความสามารถในทางยุทธศาสตร์ สามารถปฏิบัติการได้ในทุกสภาวะอากาศ 
มีรัศมีในการบินมากกว่า 500 กิโลเมตร บินได้อย่างต่อเนื่อง 24 ชั่วโมง สามารถปฏิบัติ ภารกิจได้
อย่างหลากหลายและต่อเนื่อง  
  2.7 แบ่งตามลักษณะการสร้าง   
   อากาศยานไร้คนขับจะถูกก าหนดลักษณะของโครงสร้างการบิน ขึ้น-ลง 
การขับเคลื่อน และขนาดเป็นส าคัญ คือ  
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   2.7.1 ประเภทของปีก อาจเป็นอากาศยานไร้คนขับประเภทปีกติด ปีกหมุน 
ปีกอิสระ เป็นต้น  
   2.7.2 แบ่งตามลักษณะการบินขึ้น อาจใช้ทางวิ่งขึ้น การบินขึ้นในทางดิ่งหรือ
อาจใช้เครื่องช่วยในการบินขึ้น  
   2.7.3 การส่งขึ้นอาจใช้การยิงจากล ากล้อง ใช้รางส่ง ใช้ระบบอัดอากาศ 
การส่งด้วยมอื  
   2.7.4 การลง อาจก าหนดโปรแกรมขึ้นลงโดยอัตโนมัติ บินลงโดยใช้ล้อถ่วง
ความเร็ว การลงทางดิ่ง การลงโดยใช้ตาข่าย การลงโดยใช้ร่มช่วย การลงโดยกระแทกพื้นโดยตรง 
การลงโดยใช้ขอเกี่ยว การลงโดยใช้เครื่องหน่วงความเร็วอัตโนมัติ และการลงโดยใช้ล าตัวเครื่อง  
   2.7.5 ระบบการขับเคลื่อน อาจเป็นมอเตอร์ไฟฟูา เครื่องยนต์ลูกสูบ เครื่องยนต์
เทอร์โบพรอบ เครื่องยนต์แรมเจ็ต หรือใช้พลังงานไฟฟูาแสงอาทิตย์  
   4.7.6 พิจารณาจากขนาดของโครงสร้าง ใหญ่ กลาง เล็ก และเล็กมากนอกจากนั้น 
เพื่อความอยู่รอดอากาศยานไร้คนขับได้ถูกพัฒนาโครงสร้างให้สามารถเป็นอากาศยานไร้คนขับ
ตรวจจับได้ยาก (Stealth) อีกด้วย  
  2.8 แบ่งตามการสนับสนุนและการส่งก าลังบ ารุง  
   ความมุ่งหมายหลักในการซ่อมบ ารุง จะมุ่งในเรื่องของโครงสร้าง เครื่องยนต์ 
อุปกรณ์น าร่อง และระบบอาวุธ (ถ้ามี) โดยระบบการซ่อมบ ารุง ควรปฏิบัติตามระเบียบทั่วไปแต่ตามระบบ
ของอากาศยานไร้คนขับจะต้องมีการสนับสนุน โดยการจัดตั้งฐานสนับสนุนการซ่อมบ ารุงล่วงหน้า 
ฐานสนับสนุนหลัก และฐานสนับสนุนฉุกเฉิน ขณะที่มีการปฏิบัติงานในสนาม การสนับสนุนการซ่อมบ ารุง 
ตามแบบจะเป็นไปในระดบัหน่วยใช้ การสนับสนุนระดับกลาง ระดับคลัง และตู้สัญญาณเป็นส าคัญ  
   ส าหรับกองทัพบกของไทยมีการจัดระดับชั้นอากาศยานไร้คนขับ โดยมีการ
ก าหนดประเภท อากาศยานไร้คนขับในลักษณะดังนี้  
   2.8.1 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับระยะประชิด (UAV Close 
Range = UAVCR) มีรัศมีการปฏิบัติการไม่เกิน 50 กิโลเมตร เวลาปฏิบัติการในอากาศประมาณ 
3 ชั่วโมง การใช้งาน จะใช้สนับสนุนกรมด าเนินกลยุทธ์ ในภารกิจ การลาดตระเวน เฝูาตรวจ และการ
ค้นหาเปูาหมาย รวมทั้งการปรับการยิง โดยสามารถจะปฏิบัติภารกิจได้เกือบจะทุกสภาพอากาศ  
   2.8.2 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับระยะใกล้ (UAV Short 
Range = UAV-SR) คือ อากาศยานไร้คนขับที่มีความสามารถปฏิบัติงานในอากาศ ในห้วงเวลา 
8 - 10 ชั่วโมง โดยออกแบบให้สามารถบินแทรกซึม เข้าไปในพื้นที่ห้วงอากาศ (Air Space) ของข้าศึก 
ในรัศมีไม่น้อยกว่า 200กิโลเมตร สามารถส่งข้อมูลกลับมาโดยใช้ระบบถ่ายทอดสัญญาณเป็นหลัก 
โดยปกติจะสนับสนุนภารกิจของกองพล หรือกองทัพน้อย  
   2.8.3 อากาศยานไร้คนขับหรืออากาศยานไร้คนขับระยะไกลบินได้นาน (UAV 
Endurance = UAV-E) เป็นอากาศยานไร้คนขับที่มีขีดความสามารถในการปฏิบัติงานในอากาศ 
ได้นานกว่า 24 ชัว่โมง รัศมีในการปฏิบัติการมากกว่า 800 กิโลเมตรสามารถรับภารกิจได้หลายภารกิจ
พร้อม ๆ กันอย่างต่อเนื่อง สามารถปฏิบัติภารกิจได้ทุกสภาพอากาศ ปกติจะประจ าอยู่ในระดับที่สูง
กว่ากองทัพน้อยขึ้นไป 
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  2.9 ส่วนประกอบของระบบอากาศยานไร้คนขับ    
   2.9.1 โครงเครื่องบิน (Airframe) ประกอบด้วย  
    2.9.1.1 โครงสร้างอาจมีรูปร่างมีต่าง ๆ กัน เช่น Pioneer UAV รูปกล่อง
สี่เหลี่ยม หรือ CYPHER UAV เป็นรูปโดนัท เครื่องบินปีกหรือเฮลิคอปเตอร์ (โรเตอร์เดี่ยวหรือ มัลติ-โรเตอร์ 
เช่น Quad Hexa Octo) ในตัวล าจะประกอบด้วย แฟรม มอเตอร์ ใบพัด อาจจะรวมชุดอิเลคทรอนิค
ควบคุมรอบมอเตอร์ด้วย หรือเซอร์โวส าหรับเครื่องบินปีกฯ ส่วนวัสดุที่ใช้ก็มีหลายแบบ เช่น โลหะ 
พลาสติกผสม คาร์บอนไฟเบอร์ผสม และวัสดุดูดกลืน คลื่นเรดาร์  
    2.9.1.2 วิทยุบังคับ แบบมาตรฐานเครื่องบินเล็ก ความถี่ที่นิยมจะเป็น 
2.4 GHz หรือ 72 MHz ตั้งแต่ 6 ช่องบังคับขึ้นไป  
    2.9.1.3 แบตเตอรี่เพื่อจ่ายพลังงาน ปัจจุบันนิยมแบบ Li-Po (lithium 
polymer)  
    2.9.1.4 เครื่องประจุไฟ (ชาร์จ) แบตเตอรี่   
    2.9.1.5 ระบบขับเคลื่อนหรือเครื่องยนต์ (Propulsion System) ระบบ
ขับเคลื่อนที่ใช้ กับอากาศยานไร้คนขับมีหลายแบบ เช่น เครื่องยนต์ 2 จังหวะ เครื่องยนต์ 4 จังหวะ 
เครื่องยนต์โรตารี มอเตอร์ไฟฟูา เครื่องยนต์จรวด และเครื่องยนต์เทอร์โบเจ็ต   
   2.9.2 ระบบควบคุม (Control System)   
    การท างานของอากาศยานไร้คนขับ จะเป็นแบบการบังคับแบบใช้วิทยุ
จากพื้นดิน หรือการ โปรแกรมและควบคุมการบินด้วยระบบคอมพิวเตอร์ ในปัจจุบันสามามารถ
ควบคุมได้โดยนักบิน เฮลิคอปเตอร์ขณะบิน ชุดควบคุมการบิน ประกอบด้วย ตัวแก้เอียง IMU ท างาน
ร่วมกับ GPS และตัว ตรวจจับอื่นๆ เพื่อรักษาระดับความสูงและต าแหน่ง ให้เครื่องบินลอยนิ่งหรือ 
บินวนในต าแหน่งใดๆ ได้เอง ขณะไม่ได้บังคับ รวมถึงบินอัตโนมัติกับมายังจุดเริ่มต้นเองในกรณีฉุกเฉิน 
และบินอัตโนมัติตาม เปูาพิกัดที่ก าหนดได้ ชุดควบคุมภาคพื้น ซึ่งใช้คอมพิวเตอร์พีซีเป็นหลัก ท างาน
ร่วมกับระบบสื่อสารกับตัวล า มีชุด รับส่งข้อมูลไร้สาย (900 MHz หรือ 2.4 GHz) เพื่อสั่งการในระบบ
บินอัตโนมัติตามเปูาที่ก าหนดในแผนที่ Google Earth ซึ่งต้องใช้ระบบอินเตอร์เน็ตออนไลน์  
   2.9.3 ระบบกล้อง (Camera of UAV) ประกอบด้วย  
    2.9.3.1 กล้องที่บันทึกได้ เช่น การถ่ายภาพเพื่อท าแผนที่ ต้องใช้กล้อง
มาตรฐานความละเอียดสูงมักใช้แบบ Mirrorless เพราะน้ าหนักเบากว่า DSLR  
    2.9.3.2 ชุดขากล้อง เพื่อช่วยรักษาระดับกล้อง เช่น การถ่ายภาพ 
เพื่อท าแผนที่ ต้องให้กล้องถ่ายแนวดิ่งตลอดเวลา (ระบบฯ มักจะมีชุดควบคุมมาให้ด้วยแล้ว)  
    2.9.3.3 ชุดรับส่งภาพ (Real Time) และจอมอนิเตอร์  
   2.9.4 ระบบการส่งและกลับคืน (Launch and Recovery System)  
    การส่งอากาศยานไร้คนขับขึ้นไปท าได้หลายวิธี เช่น การยิงจากเครื่องส่ง 
(Launcher) การวิ่งขึ้นจากทางวิ่งหรือการปล่อยอากาศยานไร้คนขับจากอากาศยานขนาดใหญ่ เช่น 
C-130 การกลับคืนของอากาศยานไร้คนขับก็ท าได้หลายวิธี เช่น การจับด้วยตาข่าย การใช้ร่มชูชีพ 
การใช้พาราฟอยล์ และการบังคับลงบนรันเวย์ด้วยวิทยุบังคับ  
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   2.9.5 ระบบน าร่องและน าวิถี (Navigation and Guidance System)  
    ระบบน าร่องและน าวิถีเป็นส่วนที่ส าคัญของอากาศยานไร้คนขับใน
ปัจจุบันระบบน าร่องและน าวิถีจะใช้ จีพีเอส (GPS) เป็นตัวช่วย โดยปกติแล้วอากาศยานไร้คนขับจะมี
เครื่องคอมพิวเตอร์ที่ท างานด้านระบบน าร่องและน าวิถี โดยเฉพาะแยกออกมาจากระบบควบคุม
อัตโนมัติ  
   2.9.6 ระบบควบคุมและสนับสนุนภาคพื้น(Ground Control Station)  
    ระบบควบคุมและสนับสนุนภาคพื้นของอากาศยานไร้คนขับ ท างาน
คล้ายๆกับระบบควบคุม ภาคพื้นของอากาศยานทั่วๆไป โดยมีหน้าที่ตรวจสอบการท างานและตรวจ
ข้อมูลต่าง ๆ ที่ส่งมาจาก อากาศยานไร้คนขับ นอกจากนั้นยังสามารถสั่งตัวตรวจวัดต่างๆ ท างานตาม 
ที่เราต้องการ โดยส่งข้อมูลผ่านเครือข่ายรับ-ส่งข้อมูลไร้สาย  
   2.9.7 อุปกรณ์ที่น าขึ้นไป (Payload)  
    ปกติอากาศยานไร้คนขับที่ท าหน้าที่ส ารวจหรือตรวจการณ์จะน าอุปกรณ์
ตรวจจับต่าง ๆ ขึ้นไป เช่น กล้องถ่ายภาพนิ่ง กล้องอินฟลาเรด กล้องถ่ายภาพเคลื่อนไหวและเรดาร์ 
ในปัจจุบันได้มีการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับที่ท าหน้าที่ในการสอดแนมและโจมตี อากาศยาน 
ไร้คนขับเหล่าน้ี จะติดตั้งจรวดหรือระเบิดขนาดต่าง ๆ ตามภารกิจ  
   2.9.8 ระบบการเชื่อมต่อและเก็บข้อมูล (Data Link and Storage System)  
    ระบบเชื่อมต่อระหว่างอากาศยานไร้คนขับและระบบควบคุมและ
สนับสนุนภาคพื้น ใช้หลาย ย่านความถี่ เช่น ย่านความถี่สูง (HF) ย่านความถี่สูงมาก (VHF) และย่าน
ไมโครเวฟ หากระบบเหล่านี้ ขัดข้อง จะส่งส่งต่อไปยังข่ายอื่นๆ เช่น ดาวเทียม แล้วกลับมายังสถานี
ภาคพื้น    
   2.9.9 ระบบป้องกันตนเอง (Self-Protection Systems)  
    การใช้วัสดุที่สามารถดูดกลืนคลื่นเรดาร์แบบ บ.ล่องหนของสหรัฐฯ 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งถ้าจะ ใช้อากาศยานไร้คนขับท าหน้าที่ บ.ติดอาวุธจะต้องเพิ่มระบบปูองกันตัวเอง
ให้เทียบเท่า บ.แบบมีนักบิน  
   2.9.10 ก าลังพล (Operating Personnel)  
     จ านวนก าลังพลที่จะใช้กับอากาศยานไร้คนขับขึ้นอยู่กับความสามารถ 
ความซับซ้อน และ ภารกิจของ อากาศยานไร้คนขับ ในปัจจุบันก าลังพลที่ท างานในระบบอากาศยาน
ไร้คนขับจะเป็นผู้ที่มี ประสบการณ์สูง และได้รับการฝึกมาเป็นอย่างดี เพราะเป็นระยะแรกของระบบ
ใหม่ที่ตั้งขึ้นมาใน กองทัพของประเทศต่างๆ  
 3. ภารกิจและหน้าที่ของอากาศยานไร้คนขับ  
  อากาศยานไร้คนขับมีรูปแบบการท างานที่แตกต่างกันออกไป ส่วนใหญ่นั้นจะเป็น
ระบบรีโมตนั่นก็เพื่อการสอดแนมที่เป็นหน้าที่ของอากาศยานไร้คนขับส่วนใหญ่อากาศยานไร้คนขับ
ส่วนน้อยที่ท าหน้าที่ขนส่งและงานทางด้านอื่นๆ  
  3.1 ด้านการตรวจจับ  
   อากาศยานไร้คนขับสามารถท างานแบบตรวจจับจะมีทั้งเซ็นเซอร์แม่เหล็กไฟฟูา 
เซ็นเซอร์ ชีวภาพ และเซ็นเซอร์เคมี แบบที่เป็นเซ็นเซอร์แม่เหล็กไฟฟูาจะใช้ทั้งกล้องสเปคตรัมภาพ 
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อินฟราเรด หรือสิ่งที่คล้ายอินฟราเรดเช่นเดียวกับเรดาร์ ตัวตรวจจับคลื่นแม่เหล็กไฟฟูาอย่างเซ็นเซอร์ 
ไมโครเวฟ และอัลตร้าไวโอเล็ตนั้นก็ใช้เช่นกัน แต่ไม่มากนัก เซ็นเซอร์ชีวภาพนั้นสามารถตรวจจับ 
สิ่งมีชีวิตขนาดเล็กหรือองค์ประกอบทางชีวภาพที่ลอยมากทางอากาศได้ เซ็นเซอร์เคมีนั้นจะใช้เลเซอร์ 
เพื่อประเมินส่วนประกอบต่างๆ ที่อยู่ในอากาศ  
  3.2 ด้านการขนส่ง  
   อากาศยานไร้คนขับสามารถขนส่งวัสดุได้หลายอย่างโดยขึ้นอยู่กับตัวอากาศยาน
ไร้คนขับเอง โดยส่วนใหญ่นั้นก็จะเป็นการเก็บวัสดุไว้ภายในโครงสร้าง ในแบบที่เป็นเฮลิคอปเตอร์นั้น
จะบรรจุวัสดุ ไว้ด้านนอกหรือข้างใต้ได้ ในแบบที่เป็นอากาศยานปีกนิ่งจะติดตั้งไว้กับโครงสร้าง  
แค่อากาศพลศาสตร์ ของอากาศยานไร้คนขับนั้นอาจด้อยลงไป ส าหรับกรณีนั้นวัสดุจะต้องบรรจุ 
ในหีบห่อเมื่อต้องท าการขนส่ง   

แผนภาพที่ 2-1 : RQ-7 Shadow (บรรทุกของได้ 20 ปอนด์) บรรทุกอุปกรณ์การแพทย์ ส าหรับ 
ส่งให้กับทหารในแนวหน้า 

 

 

ที่มา : ออนไลน์, 2561 

  3.3 ด้านการโจมต ี 
   อากาศยานไร้คนขับมีความสามารถที่ไม่เหมือนใครในการเจาะทะลุพื้นที่ซึ่งอาจ
อันตราย เกินไปส าหรับนักบิน มันเคยถูกใช้ในการตามหาเฮอร์ริเคนในปีพ.ศ. 2549 ในออสเตรเลีย 
มีการออกแบบและผลิตระบบน้ าหนัก 35 ปอนด์ ซึ่งสามารถบินเข้าไปในพายุเฮอร์ริเคนและให้การ
สื่อสาร เกือบเท่าเวลาจริงกับศูนย์เฮอร์ริเคนในฟลอริดาได้ นอกจากมันจะให้ข้อมูลแรงดันบารอเมตริก
แบบ มาตรฐานกับข้อมูลอุณหภูมิแล้ว มันยังเข้าใกล้พื้นน้ าได้มากกวา่เคยอีกด้วย การใช้งานในอนาคต 
ส าหรับอากาศยานไร้คนขับจะมากขึ้นเรื่อยๆ เมื่อมีการพัฒนาการอ านวยความสะดวกภายในน่านฟูา
สากล  
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แผนภาพที่ 2-2 : ภาพถ่ายของ MQ-1 Predator 

 
 
 
 

 
ที่มา : ออนไลน์, 2561 

   เอ็มคิว-1 พรีเดเตอร์เป็นอากาศยานไร้คนขับติดอาวุธด้วยขีปนาวุธเฮลไฟร์ 
ที่ปัจจุบันถูกใช้เพื่อ จัดการเปูาหมายบนพื้นดินในพื้นที่อันตราย พรีเดเตอร์ที่ติดอาวุธถูกใช้ครั้งแรก 
ในปลายปี พ.ศ. 2544 จากฐานในปากีสถานและอุซเบกิสถาน ส่วนมากใช้เพื่อท าการลอบสังหาร 
ในอัฟกานิสถาน ตั้งแต่นั้น มาก็มีการรายงานจ านวนมากถึงการลอบสังหารที่เกิดขึ้นในปากีสถาน 
ข้อได้เปรียบจากการใช้อากาศ ยานไร้คนขับคือเพื่อหลีกเลี่ยงการทูตที่ว่าเครื่องบินควรถูกยิงตกและ
นักบินถูกจับ ตั้งแต่มีการทิ้ง ระเบิดในประเทศเพื่อนบ้านโดยที่ไม่มีการขออนุญาตจากประเทศนั้นๆ 
พรีเดเตอร์ที่ตั้งฐานในประเทศ เพื่อนบ้านอาหรับ ถูกใช้เพื่อสังหารกลุ่มอัลกออิดะฮ์ในเยเมนเมื่อวันที่ 
3 พฤศจิกายน พ.ศ. 2545 นี้ เป็นครั้งแรกที่ใช้พรีเดเตอร์เป็นอากาศยานโจมตีนอกเขตสงครามอย่าง
อัฟกานิสถาน มีค าถามเกิดขึ้นเกี่ยวกับความแม่นย าของอากาศยานไร้คนขับ ในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2552 
“เดอะ การ์เดียน”ได้รายงานว่าอากาศยานไร้คนขับติดอาวุธของอิสราเอลได้สังหารชาวปากีสถาน 
ไป 48 ราย ในฉนวนกาซา รวมทั้งเด็กอีกสองคนในสนามและผู้หญิงกับเด็กผู้หญิงกลุ่มหนึ่งบนถนน 
ในเดือนมิถุนายนกลุ่มสิทธิมนุษยชนได้สืบสวนการโจมตีหกครั้งของอากาศยานไร้คนขับซึ่งท าให้ 
พลเรือนเสียชีวิต และพบว่ากองก าลังอิสราเอลไม่สามารถระบุได้ว่าเปูาหมายดังกล่าวคือทหารหรือ 
พลเรือนในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2552 มีรายงานว่าการโจมตีของโดรนในปากีสถานโดยสหรัฐ 
ได้สังหารพลเรือนไป 10 ราย ต่อทหารทุกหนึ่งนาย เอส. อัซเหม็ด ฮัสซัน อดีตทูตปากีสถาน ได้กล่าว
ในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2552 ว่าอากาศยานไร้คนขับของอเมริกาที่ท าการโจมตีท าให้ปากีสถาน
กลายเป็นศัตรูของสหรัฐ และการโจมตี 35-40 ครั้งฆ่าทหารอัลกออิดะฮ์ไปเพียง 8-9 นายเท่านั้น  
  3.4 ด้านการค้นหาและช่วยเหลือ  
   UAV ดูเหมือนจะมีบทบาทมากขึ้นในการค้าหา และช่วยเหลือในสหรัฐนั่นแสดง
ให้เห็นชัดเจนเมื่ออากาศยานไร้คนขับท าหน้าที่ของมันในเหตุการณ์หลังเฮอริเคนเมื่อปี พ.ศ.2551 
ในการค้นหาผู้คนในหลุยส์เซียน่าและเท็กซัส ตัวอย่างเช่น พรีเดเตอร์ที่ท าการบินระหว่าง 18,000-
29,000 ฟุต เหนือระดับน้ าทะเล จะท าหน้าที่ค้นหาและช่วยเหลือและประเมินความเสียหาย โดยมัน
จะติดตั้ง เซ็นเซอร์มองและเรดาร์ เรดาร์ของพรีเดเตอร์สามารถท างานได้ในทุกสภาพอากาศ มันจะให้
ภาพทีค่มชัดผ่านกลุ่มเมฆ ฝน หรือหมอก และได้ทั้งกลางวันและกลางคืน 
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แนวทางการใช้อากาศยานไร้คนขับในภารกิจป้องกันประเทศ 

 1. ไมโครและมนิิ UAV (Micro and Mini UAVs) 
  ไมโคร UAV มีขนาดเล็กเทียบเท่ากับฝุามือ ปกติมีน้ าหนักน้อยกว่า 1 กิโลกรัม UAV 
ประเภทนี้ไม่เหมาะสมส าหรับน ามาใช้ในสภาพลมกรรโชกแรง มีข้อจ ากัดในเรื่องการบรรทุกสัมภาระ 
ซึ่งบรรทุกได้เพียงกล้องที่มีขนาดเล็กและน้ าหนักเบาเท่านั้น ส่วนมินิ UAV มีขนาดใหญ่กว่า และยัง
สามารถบรรจุได้ในเปูหลัง มีน้ าหนักประมาณ 5 ปอนด์ ความกว้างปีก 5 ฟุต ปกติใช้งานระดับหมวด
หรือกองร้อย ซึ่งจะช่วยให้หน่วยทหารสามารถสังเกตการณ์ในพื้นที่หุบเขา 
  กองทัพสหราชอาณาจักร UAV แบบ DESERT HAWK ของบริษัท Lockheed Martin 
เข้าประจ าการตั้งแต่ตั้งแต่ปี 2004 และยืมมินิ UAV แบบ RAVEN RQ-11 จากกองก าลังสหรัฐมาใช้งาน
ตั้งแต่ปี 2006 กองทัพบกฝรั่งเศสจัดซื้อไมโคร UAV แบบ SPY ARROW ของบริษัท Thales ปัจจุบัน
ใช้งานในภารกิจการเฝูาตรวจแบบ Real Time ในอัฟกานิสถาน 
  เมื่อปี 2004 กองทัพอิสราเอลน ามินิ UAV แบบ SKYLARK ของบริษัท Elbit Systems 
เข้าประจ าการ ซึ่งมีน้ าหนักรวม 5.5 กิโลกรัม บินได้นานสูงสุด 2 ชั่วโมง ระยะท าการไกลสุด 10 กิโลเมตร 
กองทัพอิสราเอลเคยใชใ้นกรณีขัดแย้งกับเลบานอน เมื่อปี 2006  
  กองทัพเยอรมันใช้มินิ UAV แบบ ALADIN ของบริษัท EMT ส าหรับภารกิจลาดตระเวน
ระยะใกล้ (ไม่เกิน 15 กิโลเมตร) ในอัฟกานิสถาน มีความกว้างปีก 146 เซนติเมตร น้ าหนักรวม 
4 กิโลกรัม บินได้นานสูงสุด 60 นาที บริษัท EMT ยังได้ผลิตมินิ UAV แบบ FANCOPTER ส าหรับใช้
ในหน่วยรบพิเศษในการลาดตระเวนและเฝูาตรวจในเขตชุมชนเมืองและภายในอาคาร 
  UAV แบบ DATRON SCOUT ของบริษัท Aeryon Labe มีคุณลักษณะโดดเด่น 
ในเรื่องความสะดวกในการพกพาทนทานและง่ายต่อการบินในสภาพอากาศที่เลวร้าย เคยผ่าน 
การทดลองใช้งานในการฝึกทางทหาร และการปฏิบัติการสอดแนมในสงครามลิเบีย ได้รับการยอมรับ
ว่ามีความง่ายในการใช้งาน สามารถบินได้ทุกที่ ทุกเวลา จึงกลายเป็นต้นแบบของการพัฒนาและ 
เป็นเกณฑ์มาตรฐานของระบบอากาศยานไร้นักบินทางยุทธวิธีขนาดเล็ก ที่มีการขึ้นลงทางดิ่ง 
ซึ่ง SCOUT ใช้เวลาในการติดตั้งเพียง 2 นาที ใช้เวลาในการฝึกท าความคุ้นเคยในการบังคับใช้เครื่อง
เพียง 1 วัน มีน้ าหนักรวม 1.3 กิโลกรัม มีซอฟต์แวร์ในการควบคุมการบินที่เข้าใจง่าย ท าให้แน่ใจว่า
ผู้ใช้งานสามารถมุ่งเน้นการปฏิบัติภารกิจโดยไม่ต้องเป็นกังวลในเรื่องเทคโนโลยี นอกจากนี้ผู้ใช้ยัง
สามารถสลับใช้การบรรทุกสัมภาระแบบรวมการที่ติดตั้งได้อย่างรวดเร็วตามต้องการ โดยการบรรทุก
สัมภาระแบบรวมการ ประกอบด้วย กล้องภาพนิ่งความละเอียดสูงส าหรับการรวบรวมรายละเอียด, 
กล้อง Thermal ส าหรับใช้ในเวลากลางคืน และกล้องขยาย 10 เท่า ส าหรับภารกิจที่จ าเป็นจะต้อง
ตรวจสอบภัยคุกคามและระบุตัวบุคคล โดยสามารถแทรกซึมและถอนตัวได้อย่างรวดเร็ว สามารถขึ้น
ลงได้ทางดิ่ง ท าให้ไม่ต้องการถนนหรือสนามบินที่มีทางวิ่งขึ้นลง แต่สามารถท าการเฝูาตรวจ ลาดตระเวน 
ได้บนเปูาหมายที่ก าหนด 
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 2. UAV ทางยุทธวิธี (Tactical UAVs) 
  อากาศยานไร้คนขับทางยุทธวิธี (TUAV) เป็น UAV ในระดับกองพันขึ้นไป ส่วนใหญ่
ใช้ในภารกิจลาดตระเวน มีระยะปฏิบัติการถึง 200 กิโลเมตร และบินนานได้หลายชั่วโมง TUAV 
ถูกใช้อย่างกว้างขวางเป็นครั้งแรกในสงครามอ่าว ปี 1991 และในโคโซโว 1999 
  บริษัท Elbit Systems ของอิสราเอลประสบความส าเร็จอย่างมากในการส่งออก
อากาศยานไร้คนขับทางยุทธวิธี (TUAV) ไปประเทศต่างๆ โดยเฉพาะแบบ HERMES 450 ซึ่งเป็น 
TUAV ระยะไกล สามารถบินได้นาน 29 ชั่วโมง มีระยะปฏิบัติการ 200 กิโลเมตร และมีเพดานบินสูง
ถึง 18,000 ฟุต HERMES 450 เข้าประจ าการเป็นครั้งแรกในกองทัพอากาศอิสราเอลเมื่อปี 2002 
ถูกน าไปใช้ในความขัดแย้งกับเลบานอนในปี 2006 ภารกิจหลักคือการลาดตระเวน เฝูาตรวจและ 
เป็นสถานีถ่ายทอดสัญญาณสื่อสาร 
  กองทัพสหราชอาณาจักรใช้ TUAV แบบ WATCH-KEEPER ของบริษัท Thales 
ซึ่งเป็น TUAV ที่พัฒนาปรับปรุงมาจากแบบ HERMES 450 จึงมีรูปร่าง คุณลักษณะและขีดความสามารถ
คล้ายคลึงกัน ซึ่งถูกน ามาใช้งานในอัฟกานิสถานและอิรักจนถึงปัจจุบัน รวมนานกว่า 50,000 ชั่วโมงบิน 
หรือกว่า 4,000 เที่ยวบิน 
  กองทัพบกสหรัฐน า UAV แบบ AAI SHADOW RQ-7A เข้าประจ าการตั้งแต่ปี 1999 
ซึ่งจนถึงปัจจุบัน UAV แบบ SHADOW มีชั่วโมงบินเกินกว่า 500,000 ชั่วโมง ได้ปฏิบัติภารกิจลาดตระเวน 
เฝูาตรวจ ชี้เปูาหมาย ในปฏิบัติการ “Iraq Freedom” และ “Enduring Freedom” มาอย่างต่อเนื่อง 
โดยใช้ก าลังพล 2 นาย ในการจัดเก็บและการขนส่ง สามารถส่งขึ้นด้วยอุปกรณ์ยิงหนังสติ๊กหรือวิ่งขึ้น
ลงด้วยล้อเหมือนเครื่องบินปีกติดล าตัวตามปกติ บินได้นาน 7 ชั่วโมง เพดานบินสูงสุด 15,000 ฟุต 
ระยะปฏิบัติการไกลสุด 125 กิโลเมตร สามารถรวบรวมความเคลื่อนไหวเต็มรูปแบบของเปูาหมาย 
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 
  อุตสาหกรรมการบินและอวกาศของอิสราเอลเริ่มโครงการผลิตอากาศยานไร้คนขับ
แบบ Searcher ในปี 1988 Searcher II และ Searcher III เป็นรุ่นที่ได้รับการพัฒนาปรับปรุงให้
สามารถรองรับความต้องการใช้งานในภารกิจหลากหลายโดยการติดกล้องกลางวัน กล้องกลางคืน
รวมถึงเรดาร ์
  TUAV ขนาดเล็กแบบ LUNA ของบริษัท EMT เข้าประจ าการในกองทัพเยอรมัน
ตั้งแต่ปี 2000 ถูกใช้ในภารกิจลาดตระเวนเฝูาตรวจในโคโซโว มาซีโดเนียและอัฟกานิสถาน LUNA 
มีความกว้างปีก 4.17 เมตร หนัก 40 กิโลกรัม บินได้นาน 8 ชั่วโมง ติดอุปกรณ์กล้องสังเกตการณ์ชนิด
ต่างๆ และอุปกรณ์ถ่ายทอดสัญญาณ การน าเครื่องขึ้นใช้อุปกรณ์ยิงหนังสติ๊ก ส่วนการน าเครื่องลงใช้
วิธีดักรับด้วยตาข่ายหรือใช้ร่มชูชีพ LUNA ถูกส่งออกไปยังปากีสถานเพื่อปฏิบัติภารกิจลาดตระเวน
ตามแนวชายแดน 
  เมื่อปี 2002 บริษัท Insitu และบริษัท Boeing ได้ร่วมกันพัฒนา TUAV ขนาดเล็ก
แบบ SCANEAGLE ให้กับกองทัพบก กองทัพเรือและนาวิกโยธินสหรัฐอเมริกา ต่อมาได้ใช้แพร่หลาย
ในกองทัพออสเตรเลีย, แคนาดา, โปแลนด์, โคลัมเบีย และเนเธอแลนด์ SCANEAGLE เป็น UAV ที่ส่ง
ขึ้นด้วยวิธีการยิงด้วยหนังสติ๊กและน าเครื่องลงด้วยระบบขอเกี่ยวท าให้ไม่ต้องการสนามบิน เหมาะกับ



17 
 

การปฏิบัติภารกิจทั้งทางบกและทางทะเล SCANEAGLE มีความกว้างปีก กล้องสังเกตการณ์ทั้งแบบ
กลางวันและและเรดาร์ ช่วยให้การเฝูาตรวจสามารถกระท าได้ในมุมกว้างและทุกสภาพอากาศ 
  กองทัพเยอรมันน า TUAV แบบ KZO ของบริษัท Rheinmetall เข้าประจ าการ
ตั้งแต่ปี 2005 มีขนาดความกว้างปีก 3.42 เมตร บินได้นานสูงสุด 4 ชั่วโมง กองทัพเยอรมันน าไปใช้ใน
ภารกิจการลาดตระเวนและเฝูาตรวจในอัฟกานิสถานตั้งแต่ปี 2006 ในปี 2007 บริษัท Rheinmetall 
และอุตสาหกรรมการบินและอวกาศของอิสราเอล IAI ได้ร่วมกันพัฒนาระบบลาดตระเวนและโจมตี
โดยเป็นการท างานร่วมกันระหว่าง TUAV แบบ KZO และ TUAV โจมตีแบบ HAROP การใช้งาน 
จะเป็นลักษณะการใช้ KZO ลาดตระเวนและระบุเปูาหมายจากนั้นจะใช้ HAROP เข้าโจมตีเปูาหมาย 
สุดท้ายจึงใช ้KZO เพื่อประเมินความเสียหายของเปูาหมายอีกครั้ง 
  TUAV แบบ SPERWER ของบริษัท Sagem เข้าประจ าการในกองทัพฝรั่งเศส เมื่อปี 
2004 มีอุปกรณ์ที่น าขึ้นไปกับตัวเครื่อง ประกอบด้วยอุปกรณ์สังเกตการณ์แบบกลางวันและกลางคืน 
ซึ่งสามารถถอดประกอบได้, กล้องน าทางติดตั้งบริเวณจมูกอากาศยาน นอกจากนี้อากาศยาน 
ยังสามารถที่จะเลือกติดตั้งอุปกรณ์เรดาร์ ระบบข่าวกรองอิเล็กทรอนิกส์ อุปกรณ์ตอบโต้สงคราม
อิเล็กทรอนิกส์และระบบถ่ายทอดสัญญาณสื่อสาร การส่งเครื่องขึ้นด้วยวิธีการยิงด้วยหนังสติ๊กและ 
น าเครื่องลงด้วยระบบชูชีพประกอบถุงลมนิรภัย กองทัพฝรั่งเศสท าสัญญากับบริษัท  Sagem 
เพื่อด าเนินการศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนาปรับปรุง UAV โจมตีแบบ CRECERELLE ด้วยการ
ติดอาวุธน าวิถีและจรวดต่อสู้รถถังระยะไกลแบบ SPIKE ของบริษัท Rafael จากอิสราเอล 
 3. UAV แบบบินได้นานที่ระดับความสูงปานกลาง Medium Altitude 
Long Endurance (MALE UAV) 
  ในการสนับสนุนกองก าลังภาคพื้นดิน MALE UAV เหล่านี้สามารถที่จะส่งกลับข้อมูลภาพ
สนามรบจากการลาดตระเวนและเฝูาตรวจ โดยปกติ MALE UAV จะปฏิบัติการที่ระดับความสูง
ประมาณ 25,000 ฟุต สามารถบินได้นาน 12-24 ชั่วโมง ระยะปฏิบัติการมากกว่า 200 กิโลเมตร 
  MALE UAV แบบ PREDETOR ของบริษัท General Atomic ประจ าการในกองทัพ
และหน่วยงานความมั่นคงของสหรัฐอเมริกา โดยจนถึงปัจจุบัน ถูกใช้งานมากกว่า 1.6 ล้านชั่วโมงบิน 
PREDETOR สามารถบินได้นาน 24 ชั่วโมง และระยะปฏิบัติการสูงสุด 4,000 ไมล์ มีอุปกรณ์ที่น าขึ้น
ไปกับตัวเครื่อง ประกอบด้วยกล้องมองกลางวัน กล้องอินฟราเรด อุปกรณ์เรดาร์ อุปกรณ์สื่ อสาร 
และการถ่ายทอดสัญญาณ อุปกรณ์ต่อต้านขีปนาวุธทั้งจากอากาศและจากภาคพื้น ระบบเลเซอร์  
ชี้เปูาหมายและขีปนาวุธเจาะเกราะแบบ Hellfire 
  บริษัท BAE Systems ได้พัฒนา MALE UAV แบบ HERTI ให้กองทัพสหราชอาณาจักร
ใช้งานในอัฟกานิสถาน ตั้งแต่ปี 2007 ส าหรับภารกิจการลาดตระเวนและเฝูาตรวจ มีความกว้างอีก 
12.5 เมตร เพดานบินสูงสุด 25,000 ฟุตและบินได้นาน 18 ชั่วโมง ต่อมาได้พัฒนาและปรับปรุง  
ให้เป็นแบบ FURY โดยเพิ่มให้มีขีดความสามารถในการโจมตี ด้วยการติดตั้งอาวุธน าวิถีต่อสู้รถถังแบบ 
Javelin รวมทั้งขีปนาวุธขนาดเบาใช้งานหลายวัตถุประสงค ์
  อิสราเอล ผลิตระบบ MALE UAV แบบ HERON ของ IAI ท าการบินเที่ยวแรก เมื่อ
ปี 1994 ตัวเครื่องถูกออกแบบให้สามารถรองรับน้ าหนักอุปกรณ์ที่น าขึ้นไปกับตัวเครื่องได้ 600 กิโลกรัม 
ประกอบด้วยระบบการเฝูาตรวจ วิดีโอ อินฟราเรด เครื่องหาระยะด้วยเลเซอร์ ระบบค้นหาและ
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ติดตามเปูาหมาย ระบบรวบรวมข้อมูลข่าวสาร อุปกรณ์สื่อสารผ่านดาวเทียมและระบบถ่ายทอด
สัญญาณ HERON ปฏิบัติงานที่ระดับความสูง 26,000 ฟุต มีระยะบินไกลสุด 210 ไมล์ และบิน 
ได้นาน 40 ชั่วโมง นอกจากอิสราเอลแล้ว HERON ยังมีประจ าการในออสเตรเลีย แคนาดา เยอรมนี 
อินเดียและตุรก ี
  ต่อมาในปี 2007 อิสราเอล ได้พัฒนา MALE UAV แบบ EITAN ส าเร็จ มีความกว้าง
ปีก 26 เมตร ขนาดใกล้เคียงกับเครื่องบินโบอิ้ง 737 สามารถท างานบนระดับความสูงที่สูงกว่าอากาศ
ยานพาณิชย์ บินได้นานถึง 36 ชั่วโมง บินได้ในทุกสภาพอากาศ เนื่องจากมีระบบปูองกันน้ าแข็งเกาะ
แบบอัตโนมัติ มีระบบน าเครื่องขึ้นและลงจอดแบบอัตโนมัติ สามารถติดตั้งระบบเซ็นเซอร์ได้หลาย
รูปแบบบริเวณใต้ท้องเครื่อง จมูกเครื่องและปีกท าให้เป็นอากาศยานไร้คนขับที่ใช้ในภารกิจ
ลาดตระเวนได้อย่างหลากหลาย 

สถานภาพและความต้องการใช้งานระบบอากาศยานไร้คนขับในประเทศไทย 

 ระบบอากาศยานไร้นักบินที่ใช้งานอยู่ในประเทศไทยมีอยู่หลายระบบ ในส่วนของ
กองทัพไทยนั้น กองทัพบกและกองทัพอากาศได้จัดหาระบบอากาศยานไร้นักบินเข้าประจ าการ 
โดยจัดหาจากประเทศผู้น าเทคโนโลยีด้านระบบอากาศยานไร้นักบิน ได้แก่ สหรัฐอเมริกาและ 
รัฐอิสราเอล อย่างไรก็ตาม กองทัพไทยได้ตระหนักถึงความส าคัญของการพึ่งพาตนเองในเทคโนโลยี
ด้านระบบอากาศยานไร้นักบิน จึงได้เกิดโครงการวิจัยและพัฒนาระบบอากาศยานไร้นักบินหลาย
โครงการ ซึ่งโครงการเหล่านี้ประสบความส าเร็จในระดับหนึ่ง คือในระดับของงานวิจัยต้นแบบ แต่ยัง
ไม่สามารถผลักดันเข้าสู่ระบบอุตสาหกรรมปูองกันประเทศได้ ตัวอย่างบางส่วนของระบบอากาศยาน
ไร้นักบิน และโครงการวิจัยและพัฒนาระบบอากาศยานไร้นักบินที่ส าคัญในประเทศไทย ดังนี้ 
 1. อากาศยานไร้นักบิน Searcher Mk I และ Mk II 
  กองทัพบกไทยได้ด าเนินการจัดหาระบบอากาศยานไร้นักบิน รุ่น Searcher Mk I 
จ านวน 1 ระบบ (บ. 4 ล า) เมื่อปี พ.ศ. 2539 จากบริษัท Israel Aerospace Industries (IAI) จ ากัด 
(Malat Division) รัฐอิสราเอล ด้วยวิธีรัฐบาลต่อรัฐบาล ในวงเงินประมาณ 500 ล้านบาท 
  คณะกรรมการตรวจรับพัสดุของกองทัพบก ได้ด าเนินการตรวจรับ เมื่อ 6 พ.ย. 41 
และได้มอบให้ กองพลทหารปืนใหญ่ (พล.ป.) เป็นหน่วยทดลองใช้งาน เนื่องจากมีอัตราการจัดชุด
เครื่องบินเล็กอยู่ในกองร้อยทหารปืนใหญ่ค้นหาเปูาหมายอยู่ก่อนแล้ว และได้จัดการส่งเจ้าหน้าที่ของ
หน่วยเดินทางไปฝึกอบรมการใช้งานทั้งนักบินภายใน ( Internal Pilot) และนักบินภายนอก 
(External Pilot) และการซ่อมบ ารุงระบบอากาศยานไร้นักบิน ณ รัฐอิสราเอล 
  ระบบอากาศยานไร้นักบินรุ่น Searcher Mk I เข้าประจ าการที่กองร้อยค้นหา
เปูาหมายกองพลทหารปืนใหญ่ (ร้อย คปม.พล.ป.) เพื่อใช้ในภารกิจด้านการข่าว การลาดตระเวน 
การค้นหากู้ภัย (SAR) ประเมินความเสียหาย (Damage Assessment) และปรับระยะยิงปืนใหญ่ 
โดยส่งข้อมูลกลับมายังสถานีควบคุมภาคพื้นดิน (Ground Control Station : GCS) ได้ ในแบบเวลาจริง 
Real-time 
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  ต่อมาในปี พ.ศ. 2552 กองทัพบกได้อนุมัติจัดหาระบบอากาศยานไร้นักบิน 
Searcher Mk II อีกจ านวน 1 ระบบ (บ. 4 ล า) มูลค่าประมาณ 670 ล้านบาท จากบริษัท Israel 
Aerospace Industries (IAI) จ ากัด (Malat Division) รัฐอิสราเอล โดยได้รับมอบและเข้าประจ าการ
ที่กองบินเบา (กอง บ.เบา) ศูนย์การบินทหารบก (ศบบ.) จังหวัดลพบุรี เมื่อปี พ.ศ. 2554 
  ระบบอากาศยานไร้นักบิน Searcher Mk II ถูกใช้ในภารกิจค้นหาเปูาหมายปรับ 
การยิงปืนใหญ่ ประเมินความเสียหายเปูา ลาดตระเวน เฝูาตรวจ และรายงานความเคลื่อนไหวของ
ข้าศึกตามแนวชายแดน นอกจากนี้ ยังรวมถึงภารกิจอื่นๆ ได้แก่ ภารกิจปูองกันและบรรเทาสาธารณภัย 
(อุทกภัย) ได้แก่ เฝูาตรวจ แหล่งน้ า แม่น้ า เขื่อน และพื้นที่ประสบอุทกภัย โดยได้เพิ่มเติมรถถ่ายทอด
สัญญาณดาวเทียม ส าหรับถ่ายทอดสัญญาณไปยังส่วนบัญชาการด้วย 
  ปัจจุบันกองทัพบกไทยเป็นเพียงประเทศเดียวที่ยังคงมีระบบ Searcher Mk I อยู่ใน
ประจ าการ โดยประเทศสิงคโปร์และอินเดียเคยใช้ระบบดังกล่าว แต่ขณะนี้ได้ปลดประจ าการ ซึ่งใน
ปัจจุบันกองทัพในประเทศอินเดีย รัสเซีย สิงคโปร์และสเปน รวมถึงประเทศไทยได้น าระบบ Searcher 
Mk II เข้าประจ าการแล้วด้วยเช่นกัน 
  ระบบอากาศยานไร้นักบินรุ่น Searcher ได้ถูกน ามาใช้ในการปฏิบัติการจริงและบรรลุ
ภารกิจตามที่ก าหนดไว้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ อีกทั้งยังได้ถูกน ามาใช้เป็นยุทโธปกรณ์ในการปูองปราบ
และข่มขวัญข้าศึกตามแนวชายแดนระหว่างไทยและกัมพูชาและในเขตพื้นที่ 3 จังหวัดชายแดนภาคใต้ 
นอกจากนี้ระบบอากาศยานไร้นักบินยังคงมีส่วนช่วยเสริมศักยภาพด้านการข่าวเป็นอันมาก และสามารถ
น าไปใช้กับหน่วยงานด้านความมั่นคงอื่นๆ ได้หลากหลาย 

แผนภาพที่ 2-3 : ภาพถา่ยของ Searcher Mk I 
 

 
 

ที่มา : ออนไลน์, 2561 
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  คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไรน้ักบิน Searcher Mk I 
  ความยาว    5.85 ม. 
  ปีกกาง     7.64 ม. 
  ความสูง     1.23 ม. 
  เพดานบินสูง    15,000 ฟุต 
  ระยะเวลาปฏิบัติการ   11 ชม. 
  ระยะปฏิบัติการ    200 กม. 
  น้ าหนักบรรทุก    41 กก. (เฉพาะ Payload) 
  ความเร็วในการปฏิบัติงาน   120 กม./ชม. 
  ระบบการบิน ขึ้น-ลง   ใช้สนามบินและใช้นักบินภายนอกเท่านั้น 
  ระบบหน่วงความเร็ว   Arresting Cable 
  เครื่องยนต ์    Limbach L550E-G (ประเทศเยอรมนี) 
  แรงขับ     47 แรงม้า 
  เสาสัญญาณ    UHF (Omni Antenna) และ C-Band 
       (Omni และ Directional Antenna) 
       Data Link : Uplink/Downlink UHF  

และ C-Band/C-Band 
  อุปกรณ์บรรทุก (Payload)  MOSP (TV/FLIR) กล้องกลางวันและ 

กล้องกลางคืน 
 

แผนภาพที่ 2-4  : ภาพถ่ายของ Searcher Mk I 
 

 
 

ที่มา : ออนไลน์, 2561 
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  คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไร้นักบิน Searcher Mk II 
  ความยาว    5.85 ม. 
  ปีกกาง     8.56 ม. 
  น้ าหนักวิ่งขึ้นสูงสุด   462 กก. 
  เพดานบินปฏิบัติการ   12,000 ฟุต 
  ระยะเวลาปฏิบัติการ   16 ชม. 
  ระยะปฏิบัติการ    200 กม. 
  ความเร็วสูงสุด    185 กม./ชม. 
  ความเร็วปฏิบัติการ   120 กม./ชม. 

น้ าหนักบรรทุก    120 กก. (เฉพาะ Payload) 
ระบบการบิน ขึ้น-ลง   ใช้สนามบินและมีระบบขึ้น-ลงอัตโนมัต ิ
เครื่องยนต ์    แบบโรตารี่ (Rotary) UEL AR68-1000  

       คาร์บูเรเตอร ์
  ก าลังเครื่องยนต ์    75 แรงม้า 
  อุปกรณ์บรรทุก (Payload)  MOSP D35 (TV/FLIR) กล้องกลางวัน
       และกล้องกลางคืน 
 2. อากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก (Mini UAV) รุ่น Raven 
  อากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก (Mini UAV) รุ่น Raven เป็นยุทโธปกรณ์ที่ใช้ในการ
ตรวจการณ์ทางอากาศ เพื่อให้ได้ภาพเคลื่อนไหวและภาพนิ่งของพื้นที่ปฏิบัติการในระยะจ ากัด ได้รับ
การออกแบบมาเพื่อให้ใช้ปฏิบัติการเพื่อการตรวจการณ์ลาดตระเวนส่วนหน้า การหาเปูาหมายทาง
ยุทธวิธีและการค้นหาและกู้ภัยกรณีที่เกิดภัยพิบัติ โดยสามารถท าการปฏิบัติการได้ทั้งกลางวัน 
และกลางคืน ซึ่งกองทัพสหรัฐอเมริกาได้ท าการปฏิบัติการบินในสถานการณ์จริงมาแล้วมากกว่า 
100,000 ชม. ในสถานที่ต่างๆ มากกว่า 15,000 แห่ง 
  ปัจจุบันอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กรุ่น Raven ได้ถูกใช้งานอย่างแพร่หลายมาก
ที่สุดโดยกองทัพสหรัฐอเมริกาและกลุ่มพันธมิตร โดยกองทัพบกไทยได้จัดหาอากาศยานไร้นักบิน
ขนาดเล็กดังกล่าวเข้าประจ าการ โดยแบ่งไปตามกองทัพภาคต่างๆ 
  อากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก Raven ผลิตโดยบริษัท Aero Vironment จ ากัด 
สหรัฐอเมริกา มีขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจ เช่น การลาดตระเสนสอดแนม การติดตาม
ยานพาหนะและบุคคลต้องสงสัย การค้นหาผู้ประสบภัยพิบัติ การเฝูาตรวจพื้นที่บุกรุกทรัพยากรธรรมชาติ 
การคุ้มครองก าลังรบ การรักษาความปลอดภัยให้กับยานพาหนะ การประเมินความเสียหายจากการ
รบ และการค้นหาเปูาหมาย เช่น ที่ตั้งฐาน ยานยนต์ โกดัง เป็นต้น 
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แผนภาพที่ 2-5 : ภาพถ่ายของ Raven 
 

 

ที่มา : ออนไลน์, 2561 

  คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไรน้ักบินขนาดเล็ก Raven 
  ปีกกาง     1.35 ม. 
  น้ าหนักรวม    1.9 กก. 
  ความเร็วในการบิน   32-82 กม./ชม. 
  เพดานบินปกต ิ    30-300 ม. 

เพดานบินสูงสุด    1,000 ม. 
ระยะปฏิบัติการ    10 กม. 
ระบบการบิน ขึ้น-ลง   ใช้มือขว้างให้ร่อนไป ปล่อยให้ตกลงมา/

      ร่อนลง 
ระยะเวลาปฏิบัติการ   90 นาที (แบตเตอร์รี่แบบ 
     Rechargeable) 

  อุปกรณ์บรรทุก (Payload)  กล้องกลางวันและกล้องกลางคืน  
       (TV/FLIR) 
 3. อากาศยานไร้นักบิน Aerostar 
  กองทัพอากาศได้ก าหนดวิสัยทัศน์และยุทธศาสตร์กองทัพอากาศ ในห้วงปี พ.ศ. 
2555 – พ.ศ. 2558 เพื่อพัฒนาไปสู่กองทัพอากาศที่ใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง (Network Centric 
Air Force : NCAF) และก าหนดยุทธศาสตร์เกี่ยวกับเรื่องการเสริมสร้สงนภานุภาพ ในเรื่องการ
ตรวจจับ (Sensor) โดยให้มีการวิจัย พัฒนา และจัดอากาศยานไร้นักบิน ให้สามารถในการปฏิบัติ
ภารกิจ ISTAR ในระดับยุทธการและยุทธวิธีได้ ทั้งนี้จะต้องมีขีดความสามารถในการเชื่อมโยงข้อมูล
ทางยุทธวิธี (Network Centric Operations : NCO) ตามที่กองทัพอากาศวางวิสัยทัศน์ไว้ และได้
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ก าหนดให้บรรจุฝูงบินอากาศยานไร้นักบินไว้ในโครงสร้างก าลั งรบเป็นครั้งแรกของกองทัพอากาศ 
โดยได้จัดตั้งฝูงบิน 404 กองบิน 4 ตั้งแต่ 1 ต.ค. 53 พร้อมกับบรรจุอากาศยานไร้นักบินที่ได้จาก
โครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินต้นแบบของกองทัพอากาศ และอากาศยานไร้นักบินแบบ 
Aerostar ที่ได้จากโครงการแลกเปลี่ยนกับเครื่องบินล าเลียงแบบที่ 11 (Boeing 737-200) และ
เฮลิคอปเตอร์แบบที่ 8 (Bell 206B-3) ซึ่งปลดประจ าการแล้ว เนื่องจากปัญหาในด้านการส่งก าลัง
บ ารุง และหมดความจ าเป็นในการใช้งาน 
  ภายใต้โครงการแลกเปลี่ยนอากาศยานที่ปลดประจ าการกับอากาศยานไร้นักบิน 
แบบ Aerostar โดยวิธีพิเศษ กองทัพอากาศได้รับอากาศยานไร้นักบินแบบ Aerostar จ านวน 2 เครื่อง 
พร้อม Payload กล้อง Video ถ่ายภาพในเวลากลางวันและกลางคืนแบบ OUAD-1 จ านวน 1 ชุด 
  อากาศยานไร้นักบิน Aerostar เป็นอากาศยานไร้นักบินทางยุทธวิธีแบบปีกตรึง 
ขับเคลื่อนด้วยเครื่องยนต์ใบพัด สามารถปฏิบัติภารกิจได้อย่างอัตโนมัติ ผลิตโดยบริษัท Aeronautics 
จ ากัด รัฐอิสราเอล 

แผนภาพที่ 2-6 : ภาพถ่ายของ Aerostar 
 

 

ที่มา : ออนไลน์, 2561 
  คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก 
Aerostar 
  ความยาว    4.40 ม. 

ปีกกาง     7.51 ม. 
  น้ าหนักวิ่งขึ้นสูงสุด   220 กก. 
  น้ าหนักบรรทุก    50 กก. (เฉพาะ Payload) 
  เพดานบิน    18,000 ฟุต 
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ระยะเวลาปฏิบัติการ   14 ชม. 
ระยะปฏิบัติการ    มากกว่า 200 กม. 
ความเร็วสูงสุด    185 กม/ชม. 
ระบบการบิน ขึ้น-ลง   ใชส้นามบิน 
อุปกรณ์บรรทุก (Payload)  OUAD-1 (TV/FLIR) กล้องกลางวันและ 
     กล้องกลางคืน    

 ระยะทางในการติดต่อสื่อสาร  UHF – 200 กม. C band – 200 กม. 
ระยะทางว่ิงขึ้น/ร่อนลง   300/250 ม. 

 4. โครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก (Mini UAV) 
ของหน่วยข่าวกรองทางทหาร (ขกท.) 
  หน่วยข่าวกรองทางทหารได้เริ่มด าเนินการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก 
(Mini UAV) ขึ้นเพื่อทดสอบใช้งาน ในโครงการพัฒนาระบบงานข่าวกรอง ของหน่วยข่าวกรองทางการทหาร 
เพื่อเป็นการสนธิระบบปฏิบัติการด้านข่าวกรองบุคคล ข่าวกรองสัญญาณ และข่าวกรองภาพให้เกิด
ประสิทธิภาพส าหรับใช้ในการตรวจสอบยืนยันซึ่งกันและกัน เพื่อให้มีความสอดคล้องกับแนวทางการ
ปฏิบัติงานด้านข่าวกรองของกองทัพในภาพรวม จากความส าคัญของยุทโธปกรณ์ประเภทดังกล่าว 
ท าให้กองทัพบกได้อนุมัติให้หน่วยข่าวกรองทางทหารด าเนินการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบิน
ขนาดเล็ก หรือ Mini UAV ใน 2 ระยะด้วยกัน โดยโครงการวิจัยระยะที่ 1 เริ่มด าเนินการมาตั้งแต่ 
ต.ค. 45 และได้สิ้นสุดโครงการในเดือน ก.ค. 48 งบประมาณรวมจ านวน 3.2 ล้านบาท 
  ผลงานการวิจัยที่ได้รับ เป็นอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กต้นแบบจ านวน 6 ล า 
ประกอบด้วย อากาศยานแบบปีกติดล าตัว (Fixed Wing) จ านวน 5 ล า และอากาศยานแบบปีกหมุน 
(Rotary Wing) จ านวน 1 ล า ซึ่งอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กที่หน่วยวิจัยขึ้นสามารถปฏิบัติการบิน
ถ่ายภาพทางอากาศ และส่งสัญญาณภาพในลักษณะเวลาจริง (Real Time) แต่มีข้อจ ากัดทางการใช้งาน
คือ จ าเป็นต้องใช้นักบินภายนอกควบคุมอากาศยานตลอดเวลา และระยะปฏิบัติการก็ยังจ ากัดเพียง 
ในระยะ Line of Sight เท่านั้น 
  จากความส าเร็จของโครงการวิจัยฯ ของ ขกท. ท าให้กองทัพบกได้อนุมัติงบประมาณ
เพิ่มเติมแก่หน่วยฯ ในวงเงิน 5,975,000 บาท เพื่อด าเนินการต่อยอดการวิจัยและพัฒนาอากาศยาน
ไร้นักบินขนาดเล็กในโครงการที่ 2 ใช้เวลาด าเนินการ 1 ปี โดยเริ่มตั้งแต่ พ.ค. 59 จนถึง พ.ค. 50 
การด าเนินการการวิจัยเป็นลักษณะของการต่อยอดจากงานวิจัยเดิม ซึ่งในโครงการวิจัยในระยะที่สองนี้ 
ขกท. ได้ท าการพัฒนาระบบควบคุมการบินใน Mode PRV มาเป็นอากาศยานไร้นักบินที่สามารถ
ท างานด้วยระบบควบคุมการบินแบบอัตโนมัติ (Fight Control System) โดยผลการวิจัยที่ได้รับท าให้
อากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กต้นแบบแบบที่ ขกท. ได้พัฒนาขึ้นสามารถปฏิบัติการบินได้ ในระยะ 10 กม. 
โดยมีระยะเวลาปฏิบัติการประมาณ 3 ชม. 
  จากการด าเนินการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กของ ขกท. ที่ประสบ
ความส าเร็จทั้ง 2 โครงการที่ผ่านมา ท าให้ ผบ.ทบ. มีด าริให้ ขกท.ท าการวิจัยและพัฒนาอากาศยาน 
ไร้นักบินขนาดเล็กให้มีประสิทธิภาพสูงขึ้น เพื่อให้มีระยะปฏิบัติการที่มากขึ้น โดยมีระยะปฏิบัติการ
มากกว่า 30 กม. จากสถานีควบคุมภาคพื้นและมีระยะเวลาปฏิบัติการไม่ต่ ากว่า 5 ชม. เพื่อให้
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ครอบคลุมพื้นที่เฝูาตรวจมากขึ้น โดยเฉพาะการน าระบบอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กที่ ขกท. 
พัฒนานี้ไปสนับสนุนภารกิจของหน่วยทหารปืนใหญ่ ซึ่งในปัจจุบันมีระยะยิงหวังผลไกลสุดประมาณ 
20 กม. ซึ่งอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กดังกล่าวจะสามารถบินไปตรวจต าบลกระสุนตก และรายงาน
ภาพในระบบเวลาจริง (Real Time) ให้กับหน่วยยิงเพื่อท าการปรับการยิงให้แม่นย า ซึ่งโครงการวิจัย
อากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กของ ขกท. นี้ยังสามารถตอบสนองต่อภารกิจต่างๆ เช่น การบิน
ลาดตระเวนหาข่าว การสอดแนม การบินเฝูาตรวจ การค้นหาเปูาหมาย ตรวจความเสียหายเป็นพื้นที่  
และการยืนยันข่าวสารได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
  คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก ขกท. 
  ความยาว    1.85 ม. 

ปีกกาง     3.2 ม. 
ระยะเวลาปฏิบัติการ   3 ชม. 
น้ าหนัก     16 กก. 

  เพดานบินสูงสุด    9,000 ฟุต 
เพดานบินปฏิบัติการ   1,000 – 6,000 ฟุต 
ระยะปฏิบัติการ    20 กม. 
ความเร็วสูงสุด    130 กม/ชม. 
ความเร็วปฏิบัติการ   80 - 100 กม/ชม. 
ระยะทางว่ิงขึ้น/ร่อนลง   100/150 ม. 

  เครื่องยนต ์    เบนซิน 2 จังหวะ 26 ซีซี 
  แรงขับ     2.6 แรงม้า 
  ส่งสัญญาญแบบ    ภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหว Real Time 

อุปกรณบ์รรทุก (Payload)  กล้องกลางวัน 
 5. โครงการสร้างอากาศยานไร้นักบินต้นแบบของกองทัพอากาศ และ
อากาศยานไร้นักบินต้นแบบ Tiger Shark II 
  ในอดีตที่ผ่านมา กองทัพอากาศมีบุคลากร นักวิจัย และหน่วยงาน ที่มีความรู้
ความสามารถในระบบอากาศยาน รวมทั้งมีอุปกรณ์ และสถานที่ที่จะใช้ในการสนับสนุนการจัดสร้าง
อากาศยานไร้นักบินขึ้นใช้งานในกองทัพอากาศ เริ่มตั้งแต่ปี พ.ศ. 2543 กองทัพอากาศ โดยศูนย์วิจัย
และพัฒนาระบบอาวุธกองทัพอากาศ ได้ร่วมกับกรมช่างอากาศ กรมทหารต่อสู้อากาศยาน หน่วย
บัญชาการอากาศโยธิน และโรงเรียนนายเรืออากาศ ด าเนินการโครงการวิจัยและพัฒนาเครื่องบินเปูาบิน 
เพื่อใช้ในภารกิจเปูาบินให้กับอาวุธต่อสู้อากาศยานของกองทัพอากาศ และพัฒนาเรื่อยมาจนถึงปี 
พ.ศ. 2551 ศูนย์วิจัยและพัฒนาระบบอาวุธกองทัพอากาศได้ร่วมมือกับโรงเรียนนายเรืออากาศ 
ด าเนินการโครงการพัฒนาอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก เพื่อพัฒนาเครื่องบินเปูาบินอัตโนมัติให้มี
ราคาถูก และสะดวกคล่องตัวกว่าเครื่องบินเปูาบินที่กองทัพอากาศมีใช้อยู่ในปัจจุบัน 
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  บุคลากรของกองทัพอากาศได้มีส่วนร่วมในการวิจัยพัฒนาอากาศยานไร้นักบินตาม
โครงการวิจัยและพัฒนาอาอาศยานไร้นักบินหรือ UAV ของ ส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย 
(สกว.) และส านักงานวิจัยและพัฒนาการทหารกลาโหมในปี พ.ศ. 2547 – 2550 งบประมาณโครงการ
ราว 97 ล้านบาท ซึ่งกองทัพอากาศได้จัดข้าราชการจากโรงเรียนนายเรืออากาศ จ านวน 12 คน เข้าร่วม
โครงการดังกล่าวในหลายส่วน โดยเฉพาะในการออกแบบโครงสร้าง ระบบ Autopilot และ Payload 
ท าให้บุคลากรกองทัพอากาศได้รับองค์ความรู้ในการสร้างอากาศยานไร้นักบิน 
  กองทัพอากาศได้จัดสรรงบประมาณด าเนินโครงการวิจัยและสร้างอากาศยาน 
ไร้นักบินต้นแบบของกองทัพอากาศ ในลักษณะงบประมาณปีต่อปี โดยมีกรมยุทธการทหารอากาศ
เป็นหน่วยรับผิดชอบโครงการ และศูนย์วิจัยพัฒนาวิทยาศาสตร์เทคโนโลยีการบินและอวกาศ
กองทัพอากาศเป็นหน่วยด าเนินการ เนื่องจากการด าเนินการโครงการนี้เป็นโครงการที่มีความส าคัญ
และเร่งด่วน อยู่ในแผนการพัฒนาขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจของกองทัพอากาศ จึงมีการ
จัดตั้งส านักงานขึ้นมาดูแลรับผิดชอบภายใต้ชื่อส านักงานโครงการสร้างอากาศยานไร้ยักบินต้นแบบ
ของกองทัพอากาศ และแต่งตั้งคณะอนุกรรมการอ านวยการ คณะเจ้าหน้าที่บริหารงาน และคณะ
เจ้าหน้าที่ท างานสร้างอากาศยานไร้นักบินต้นแบบของกองทัพอากาศ เพื่อน าอากาศยานไร้นักบินมา
ปฏิบัติภารกิจด้านความมั่นคง การพัฒนาประเทศและการช่วยเหลือประชาชน โดยเฉพาะภารกิจการ
ลาดตระเวนทางอากาศ ทั้งกลางวันและกลางคืน การรับ/ส่งข้อมูล และค าสั่งจากสถานีควบคุมภาคพื้นใน
เวลาจริง อันเป็นกลไกส าคัญของการปฏิบัติการที่ใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง (NCO) ตามยุทธศาสตร์
ของกองทัพอากาศและวิสัยทัศน์ที่ก าหนดไว้ระหว่าง พ.ศ. 2554 – พ.ศ. 2562 
  บุคลากรของส านักงานโครงการสร้างอากาศยานไร้ยักบินต้นแบบของกองทัพอากาศ 
ประกอบด้วยผู้เชี่ยวชาญจากสายวิทยาการต่างๆ และนักวิจัยของ ทอ. ที่เคยปฏิบัติงานในโครงการวิจัย
และพัฒนาอาอาศยานไร้นักบิน ของส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) มาร่วมก าหนด
รายละเอียดความต้องการการด าเนินโครงการให้สอดคล้องกับความต้องการทางด้านยุทธการ 
  โครงการสร้างอากาศยานไร้นักบินต้นแบบของ ทอ. มีวัตถุประสงค์เพื่อสร้างอากาศ
ยานไร้นักบิน พร้อมระบบควบคุมภาคพื้น ส าหรับสนับสนุนภารกิจด้านความมั่นคง การพัฒนา
ประเทศ และการช่วยเหลือประชาชน และเพื่อเสริมสร้างองค์ความร้านการออกแบบ การวิเคราะห์ 
การสร้าง และการพัฒนาเกี่ยวกับระบบอากาศยานไร้นักบิน ให้แก่บุคลากรชอง ทอ. และหน่วยงาน
ภายนอก ทอ. อันจะเป็นการลดการน าเข้ายุทโธปกรณ์ หรือหากจ าเป็นต้องจัดหาจะได้มีข้อมูลที่เกิด
ประโยชน์สูงสุด 
  การด าเนินการแบ่งเป็น 3 ระยะ งบประมาณ รวมทั้งสิ้น 79 ล้านบาท มีรายละเอียด 
ดังนี ้
  ระยะที่ 1 งบประมาณ 30 ล้านบาท 
  1. จัดหา/สร้างอากาศยานไร้นักบิน Cyber Eye Lite พร้อมอุปกรณ์ เพื่อทดลองใช้
งาน ทดสอบการท างานของระบบต่างๆ ฝึกท าการบิน และปฏิบัติการซ่อมบ ารุง 
  2. จ้างสร้างอากาศยานไร้นักบินขนาดกลาง Cyber Eye II ตามความต้องการทาง
ยุทธการ และทางเทคนิคที่ก าหนด 
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  ระยะที่ 2 งบประมาณ 40.2335 ล้านบาท จ้างสร้างอากาศยานไร้นักบินต้นแบบ
ของกองทัพอากาศโดยจ้างบริษัท G-force Composites จ ากัด อ.เมือง จ.ระยอง สร้างอากาศยาน 
ไร้นักบินต้นแบบ Tiger Shark II จ านวน 2 เครื่อง พร้อม Payload แบบ EO Day/Night จ านวน 1 ชุด 
และชุดสถานีภาคพื้นดิน 1 ชุด ในวงเงิน 39.6253 ล้านบาท โดยระหว่างด าเนินงาน ได้มีการจัดส่ง
เจ้าหน้าที่กองทัพอากาศเข้าร่วมด าเนินการและรับการถ่ายทอดเทคโนโลยี ในการออกแบบสร้างล าตัว
อากาศยานไร้นักบินด้วยวัสดุ Composites การประกอบรวม การติดต้ังระบบ และการทดสอบต่างๆ 
  ระยะที่ 3 งบประมาณ 8.7665 ล้านบาท ในการจัดหาอุปกรณ์สนับสนุน สิ่งอ านวย
ความสะดวก ฝึกอบรมการใช้งาน และการปฏิบัติภารกิจ ดังนี ้
  1. การสร้างรถควบคุมภาคพื้นเคลื่อนที่ (Mobile Ground Control Station) 
  2. การสร้างเครื่องบินฝึกบังคับด้วยวิทยุ ขนาดกลาง จ านวน 2 เครื่อง 
  3. การสร้างเครื่องบินฝึกบังคับด้วยวิทยุ ขนาด Half Scale  จ านวน 2 เครื่อง 
  4. การสร้างกล่องเก็บอากาศยานไร้นักบิน 
  5. การฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ด้านการบิน เพื่อรักษาความต่อเน่ือง 
  ต่อมาในปี พ.ศ. 2554 กองทัพอากาศได้รับการจัดสรรงบประมาณเพิ่มเติม 14.40 
ล้านบาท เพื่อเพิ่มขีดความสามารถและความปลอดภัยในการใช้งานอากาศยานไร้นักบินแบบ Tiger 
Shark II รวมทั้งเตรียมความพร้อมให้กับเจ้าหน้าที่กองทัพอากาศในการจัดตั้งฝูงบินอากาศยานไร้นักบิน 
ดังนี ้
  1. การพัฒนาติดตั้งอุปกรณ์ Identification Friend or Foe (IFF) เพื่อความตระหนักรู้
ถึงสถานการณ์และความสามารถในการบินปฏิบัติการในห้วงอากาศเดียวกับเครื่องบินประเภทอื่นๆ 
(กองทัพอากาศด าเนินการเอง) 
  2. การพัฒนาระบบ Launch and Recovery Station (LRS) เพื่อช่วยเพิ่มรัศมี
ปฏิบัติการและเพิ่มความหลากหลายในการปฏิบัติการมากขึ้น (จ้างบริษัท Innocon จ ากัด ของ
อิสราเอล ด าเนินการ) 
  3. การจัดสร้าง Engine Starter (กองทัพอากาศด าเนินการเอง) 
  4. การเชื่อมต่อข้อมูลกับระบบ Command and Control (กองทัพอากาศด าเนินการเอง) 
  5. การฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ด้านการบินให้มีความพร้อมในการปฏิบัติภารกิจ (บริษัท 
G-force ด าเนินการ) 
  อากาศยานไร้นักบินแบบ Tiger Shark II เป็นอากาศยานไร้นักบินทางยุทธวิธีส าหรับ
ภารกิจการเฝูาตรวจในเวลาจริงทั้งกลางวันและกลางคืน โดยกองทัพอากาศได้ว่าจ้างบริษัท G-force 
Composites จ ากัด ออกแบบและจัดสร้างต้นแบบ และการประกอบรวมระบบไฟฟูา เอวิโอนิกส์ 
กล้อง EO Day/Night ระบบเชื่อมโยงข้อมูล และสถานีควบคุมภาคพื้น โดยบริษัท Innocon จ ากัด 
ของอิสราเอล 
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แผนภาพที่ 2-7 : ภาพถ่ายของ Tiger Shark II 
 

 

ที่มา : ออนไลน์, 2561 

  คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไร้นักบิน Tiger Shark II 
  ความยาว    4.2 ม. 

ปีกกาง     6.0 ม. 
อุปกรณ์บรรทุก (Payload)  30 กก. 
เพดานบิน    12,000 ฟุต 
ระยะเวลาปฏิบัติการ   10 ชม. 
ระยะปฏิบัติการ    มากกว่า 100 กม. 
ความเร็วสูงสุด    203 กม/ชม. 
ระบบการบิน ขึ้น-ลง   ใชส้นามบินและมีระบบขึ้น-ลงอัตโนมัต ิ
อุปกรณ์บรรทุก (Payload)  กล้องกลางวันและกล้องกลางคืน 

 6. โครงการเฉลิมพระเกียรติฯ การวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้บิน 
(Fixed-wing UAV) 
  โครงการเฉลิมพระเกียรติฯ เป็นโครงการวิจัยและพัฒนาเฉพาะกิจของสถาบันเทคโนโลยี
ปูองกันประเทศ  (สทป.) และส านักงานสนับสนุนการวิจัย (สกว.) โดยด าเนินการวิจัยและพัฒนาต่อยอด 
จากต้นแบบจากอากาศยานไร้นักบิน Fixed-wing UAV ซึ่งเป็นโครงการเดิมของส านักงานสนับสนุน
การวิจัย โดยมีกองพลทหารปืนใหญ่ (พล.ป.) และส านักการบินอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ร่วมเป็นคณะท างานร่วมในฐานะหน่วยผู้ใช้ ที่จะให้ความคิดเห็น
และความต้องการของหน่วยผู้ใช้ โดยท าข้อตกลงร่วมมือโครงการวิจัยและพัฒนาร่วมกัน มีการ
ออกแบบวิจัยและพัฒนาระบบอากาศยานไร้นักบินที่มีคุณลักษณะที่สามารถใช้งานได้ตรงตามความ
ต้องการของหน่วยผู้ใช้ คือกองพลทหารปืนใหญ่ และส านักการบินอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ 
โดยโครงการนี้มีระยะเวลา 3 ปี ตั้งแต่งบประมาณ พ.ศ. 2555 – 2557 
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  โครงการดังกล่าวมีวัตถุประสงค์เพื่อร่วมเฉลิมพระชนมพรรษาพระบาทสมเด็จ 
พระเจ้าอยู่หัวรัชกาลที่ 9 เนื่องในโอกาสพระราชพิธีมหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา 7 รอบ 
5 ธันวาคม 2554 เพื่อสนับสนุนเศรษฐกิจแบบพอเพียง การพึ่งพาตนเอง ตามแนวพระราชด าริ  
เพื่อเป็นการแสดงศักยภาพด้านการวิจัยและพัฒนายุทโธปกรณ์ภายในประเทศได้เอง โดยไม่ต้อง
น าเข้าจากต่างประเทศ และเพื่อพัฒนาและสร้างระบบอากาศยานไร้นักบิน ส าหรับภารกิจทางด้าน
การทหารและด้านพลเรือน 
  การใช้งานในภารกิจทางทหาร ได้แก่ ภารกิจลาดตระเวน เฝูาตรวจ ติดตามสถานการณ์ 
ค้นหาและระบุที่ตั้งเปูาหมายเพื่อปรับการยิงปืนใหญ่และอาวุธยิงสนับสนุนอื่นๆ อีกทั้งยังน ามาใช้ใน
การหาข่าวต่างๆ ในส่วนของภาคพลเรือน สามารถใช้ในภารกิจการบินเพื่อการอนุรักษ์ของกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เช่น การลาดตระเวน บินตรวจปราบปรามการบุกรุกท าลายปุา 
ตรวจปราบปรามไฟปุา บินตรวจติดตามในพื้นที่โครงการพระราชด าริ บินค้นหา ในสภาวะเหตุการณ์
และภูมิประเทศในบริเวณที่ไม่เหมาะสมลดความเสี่ยงที่เกิดขึ้นกับผู้ปฏิบัติหน้าที่ เช่น การบินต่ าในหุบ
เขา ภารกิจสอดส่องผู้ลักลอบการกระท าผิดต่างๆ ซึ่งบางครั้งถูกต่อต้านจากฝุายตรงข้าม เป็นต้น   
  คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไร้นักบิน Fixed-wing 
UAV 
  ความยาว    4 ม. 

ปีกกาง     6.5 ม. 
เพดานบิน    8,000 ฟุต 
น้ าหนักบรรทุก    40 กก. 
ระยะเวลาปฏิบัติการ   5 ชม. 
ระยะปฏิบัติการ    100 - 150 กม. 
ความเร็วสูงสุด    130 กม/ชม. 
ระยะทางว่ิงขึ้น/ร่อนลง   300/300 ม. 
ระบบการบิน ขึ้น-ลง   ใช้สนามบินและนักบินภายนอกเท่านั้น 
อุปกรณ์บรรทุก (Payload)  กล้องกลางวันและกล้องกลางคืน 

 7. โครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง (VTOL 
UAV) 
  กองทัพเรือมีความต้องการอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่งที่สามารถใช้ประจ าการ
บนเรือในระดับตั้งแต่เรือตรวจการณ์ปืน เพื่อใช้ในการลาดตระเวน และตรวจการณ์ทางทะเลที่เป็น
พื้นที่ในรับผิดชอบโดยตรงของกองทัพเรือ จากเหตุผลความจ าเป็นดังกล่าว ส านักงานวิจัยและ
พัฒนาการทางทหารกองทัพเรือ ได้เสนอแนวทางการด าเนินการโครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยาน
ไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง (Vertical Take Off & Landing Unmanned Aerial Vehicle : VTOL UAV) 
ร่วมกับ สทป. และภาคเอกชน เพื่อร่วมวิจัย พัฒนา ออกแบบ และสร้างต้นแบบอากาศยานไร้นักบิน
ขึ้น-ลงทางดิ่งที่ตอบสนองต่อภารกิจกองทัพเรือ และส่งเสริมความก้าวหน้าด้านวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยีด้านอากาศยานไร้นักบินให้แก่หน่วยวิจัยและอุตสาหกรรมปูองกันประเทศของ
กระทรวงกลาโหม 
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  โครงการนี้เป็นโครงการต้นแบบของความร่วมมืองระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน 
โดยมีการลงนามสัญญาร่วมวิจัย 4 ฝุาย ระหว่างส านักงานวิจัยและพัฒนาการทางทหาร กองทัพเรือ 
บริษัทเสรีสรรพกิจ จ ากัด บริษัท กษมา เฮลิคอปเตอร์ จ ากัด และ สทป. 
  คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไร้นักบิน VTOL UAV 
  ความยาว    1.7 ม. 

เส้นผ่านศูนย์กลางใบพัดหลัก  2.2 ม. 
เพดานบิน    มากกว่า 600 ม. 
ระยะเวลาปฏิบัติการ   3 ชม. 
ระยะปฏิบัติการ    มากกว่า 50 กม. 
ความเร็วสูงสุด    130 กม/ชม. 
ระบบการบิน ขึ้น-ลง   ใช้สนามบินและใช้นักบินภายนอกเท่านั้น 
น้ าหนักบรรทุก    น้อยกว่า 20 กก. 
อุปกรณ์บรรทุก (Payload)  กล้องกลางวันและกล้องกลางคืน 

 8. โครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินของมหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี 
  สถาบันวิทยาการหุ่นยนต์ภาคสนาม (FIBO : Institute of Field robotics) มหาวิทยาลัย 
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี ได้จัดตั้งขึ้นเพื่อพัฒนาการศึกษาระดับสูง และการวิจัยทางด้านระบบ
อัตโนมัติรวมถึงหุ่นยนต์อุตสาหกรรม 
  FIBO ได้ร่วมมือกับบริษัท สยามยูเอวี อินดัสตรีส์ จ ากัด ใช้อากาศยานไร้นักบิน 
ในการบินส ารวจสถานการณ์น้ าในช่วงอุทกภัยปี พ.ศ. 2554 ที่ผ่านมา หลังจากได้รับการร้องขอจาก
สถาบันสารสนเทศทรัพยากรน้ าและการเกษตร (องค์การมหาชน) กระทรวงวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยี (สสนก.) และศูนย์ปฏิบัติการช่วยเหลือผู้ประสบภัยน้ าท่วม 
  ลักษณะของอากาศยานไร้นักบินแบบปีกตรึง (Fixed-wing UAV) ปีกกาง 3 ม. 
สามารถบินได้ไกลประมาณ 25-40 กม. เพดานบิน 200-250 ม. ระยะเวลาบิน 30-60 นาที ใช้
เครื่องยนต์แบบมอเตอร์ไฟฟูา และต้องการทางวิ่งยาว 200 ม. ในการบินขึ้น -ลง โดยอากาศยานไร้
นักบินจะบินเลาะไปตามแนวคลองหรือถนน เพื่อตรวจดูพื้นที่ในภาพรวม ส ารวจคลองที่ใช้ในการ
ระบายน้ า และหาสาเหตุที่ไม่สามารถระบายน้ าออกได้ตามแผน แล้วบันทึกภาพไว้ 

คุณลักษณะตามภารกิจอากาศยานไร้นักบินของหน่วยงานกระทรวงกลาโหม  

 ยุทธศาสตร์การปูองกันประเทศกระทรวงกลาโหม มีวัตถุประสงค์เพื่อด าเนินการ 
ด้านการปูองกันประเทศและด้านความมั่นคงที่เกี่ยวข้องกับกระทรวงกลาโหมให้เป็นไปด้วยความเรียบร้อย 
เพื่อท าให้กระทรวงกลาโหมมุ่งสู่องค์กรที่ “มีกองทัพชั้นน ามีบทบาทส าคัญใน ด้านความมั่นคงและ 
มีบทบาทน าในการส่งเสริมความมั่นคงของภูมิภาค” โดยยึดถือ ๓ แนวคิด ทางยุทธศาสตร์ ได้แก่  
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 1. การสร้างความร่วมมือด้านความมั่นคง (Security Cooperation) หมายถึง การพิจารณา 
ใช้ทรัพยากรทางทหารในการสนับสนุนรัฐบาลในการสร้างความรว่มมือกับประเทศเพื่อนบ้าน ประเทศ
สมาชกิอาเซียน มิตรประเทศ ประเทศมหาอ านาจ และองค์การระหว่าง ประเทศ เพื่อเสริมสร้างความ
มั่นคงร่วมกัน รักษาความเป็นกลาง ลดเง่ือนไขและโอกาสที่จะน าไปสู่ความขัดแย้ง รวมทั้งปูองกันมิให้
ความขัดแย้งขยายขอบเขตจนนอกเหนือการควบคุม  โดยยึดมั่นในหลักการแนวความคิดเชิงปูองกัน 
(Preventive) และต้องอยู่บนพื้นฐานของ ความมีเกียรติและศักดิ์ศรีในเวทีการเมืองระหว่างประเทศ 
และผลประโยชน์ที่ประเทศพึงจะได้รับ  
 2. การผนึกก าลังปูองกันประเทศ (United Defence) หมายถึง การน าทรัพยากรที่เป็น
พลังอ านาจของชาติทุกประเภทในทุกมิติ ทั้งด้านการทหาร การเมือง เศรษฐกิจ สังคมจิตวิทยา 
วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี มาบูรณาการอย่างเป็นระบบตั้งแต่ยามปกติ เพื่อแก้ไขข้อจ ากัดของชาติ 
รวมทั้งชดเชยอ านาจก าลังรบของกองทัพที่มีอยู่อย่างจ ากัด เพื่อปฏิบัติหน้าที่ในการปูองกันประเทศได้
อย่างมีประสิทธิภาพ โดยต้องเตรียมการและกระท าอย่างต่อเนื่อง ทั้งในยามปกติและยามสงคราม  
 3. การปูองกันเชิงรุก (Active Defence) หมายถึง การจัดเตรียมก าลัง เสริมสร้าง พัฒนา 
และบริหารจัดการทรัพยากรทางทหารทั้งมวลให้เหล่าทัพมีความพร้อมในการใช้ก าลังเพื่อปูองปราม 
แก้ไขและยุติความขัดแย้งโดยเป็นฝุายได้เปรียบ มุ่งเน้นมาตรการด้านการข่าวอย่างต่อเนื่องและเชิงลึก 
มีระบบแจ้งเตือนและเฝูาตรวจที่มีประสิทธิภาพ สามารถ ปฏิบัติการรบได้หน่ึงด้านและปูองกันอีกหนึ่ง
ด้านในเวลาเดียวกัน ใช้การปฏิบัติการยุทธร่วมเป็นหลัก มีก าลังรบเพื่อปูองกันตนเอง และมุ่งความ
พยายามให้พื้นที่การรบแตกหักอยู่บริเวณแนวชายแดนทางบก และนอกเขตเศรษฐกิจจ า เพาะ 
ยุทธศาสตร์การปูองกันประเทศ กระทรวงกลาโหมมุ่งตอบสนองวัตถุประสงค์ มูลฐานด้านความมั่นคง
ของประเทศ จ านวน 4 ประเด็น ได้แก่ 1. การอยู่ร่วมกันอย่างสันติสุข 2. สถาบันหลักของชาติและ
การปกครองระบอบประชาธิปไตยอันมีพระมหากษัตริย์ทรงเป็น ประมุขด ารงอยู่อย่างมั่นคง 
3. สถานการณ์ภายในประเทศมีความสงบเรียบร้อย ประชาชนอยู่ ร่วมกันได้อย่างสันติสุข และ 
4. ประเทศมีความมั่นคงปลอดภัยจากภัยคุกคามทางทหาร รวมทั้ง ก าหนดประเด็นยุทธศาสตร์ 
จ านวน 6 ประเด็น ดังน้ี 1. การสร้างความร่วมมือด้านความมั่นคงกับต่างประเทศ 2. การพิทักษ์รักษา
และเทิดทูนสถาบันพระมหากษัตริย์ 3. การรักษาความมั่นคงของรัฐ 4. การพัฒนาประเทศและ
ช่วยเหลือประชาชน 5. การสร้างความเข้มแข็งภาคประชาชน 6. การปฏิบัติการทางทหารเพื่อรักษา
อธิปไตยและผลประโยชน์แหง่ชาติ ก าหนดเปูาหมายในการพัฒนาเสริมสร้างศักยภาพ 4 ระยะ ดังนี้  
  3.1 ระยะที่ 1 (พ.ศ.2560-2564) มีเปูาหมายส าคัญ ได้แก่ กระทรวงกลาโหม 
มีความสัมพันธ์และความร่วมมือด้านความมั่นคงกับต่างประเทศ ตามกรอบความเร่งด่วนที่รัฐบาล 
ก าหนด มีความพร้อมทั้งในด้านก าลังพล ยุทโธปกรณ์ หลักนิยม การฝึกศึกษา และการพัฒนา 
ขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจการปูองกันประเทศ และการแก้ไขปัญหาของชาติในมิติต่าง ๆ 
รวมทั้งพัฒนาการปฏิบัติการด้านไซเบอร์ กิจการด้านอวกาศ การวิจัยพัฒนาและอุตสาหกรรมปูองกัน
ประเทศที่มุ่งสู่การผลิตใช้ในราชการและเพื่อการพาณิชย์  
  3.2 ระยะที่ 2 (พ.ศ.2565-2569) มีเปูาหมายส าคัญ ได้แก่ การยกระดับและ 
ขยายขอบเขตความสัมพันธ์และความร่วมมือด้านความมั่นคงกับต่างประเทศ เพื่อร่วมกันแก้ไข ปัญหา
จากภัยคุกคามข้ามชาติ และภัยพิบัติจากธรรมชาติ ให้มีความแน่นแฟูนและกว้างขวาง ยิ่งขึ้น ประเทศ
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มีความสงบสุข ประชาชนมีระดับคุณภาพชีวิตที่ดี กระทรวงกลาโหมมีโครงสร้างที่ สอดคล้องกับการ
บริหารราชการยุคใหม่ที่มุ่งเน้นความคล่องตัว มียุทโธปกรณ์และเทคโนโลยีที่ทันสมัย สามารถปฏิบัติ
ภารกิจที่มีความหลากหลาย มีศักยภาพทางทหารที่ทัดเทียมกับประเทศ ในภูมิภาค ได้รับการ
เสริมสร้างขีดความสามารถการปฏิบัติการด้านไซเบอร์ และกิจการด้าน อวกาศต่อเนื่องจากระยะที่ 1 
ตลอดจนการน าระบบก าลังพลส ารอง มาบรรจุทดแทนก าลังทหาร ประจ าการในบางอัตราตั้งแต่ 
ยามปกติ การวิจัยพัฒนาและอุตสาหกรรมปูองกันประเทศที่สามารถ ผลิตใช้ในราชการและเพื่อการ
พาณิชย์ไดโ้ดยสมบูรณ์  
  3.3 ระยะที่ 3 (พ.ศ.15702574) มีเปูาหมายส าคัญ ได้แก่ การรักษาระดับความสัมพันธ์
และความร่วมมือด้านความมั่นคงกับต่างประเทศ เพื่อร่วมกันแก้ไขปัญหาจากภัยคุกคามที่มีความ
หลากหลาย ประเทศมีความสงบสุข ประชาชนมีระดับคุณภาพชีวิตที่ดี มีความมั่นคงปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สิน กระทรวงกลาโหมได้รับการยกระดับศักยภาพ ทางด้านการทหารด้วยเทคโนโลยีทาง
ทหารระดับสูง ตลอดจนขีดความสามารถการปฏิบัติการ ด้านไซเบอร์ และกิจการด้านอวกาศเพื่อให้
ทัดเทียมกับประเทศในภูมิภาค  
  3.4 ระยะที่ 4 (พ.ศ.2575-2579) มีเปูาหมายส าคัญ ได้แก่ ประเทศมีความสงบสุข 
ประชาชนมีระดับคุณภาพชีวิตที่ดี มีความมั่นคงปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน อย่างยั่งยืน กระทรวงกลาโหม
โครงการพัฒนาและเสริมสร้างขีดความสามารถทางด้านการทหาร ในทุก ๆ ด้านอย่างต่อเนื่อง     
  ภายใต้ยุทธศาสตร์ดังกล่าว จึงท าให้เกิดความต้องการระบบอากาศยานไร้นักบิน 
ในหน่วยงานต่างๆ ของกระทรวงกลาโหม (สถาบันเทคโนโลยีปูองกันประเทศ, 2560) 
 1. ความต้องการใช้งานระบบอากาศยานไร้นักบินของกองทัพบก 
  ในกลุ่มระบบยานไร้คนขับ กองทัพบกมุ่งเน้นการใช้งานอากาศยานไร้นักบินเป็นหลัก 
โดยได้ก าหนดอากาศยานไร้นักบินให้เป็นยุทโธปกรณ์ในความรับผิดชอบของสายขนส่ง โดยมีกรมการ
ขนส่งทหารบก (ขส.ทบ.) เป็นหน่วยรับผิดชอบ รวมทั้งให้กรมฝุายยุทธบริการอื่นๆ มีส่วนร่วมในการ
สง่ก าลังบ ารุงองค์ประกอบต่างๆ ของอากาศยานไร้นักบินตามขีดความสามารถและความรับผิดชอบ 
  ปัจจุบันศูนย์การบินทหารบก (ศบบ.) ก าลังพัฒนาหลักนิยมการใช้งานอากาศยาน 
ไร้นักบินโดยได้แบ่งอากาศยานไร้นักบินเป็น 5 ประเภท โดยอ้างอิงจากลักษณะของหน่วยที่ใช้งานแต่
ละประเภทในกองทัพบก ได้แก่ Micro, Mini, Small, Medium และ Large UAV รายละเอียดดังนี ้
  1.1 อากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กพิเศษ (Micro UAV : MAV) 
   เป็นอากาศยานไร้นักบินใช้ส าหรับการตรวจการณ์ ในภารกิจการลาดตระเวนหา
ข่าวของหน่วยปฏิบัติการพิเศษหรือหน่วยอื่นๆที่ต้องการใช้อากาศยานไร้นักบินที่มีขนาดเล็กพิเศษ 
หรือมีวัตถุประสงค์พิเศษ เช่น กอง ปพ., พัน.จจ., ร้อย.ลว.ไกล เป็นต้น โดยเป็นระบบที่ส่งขึ้นและร่อน
ลงโดยไมต่้องใช้สนามบินและน าพาไปได้ด้วยบุคคล ใช้งานง่าย ไม่ต้องเตรียมการมาก 
  1.2 อากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กมาก (Mini UAV) 
   ใช้ส าหรับการตรวจการณ์และการลาดตระเวนของหน่วยด าเนินกลยุทธ์เดินเท้า
ในระดับกรม ร. และ พัน.ร. เป็นระบบที่ส่งขึ้นและร่อนลงโดยไม่ต้องใช้สนามบินและน าพาไปได้ด้วย
บุคคล ใช้งานง่าย ไม่ต้องเตรียมการมาก มีระยะปฏิบัติการที่ครอบคลุมพื้นที่ระวังปูองกันของหน่วย 
โดยปัจจุบันกองทัพบกมีประจ าการแล้ว เป็นแบบ ราเวน (Raven) ในอัตราของหน่วย ขกท.พล.ร.15 
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จ านวน 4 ระบบ และแจกจ่ายให้กับ ศปก.ทภ.1-3 จ านวนหน่วยละ 1 ระบบ รวม 3 ระบบ และตาม
โครงสร้างของกรม ร. รูปแบบใหม่ จะถูกก าหนดในอัตรา กรม ร. ละ 5 ระบบ ซึ่งปัจจุบันยังไม่มีการ
จัดหาเข้าประจ าการ 
  1.3 อากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก (Small UAV) 
   ใช้ในภารกิจตรวจการณ์และการลาดตระเวนของหน่วยด าเนินกลยุทธ์ที่ใช้  
ยานยนต์และยานเกราะ เช่น ร้อย.ม.ลว. พัน.ม.ลว และพัน.ร.ยก. เป็นต้น เป็นระบบส่งขึ้นและร่อนลง 
โดยไม่ต้องอาศัยสนามบิน โดยทั่วไปเป็นระบบขนส่งขึ้นด้วยรางและการรับลงด้วยร่มหรือตาข่ายดักรับ 
ระบบสามารถน าพาไปด้วยยานพาหนะ ติดตั้งระบบใช้งานในยุทธบริเวณเขตหน้าได้โดยไม่จ ากัด 
ด้วยลักษณะภูมิประเทศ มีระยะปฏิบัติการที่ครอบคลุมพื้นที่ระวังปูองกันของหน่วย 
  1.4 อากาศยานไร้นักบินขนาดกลาง (Medium UAV) 
   เป็นระบบอากาศยานไร้นักบินที่อยู่ในระบบลาดตระเวนและเฝูาตรวจสนามรบ 
ระบบการค้นหาและก าหนดที่ตั้งเปูาหมายหรือสามารถใช้ในภารกิจอื่นๆ โดยที่ระบบสามารถติดตั้ง
อุปกรณ์ (Payload) รองรบภารกิจต่างๆได้หลากหลาย เช่น การเป็นสถานีถ่ายทอดสัญญาณ 
การโปรยใบปลิว การส่องสว่างสนามรบ เป็นต้น โดยทั่วไปแล้วการใช้งานจะถูกจัดอยู่ไว้ในระดับกอง
พลด าเนินการกลยุทธ์ โดยอาจะอยู่ในหน่วยค้นหาของกองพลทหารปืนใหญ่ และหน่วยบินของ
กองทัพบก เป็นระบบต้องต้องใช้สนามบินสนับสนุนในการส่งขึ้นและร่อนลง ทั้งนี้ การมีขีดความสามารถ 
ในการส่งขึ้นด้วยรางและการรับลงด้วยร่มหรือตาข่ายดักรับเป็นสิ่งพึงประสงค์ ระบบมีระยะปฏิบัติการ
ครอบคลุมเขตปฏิบัติการของกองพลด าเนินกลยุทธ์ ปัจจุบันกองทัพบกมีประจ าการแล้ว ได้แก่ อากาศ
ยานไร้นักบินขนาดกลางแบบเสริชเชอร์ (Searcher Mk I และ Searcher Mk II) รวม 2 ระบบโดยอยู่
ในกองบินเบา ศูนย์การบินทหารบก จังหวัดลพบุรี จ านวน 1 ระบบ (อยู่ระหว่างด าเนินการปรับปรุง
อัตราเพื่อรองรับการใช้งานให้ได้ทั้ง 2 ระบบ) และร้อย.ป.คปม. จ านวน 1 ระบบ  
  1.5 อากาศยานไร้นักบินขนาดใหญ่ (Large UAV) 
   เป็นระบบอากาศยานไร้นักบินที่ปฏิบัติภารกิจได้เช่นเดียวกับอากาศยาน 
ไร้นักบินขนาดกลาง แต่มีคุณลักษณะพิเศษที่สามารถบินอยู่ในอากาศได้นานกว่าอย่างมาก และมี
ระยะปฏิบัติการที่กว้างไกลเกินไปกว่าขอบเขตการใช้งานในระดับกองพลด าเนินการกลยุทธ์ ประกอบ
กับการที่สามารถติดตั้งอุปกรณ์ (Payload) อย่างหลากหลาย การปรับปรุงให้มีขีดความสามารถ 
ในการโจมตี จึงเป็นแนวทางที่สมควรด าเนินการต่อไปในอนาคต ทั้งนี้จึงได้ก าหนดให้เป็นอากาศ 
ยานไร้นักบินในระดับที่มีความสามารถเหมาะสมในการปฏิบัติการทางลึก และเหมาะสมที่จะ
ประจ าการในหน่วยบินของกองทัพบก ในส่วนของระบบการส่งขึ้นและร่อนลงนั้น เนื่องจากมีระบบ
สนับสนุนหลายระบบจึงต้องใช้สนามบินมาตรฐานเช่นเดียวกับเครื่องบินปีกติดล าตัว 
 2. ความต้องการใช้งานระบบอากาศยานไร้นักบินของกองทัพเรือ 
  ในอดีตที่ผ่านมากองทัพเรืออาจไม่มีการใช้งานระบบอากาศยานไร้นักบินมาก
เท่าที่ควร แต่ด้วยข้อเท็จจริงที่ว่าพื้นที่รับผิดชอบโดยตรงของกองทัพเรือนั้นมีความกว้างใหญ่มาก 
ในขณะที่เรือรบไม่สามารถลาดตระเวนได้ครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมดเพื่อปกปูองผลประโยชน์ของชาติ  
ทางทะเล ทั้งในแง่ความมั่นคงและในด้านการรักษากฎหมายทางทะเล ดังนั้นการใช้ระบบอากาศยาน
ไร้นักบิน ในการลาดตระเวนและตรวจการณ์ทางทะเล จึงเป็นทางเลือกที่เหมาะสม และจะช่วยให้
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กองทัพเรือสามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และสอดคล้องกับแนวคิด Network Centric 
Warfare ของกองทัพเรือ ความต้องการใช้งานของกองทัพเรือ โดยสรุป ดังนี้ 
  2.1 อากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธี (Fixed-wing, Maritime Operations 
(GCS LOS)) 
   2.1.1 ระยะความสูง   10,000 – 20,000 ฟุต 
   2.1.2 ระยะปฏิบัติการ  200 กม. 
   2.1.3 ระยะเวลาปฏิบัติการ  มากกว่า 10 ชม. 
   2.1.4 อุปกรณ์บรรทุก (Payload) EO/IR/SAR/ELINT/COMINT 
   2.1.5 ระบบการบินขึ้น-ลง  ใช้สนามบิน 
   เพื่อเสริมสร้างภารกิจการลาดตระเวนทางเรือ และเป็นการต่อระยะด้วยการใช้ 
Ground support system (Hand Over) หรือใช้อากาศยานไร้นักบินแบบเดียวกันในการรีเลย์ 
ต่อเชื่อมสัญญาณสื่อสารต่างๆ เพื่อต่อระยะอากาศยานไร้นักบนิ เพื่อขยายระยะปฏิบัติการ และติดต่อ
ข้อมูลข่าวสารได้กับระบบ C3I ของกองทัพเรือระดับภาค 
  2.2 อากาศยานไร้นักบินระดับยุทธการ (MALE) 
   2.2.1 ระยะความสูง   10,000 – 20,000 ฟุต 
   2.2.2 ระยะปฏิบัติการ  250 กม. 
   2.2.3 ระยะเวลาปฏิบัติการ  มากกว่า 18 ชม. 
   2.2.4 อุปกรณ์บรรทุก (Payload) EO/IR/SAR/ELINT/COMINT 
   2.2.5 ระบบการบินขึ้น-ลง  ใช้สนามบิน 
   เพื่อให้สามารถบินอยู่เหนือเส้นขอบฟูาและอยู่นอกระยะเส้นสายตา หรือไกล
เกินระยะ 200 กม. และต้องมีระบบสื่อสารที่สามารถสื่อสารผ่านดาวเทียมได้  
  2.3 อากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ (Small UAV) 
   2.3.1 ระยะปฏิบัติการ  2 - 50 กม. 
   2.3.2 ระยะเวลาปฏิบัติการ  2 - 4 ชม. 
   2.3.3 อุปกรณ์บรรทุก (Payload) EO/IR 
   2.3.4 ระบบการบินขึ้น-ลง  ไม่ใช้สนามบิน 
   เพื่อใช้ในการลาดตระเวนหาข่าว สนับสนุนการด าเนินกลยุทธ์ เช่น ปฏิบัติ
ภารกิจในพื้นที่  3 จังหวัดชายแดนภาคใต้ เนื่องจากอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก ไม่สามารถ
ตอบสนองความต้องการใช้งานในบางเรื่อง เช่น ไม่สามารถตรวจสอบเปูาหมายได้ ไม่สามารถพิสูจน์
ทราบบุคคลได้ 
  2.4  อากาศยานไร้นักบินแบบปีกหมุน (Rotary-wing, Tactical UAV 
(VTOL UAV)) 
   2.4.1 ระยะความสูง   10,000 – 20,000 ฟุต 
   2.4.2 ระยะปฏิบัติการ  100 กม. 
   2.4.3 ระยะเวลาปฏิบัติการ  5 - 6 ชม.    
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   2.4.4 อุปกรณ์บรรทุก (Payload) EO/IR/SAR/ELINT/COMINT 
   2.4.5 ระบบการบินขึ้น-ลง  ไม่ใช้สนามบิน 
   เพื่อใช้ในการลาดตระเวนหาข่าว สนับสนุนก าลังทางบก สามารถน าไปกับกอง
ก าลังทางยุทธวิธี ทั้งหน่วยบก (น.ย.) และหน่วยเรือ 
  2.5 อากาศยานไร้นักบินเพื่อเป็นเป้าบินอัตโนมัติ (Fixed-wing Target UAV) 
   2.5.1 ระยะความสูง   10,000 – 20,000 ฟุต 
   2.5.2 ระยะปฏิบัติการ  100 กม. 
   2.5.3 ระยะเวลาปฏิบัติการ  5 - 6 ชม. 
   2.5.4 อุปกรณ์บรรทุก (Payload) ไม่มี 
   2.5.5 ระบบการบินขึ้น-ลง  ไม่ใช้สนามบิน 
   เพื่อใช้ในการฝึกของก าลังพล ส าหรับอาวุธแบบต่างๆ ทั้งที่น าวิถีและไม่น าวิถี 
 3. ความต้องการใช้งานระบบอากาศยานไร้นักบินของกองทัพอากาศ 
  การใช้ก าลังทางอากาศเป็นอาวุธทางทหารที่ส่งผลต่อการสงครามในปัจจุบันเป็น
อย่างมากเนื่องจากมีความรวดเร็ว อ่อนตัว มีอ านาจการท าลายล้างสูง นอกจากระบบยุทโธปกรณ์และ
ก าลังพลที่เป็นส่วนส าคัญในการรบแล้ว การวิวัฒนาการของเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
(Information Communication Technology : ICT) ส่งผลให้รูปแบบของสงครามเปลี่ยนแปลงไป
จากสงครามยุคอุตสาหกรรม ไปสู่ยุคสงครามที่ใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง ที่ต้องค านึงถึงการใช้
ประโยชน์จากข้อมูลการรบผ่านเครือข่ายศูนย์กลางด้วยการเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างหน่วยตรวจจับ
สัญญาณ (Sensors) ผู้ตัดสินใจ (Decision Makers) และหน่วยยิง (Shooters) ให้รู้เท่าทันสถานการณ์ 
มีการปฏิบัติที่ประสานสอดคล้อง ซึ่งมีผลท าให้ความเร็วในการสั่งการ จังหวะของการปฏิบัติการ 
อ านาจการท าลาย และความอยู่รอด มีประสิทธิภาพสูงขึ้น  
  ประเทศที่มีความเจริญก้าวหน้าแล้วต่างพัฒนากองทัพของตนให้เป็นปฏิบัติการที่ใช้
เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง (Network Centric Operation : NCO) เนื่องจากเป็นการท าให้วงรอบการ
ปฏิบัติในการควบคุมบังคับบัญชาและปฏิบัติการทางทหารตั้งแต่ระดับยุทธวิธีจนถึงระดับยุทธศาสตร์ 
อากาศยานไร้นักบินได้ถูกพัฒนาเพื่อให้เป็นระบบตรวจจับ ที่มีคุณค่าโดยพาะอย่างยิ่งการปฏิบัติ
ภารกิจการข่าวกรอง การเฝูาตรวจ การค้นหาเปูาหมาย และการลาดตระเวน เพื่อใช้ในการวางแผน 
การปฏิบัติการทางอากาศทั้งยามสงบและเมื่อเกิดสถานการณ์ เป็นการปฏิบัติภารกิจที่มีบทบาทส าคัญ
ในการตัดสินใจของผู้บังคับบัญชา โดยกองทัพอากาศต้องการอากาศยานไร้นักบินที่มีขีดความสามารถ
โดยสรุป ดงันี ้
  3.1 ขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจตามหลักนิยมพื้นฐาน ได้แก่ การเฝูาตรวจ 
การข่าวกรอง การปฏิบัติกิจเฉพาะพิเศษ การค้นหาและช่วยชีวิตในพื้นที่การรบ การปฏิบัติการใน
พื้นที่ชุมชนในเมือง และการปูองกันฐานบิน เป็นต้น 
  3.2 ขีดความสามารถปฏิบัติการที่ใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง ได้แก่ การให้ข้อมูล
พิกัดเปูาหมาย การให้ข้อมูลแบบเวลาจริง การเชื่อมต่อกับระบบบัญชาการและระบบควบคุม การส่ง
ข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งภาคพื้น รวมถึงเครื่องบินขับไล่ได้โดยตรง 
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  3.3 ขีดความสามารถและสมรรถนะอื่นๆ ในการปฏิบัติภารกิจในปัจจุบัน 
   3.3.1 ระยะเวลาในการปฏิบัติการ โดยระบบยุทธวิธีจะต้องไม่น้อยกว่า 1 ชม. 
ระดับยุทธการไม่น้อยกว่า 18 ชม. และระดับยุทธศาสตร์ไม่น้อยกว่า 24 ชม. 
   3.3.2 สามารถมีห้วงเวลาในการปฏิบัติการได้ทั้งกลางวันและกลางคืน 
   3.3.3 รัศมีปฏิบัติการ ระยะตั้งแต่รอบพื้นที่ปฏิบัติการรอบฐานบิน ครอบคลุม
ไปจนถึงแนวชายแดนหรือประมาณ 250 กม. จากฐานปฏิบัติการ 
   3.3.4 สามารถใช้งานและซ่อมบ ารุงง่ายไม่ซับซ้อน 
   3.3.5 การเชื่อมต่อข้อมูลจากอากาศยานไร้นักบินต้องมีมาตรฐานการเชื่อมต่อ
เดียวกันทุกระบบ และควรเป็นมาตรฐานเดียวกันกับระบบบัญชาการและควบคุมของกองทัพอากาศ
ในปัจจุบัน และสามารถเชื่อมต่อกับระบบบัญชาการและควบคุมกับเหล่าทัพอื่น หรือใช้มาตรฐาน 
ที่จัดท าขึ้นใหม่ให้เป็นมาตรฐานเดียวกันทุกเหล่าทัพ 
   3.3.6 การเชื่อมต่อข้อมูลต้องมี Bandwidth ความเร็วสูงและขนาดมากพอ 
ที่สามารถส่งข้อมูลที่เป็น Text data และ Video Streaming แบบ Real Time ได้ หรือต้องสามารถ
ท าการบีบอัดข้อมูลได ้
   3.3.7 ควรมีขีดความสามารถที่จะติดตั้งระบบ Payload ที่หลากหลายในเวลา
เดียวกัน หรือสามารถสลับการติดตั้งระบบ Payload ได้เวลาอันสั้น 
   3.3.8 มีขีดความสามารถในการปฏิบัติการได้ทุกสภาพอากาศ ซึ่งอาจเป็น
อุปสรรคต่อการตรวจการณ์ทางอากาศ จึงต้องการระบบการตรวจจับที่สามารถทะลุทะลวงอุปสรรคได ้
   3.3.9 มีขีดความสามารถในการตรวจค้นหาต าแหน่งและพิสูจน์ทราบเปูาหมาย
ทุกประเภทเปูาหมายทางทหารจะมีการซ่อมพราง และปกปิดก าลังจากการตรวจการณ์จากทาง
อากาศได้ง่ายๆ ซึ่งจะมีทั้งเปูาหมายที่ไม่เคลื่อนที่ และเปูาหมายเคลื่อนที่ ทั้งที่ทราบอยู่แล้วและที่ยังไม่
ทราบ เปูาหมายใหม่ที่ยังไม่เคยตรวจพบ จะต้องก าหนดต าแหน่งให้ได้ในโอกาสแรกที่ปรากฏ โดยขีด
ความสามารถนี้ขึ้นอยู่กับคุณภาพความคมชัดของภาพและความสามารถในการครอบคุลมพื้นที่ 
   3.3.10 มีขีดความสามารถในการปฏิบัติการลับและปกปิด การตรวจการณ์ทาง
ทหาร ควรจะเป็นปฏิบัติการลับ เพื่อหลีกเลี่ยงการตรวจพบและโอกาสเสี่ยงที่อาจะเกิดขึ้นเมื่อบินเข้า
ไปในดินแดนของฝุายตรงข้ามโดยมีเสียงเบา เพื่อปูองกันการถูกตรวจจับได้ง่ายในพื้นที่ปฏิบัติการ 
   3.3.11 มีขีดความสามารถในการต่อต้านอิเล็กทรอนิกส์ เนื่องจากอากาศยาน 
ไร้นักบินสามารถถูกควบคุมด้วยสถานีควบคุมภาคพื้นที่มีก าลังส่งของสัญญาณสูงกว่าได้ หากฝุาย
ข้าศึกทราบความถี่และระบบสื่อสารควบคุมอากาศยานไร้นักบิน ก็จะสามารถควบคุมอากาศยาน 
ไร้นักบินได ้
  กองทัพอากาศให้ความส าคัญกับระบบอากาศยานไร้นักบิน และมีความต้องการใช้
อากาศยานไร้นักบินอย่างมาก โดยอาจจะเป็นยุทโธปกรณ์หลักนอกเหนือจากเครื่องบินในอนาคต 
เพราะเป็นเทคโนโลยีเพื่อความมั่นคง และสามารถรักษาชีวิตนักบินในภารกิจที่เสี่ยง กองทัพอากาศ 
จึงได้จัดตั้งฝูงบิน 404 เพื่อเป็นฝูงบินอากาศยานไร้นักบิน เนื่องจากเป็นความต้องการด้านยุทธการ
อย่างแท้จริง และกองทัพอากาศได้ก าหนดแบ่งประเภทของอากาศยานไร้นักบิน ตามที่แสดงไว้ใน
ตารางต่อไปน้ี 
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ตารางที่ 2-1 : ประเภทของอากาศยานไร้นักบิน 
 

ประเภท ระยะปฏิบัติการ เพดานบิน บินทน ตัวอย่างอากาศยาน 
ยุทธวิธี (Tactical) 
1. ระยะประชิด  
  (Close Range) 
2. ระยะใกล ้
  (Short Range) 
3. ระยะกลาง 
  (Medium Range) 

 
น้อยกว่า 30 

กม. 
 

30 – 70 กม. 
 

70 – 200 กม. 
 

 
< 10,000 ฟุต 

 
< 10,000 ฟุต 

 
10,000 – 

18,000 ฟุต 

 
< 4 ชม. 

 
4 – 6 ชม. 

 
6 – 18 ชม. 

 
Cyber Eye Lite 

 
Cyber Eye II 

 
Tiger Shark II 

Aerostar 

ยุทธการ 
(Operation) 

200 – 500 กม. 18,000 – 
45,000 ฟุต 

> 18 ชม.  

ยุทธศาสตร์ 
(Strategic) 

> 500 กม. 
 

สูงกว่า  
45,000 ฟุต 

> 24 ชม.  

ภารกิจพิเศษ 
(Special Task) 
  1. UAV 
  2. Decoy 
  3. อื่นๆ 

ไม่มีก าหนด ไม่มีก าหนด ไม่มีก าหนด  

  กองทัพอากาศมุ่งเน้นอากาศยานไร้นักบิน ทั้งในภารกิจ ISTAR (Intelligence, 
Surveillance, Target Acquisition and Reconnaissance), EW (Electronic Warfare) และ Special 
Ops เช่น การบรรเทาช่วยเหลือสาธารณภัย เป็นต้น ท าให้กองทัพอากาศจ าเป็นต้องมีอากาศยาน 
ไร้นักบินหลากหลายรูปแบบ และหลายขนาด เพื่อใช้งานในภารกิจที่แตกต่างกัน และที่ส าคัญ คือ 
อากาศยานไร้นักบินแต่ละแบบต้องใช้งานร่วมกันได้ เพื่อให้เกิดประโยชน์สูงสุด โดยอาศัยระบบ
ควบคุมบังคับบัญชาที่มีประสิทธิภาพสามารถเชื่อมต่อข้อมูลแบบเวลาจริงไปยังหน่วยใช้อาวุธต่างๆ 
เช่น เครื่องบินรบ รถถัง ปืนใหญ่ เรือรบ เพื่อให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุดในการปูองกันประเทศ ซึ่งโดยปกติ 
อากาศยานไร้นักบินจะใช้เวลานานกว่าจะพร้อมใช้งาน เช่นเดียวกับเครื่องบินที่ต้องการเวลาในการ
เตรียมขึ้นบิน ท าให้บางครั้งไม่สามารถสนับสนุนการใช้งานทางยุทธวิธีได้ จึงต้องพึ่งพาเทคโนโลยีให้ใช้
งานได้เร็วขึ้น และอีกทางออกหนึ่งของปัญหานี้ คือ ต้องขึ้นบินผลัดเปลี่ยนเวียนกัน เพื่อให้มีอากาศ
ยานไร้นักบินลอยตัวอยู่บนท้องฟูาตลอดเวลา ซึ่งต้องมีอากาศยานไร้นักบินจ านวนมากพอจึงจะท าได้ 
เพื่อให้ผู้บังคับบัญชาสามารถติดตามความเคลื่อนไหวและสถานการณ์ได้ทันที และสามารถใช้งานทาง
ยุทธวิธีได้อย่างทันท่วงที 
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  ในภาพรวม สามารถสรุปได้ว่ากองทัพอากาศ ต้องการอากาศยานประเภทต่างๆ 
ดังนี ้

  1. Hand-Launched UAV หรืออากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก เช่น Raven เพื่อใช้
ตรวจการณ์ลาดตระเวนและคุ้มครองขบวนจากพลซุ่มยิง 
  2. Line of sight UAV หรือ Tactical UAV หรืออากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธี
ซึ่งสามารถบินในปฏิบัติการไม่เกิน 200 กม. เช่น Search, Aerostar และ Tiger Shark 
  3. UCAV (Combat) หรืออากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีแบบติดอาวุธ เช่น 
Predator ซึ่งมีความสามารถคล้ายเครื่องบินรบที่สามารถติดอาวุธและใช้โจมตีได ้
  4. BLOS UAV หรือ MALE (Medium Altitide, Long Endurance) UAV หรือ
อากาศยานไร้นักบินระดับยุทธการ ที่บินได้ไกลกว่า 200 กม. เนื่องจากการใช้งานของแต่ละเหล่าทัพ
ไม่เหมือนกัน ในกรณีของกองทัพอากาศ อากาศยานไร้นักบินจ าเป็นต้องบินตลอดเวลาแม้ในสถาน
การณืปกติ เพื่อรักษาสถานะพร้อมรบและอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธการควรบินไกลเท่ากับ
เครื่องบินรบ เช่น F-16 หรือ Gripen จะสามารถบินไปถึง เพื่อให้สามารถปฏิบัติในบางภารกิจแทน
หรือท างานร่วมกันได้ และสามารถประเมินความเสียหายจากการโจมตีได้ 
  ระบบสื่อสาร (Communication) ของระบบอากาศยานไร้นักบินจ าเป็นต้องมี 
Bandwidth ที่กว้างเพียงพอ เพื่อให้สามารถรับส่งข้อมูลที่มีปริมาณมากได้ และระบบจะต้องมีความ
ทนทาน รวมถึงมีระบบส ารอง เพื่อปูองกันในกรณีที่มีปัญหาหรือถูกแจมสัญญาณ 
  อุปกรณ์บรรทุก (Payload) ที่จ าเป็น ได้แก่ EO/IR with LD (กล้องถ่ายวีดีโอ
กลางวันและกลางคืน และ Laser Designator เพื่อชี้เปาด้วยเลเซอร์ได้), SAR (Synthetic-aperture 
radar เพื่อให้สามารถถ่ายภาพทะลุเมฆได้), SIGINT (Signals Intelligence และ Electronic Warfare) 
เป็นต้น นอกจากนี้กองทัพอากาศยังมีความต้องการระบบเปูาบินอัตโนมัติ เช่นเดียวกับเหล่าทัพอื่นๆ 
เพื่อใช้ฝึกก าลังพลในการใช้อาวุธและฝึกปูองกันฐานบิน เป็นต้น 

งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 นาวาอากาศเอก สมชาย นุชพงษ์  (2557) ได้ท าการศึกษาวิจัยของวิทยาลัยปูองกัน
ราชอาณาจักร เรื่อง อากาศยานไร้นักบินที่เหมาะสมเพื่อความมั่นคง และการพัฒนาประเทศ มีเนื้อหา
ที่เกี่ยวข้องและสรุปผลการวิจัยได้ว่า อากาศยานไร้นักบินสามารถน าไปประยุกต์ในการปฏิบัติการ 
ทางทหารที่นอกเหนือจากสงครามได้ทั้งการปฏิบัติการรูปแบบการรบ มิใช่การรบ และคาบเกี่ยว 
การรบที่ก าหนดการปฏิบัติการได้ 16 รูปแบบ ทั้งนี้จากวัตถุประสงค์และแนวทางการปฏิบัติสามารถ
น าอากาศยานไร้นักบินไปสนับสนุนและปฏิบัติการได้ 14 รูปแบบ ได้แก่  
 1. การบังคับให้มีการคว่ าบาตร  
 2. การบังคับเขตหวงห้าม  
 3. การปูองกันการขนส่งทางเรือ  
 4. การโจมตีและการโจมตีโฉบฉวย  
 5. การสนับสนุนการควบคุมอาวุธ  
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 6. การปฏิบัติการสนับสนุนภายในประเทศ  
 7. การช่วยเหลือด้านมนุษยธรรมในต่างประเทศ  
 8. การช่วยเหลือต่างชาติ    
 9. การแสดงก าลัง  
 10. การต่อสู้การก่อการร้าย  
 11. การปฏิบัติการต่อต้านยาเสพติด  
 12. การประกันเสรีในการเดินเรือและเดินอากาศ  
 13. การปฏิบัติการสันติภาพ  
 14. การปฏิบัติการส่งกลับ  
 ส าหรับการปฏิบัติที่ไม่น าอากาศยานไร้นักบินไปสนับสนุนและปฏิบัติการ  จ านวน 
2 รูปแบบ ได้แก่ การปฏิบัติการอพยพพลเรือน และการสนับสนุนการก่อความไม่สงบโดยใช้ระบบ
อากาศยานไร้นักบินเป็นระบบตรวจจับเปูาหมาย (Sensor) ในการปฏิบัติภารกิจการข่าวกรอง 
(Intelligence) การลาดตระเวน (Reconnaissance) การเฝูาตรวจ (Surveillance) การค้นหาเปูาหมาย 
(Target Acquisition)  
 นาวาอากาศเอก วรกฤต มุขศรี (2553) ศึกษาเรื่อง แนวทางการพัฒนาอากาศยาน 
ไร้นักบินของกองทัพอากาศเพื่อรองรับการปฏิบัติการที่ใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง พบว่า อากาศยาน
ไร้นักบินต้นแบบของกองทัพอากาศยังมีขีดจ ากัดไม่สามารถตอบสนองปฏิบัติการที่ใช้เครือข่าย 
ของกองทัพอากาศ โดยเฉพาะเรื่องรัศมีปฏิบัติการ อุปกรณ์ Payload ตลอดจนขีดความสามารถ 
ในการเช่ือมต่อข้อมูลกับระบบบัญชาการและควบคุมของกองทัพอากาศ 
 อย่างไรก็ตาม อากาศยานไรนักบินต้นแบบของกองทัพอากาศนั้นยังมีสมรรถนะ 
ที่สามารถใช้ปฏิบัติการภารกิจทั้งการรบตามรูปแบบและการปฏิบัติการทางทหารที่มิใช่สงครามได้  
ในระดับหนึ่ง แต่หากจะใช้ปฏิบัติภารกิจโดยให้สอดคล้องกับยุทธศาสตร์กองทัพอากาศนั้นจะต้อง 
มีการปรับปรุงสมรรถนะและบุคลากร 
 พลอากาศตร ีอิทธิพร ศุภวงศ์ (2547) ได้ท าการศึกษาวิจัยของวิทยาลัยปูองกันราชอาณาจักร 
เรื่อง การพัฒนาขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจปูองกันประเทศ โดยใช้อากาศยานไร้นักบิน 
สามารถสรุปความต้องการใช้งานอากาศยานไร้นักบินของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหมได้ ดังนี้ 
1. กองทัพบก ต้องการใช้งานในด้านการลาดตระเวนตระเวนถ่ายภาพ การพิสูจน์ทราบผลการท าลาย 
และการค้นหาเปูาหมายทางยุทธวิธี 2. กองทัพเรือ ต้องการใช้งานในด้านการค้นหาเปูาหมายทาง
ทะเล การพิสูจน์ทราบผลการท าลาย การค้นหาผู้ประสบภัยทางทะเล และการเชื่อมต่อระยะสัญญาณ
ทางเรือไปสู่หน่วยบัญชาการ 3. กองทัพอากาศ ต้องการใช้งานในด้านการลาดตระเวนถ่ายภาพ 
การค้นหาเปูาหมาย การพิสูจน์ทราบ การค้นหาในพื้นที่การรบ การเชื่อมโยงเครือข่ายข้อมูลอากาศสู่พื้น 
อากาศสู่อากาศ ในเวลาจริงและการเชื่อมโยงข้อมูลระบบภาพ ระบบสื่อสาร ระบบดาวเทียมและ
สามารถส่งขอ้มูลมายังหน่วยบัญชาการได้ในเวลาจริง (Real Time) 
 พันเอก หม่อมหลวงกิติมาศ สุขสวัสดิ์ (2544) ได้ท าการศึกษาวิจัยของวิทยาลัยปูองกัน
ราชอาณาจักร เรื่อง หลักนิยมในการใช้ Unmanned Aerial Vehicle ของกองทัพบก สามารถสรุป
หลักนิยมในการใช้งานอากาศยานไร้นักบินของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหมได้ ดังนี้  
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 1. ใช้ในการปรับการยิงปืนใหญ่ เพื่อทดแทนเครื่องบินเบาแบบตรวจการณ์ได้เป็นอย่างด ี
 2. ใช้ในการลาดตระเวนและเฝูาตรวจ ซึ่ งเหมาะสมในการปฏิบัติภารกิจตาม 
แนวชายแดน ตามเส้นทางการลักลอบเข้าเมืองและเส้นทางล าเลียงยาเสพติด 
 3. ใช้ในการค้นหาและกู้ภัย โดยเฉาพอย่างยิ่งการปฏิบัติภารกิจในสภาพแวดล้อม 
ที่เป็นอันตราย เช่น การค้นหาและกู้ภัยอากาศยานที่ตกในดินแดนข้าศึก การค้นหาและกู้ภัยที่เกิดจาก
ภัยธรรมชาติ รวมทั้งการค้นหาและกู้ภัยในปุาลึกหรือในทะเล 
 4. ใช้ในการรวบรวมข่าวสาร จะท าให้สามารถส่งข่าวสารจากพื้นที่ปฏิบัติการถึง
กองบัญชาการได้ในเวลาจริง 
 5. ภารกิจอื่นๆ เช่น การสังเกตการณ์ไฟปุา การตรวจตราการจราจร การส ารวจ ระบบ
สายส่งไฟฟูาและระบบท่อ การตรวจสภาวะสิ่งแวดล้อม การเฝูาตรวจทางอุตุนิยม 

กรอบแนวคิดของการวิจัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. ความรู้เบ้ืองต้นเกี่ยวกับ
อากาศยานไร้คนขับ 
2. สถานภาพและความ
ต้องการใชง้านระบบอากาศ
ยานไร้คนขับในประเทศไทย 
3. แนวทางการใช้อากาศ
ยานไร้คนขับในภารกิจ
ปูองกันประเทศ 
4. คุณลักษณะตามภารกิจ
อากาศยานไร้นักบินของ
หน่วยงานกระทรวง 
กลาโหม  
5. ผลงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

การวิเคราะหข์้อมูลเพื่อทราบ
ถึง 
1. ความคุ้มค่าของงบประมาณ
ระหว่างการด าเนินการวิจัย 
และพัฒนา กับการจัดหาจาก
ต่างประเทศ 
2 .  ผลสั มฤทธิ์ ร ะหว่ า งการ
ด าเนินการวิจัยและพัฒนากับ
การจัดหาจากต่างประเทศ 

 

สรุปผล 
1. ความคุ้มค่าในการใช้
ง บ ป ร ะ ม า ณ เ พื่ อ ก า ร
พัฒนาอากาศยานไร้คนขับ 
2. ข้อเสนอแนะแนวทาง
การพัฒนาอากาศยานไร้
คนขับเพื่อความมั่นคงและ
การพัฒนาประเทศ ของ
หน่วยงานทางการทหาร
ของไทย                      
 การสัมภาษณผ์ู้เชีย่วชาญ 

ที่เกี่ยวข้องกับ 
1. การจัดท างบประมาณของ
กระทรวงกลาโหม 
2. การปฏิบัติการบินและการ
ใช้งานอากาศยานไร้นักบิน 
3. งานวิจัยและพัฒนาอากาศ
ยานไร้นักบิน 
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สรุป 

 ในภาพรวมข้อมูลการประกอบการศึกษาเกี่ยวกับความคุ้มค่าในการใช้งบประมาณ 
เพื่อการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ ในบทที่ 2 ประกอบด้วย 
หลักการและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง ซึ่งจะน าไปรวมกับข้อมูลบทที่ 3 เรื่อง การวิจัยและพัฒนาอากาศยาน
ไร้คนขับ และการจัดหาอากาศยานไร้คนขับของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม  รวมถึง 
การสัมภาษณ์ผู้เช่ียวชาญ ซึ่งจะมีขอบเขตในการวิเคราะห์ ดังนี ้ 
 1. เน้นการวิจัยเฉพาะการเปรียบเทียบแนวทางการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับ 
ในประเด็นของความคุ้มค่าด้านงบประมาณ โดยศึกษาเปรียบเทียบระหว่างงบประมาณที่ใช้ในการ
ด าเนินการวิจัยและพัฒนาของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม กับงบประมาณที่หน่วยงาน 
ในสังกัดกระทรวงกลาโหมได้รับจัดสรรเพื่อการจัดหาจากต่างประเทศ ในชนิดหรือประเภทของอากาศ
ไร้คนขับที่มีความใกล้เคียงกันหรือตอบสนองต่อภารกิจที่เหมือนกัน  
 2. ประเด็นสนับสนุนคือการศึกษาในมิติทางด้านความมั่นคงเพื่อวิเคราะห์ถึงศักยภาพ
และความสามารถในการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้คนขับของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม
ที่มีต่อภารกิจและความต้องการอากาศยานไร้นักบินของหน่วยงานกองทัพ 
 เพื่อน าข้อสรุปจากการศึกษาในมิติความคุ้มค่าด้านงบประมาณและประเด็นสนับสนุน
คือมิติด้านความมั่นคงในเรื่องการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้คนขับที่ตอบสนองต่อความต้องการ 
ในภารกิจของกองทัพ มาวิเคราะห์แนวโน้มการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับ เพื่อลดการน าเข้าและ
พัฒนาขีดความสามารถในการพึ่งพาตนเองของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม และจัดท า
ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ 
ของหน่วยงานทางการทหารของไทย 

 
 
 



 
บทที ่3 

อากาศยานไร้คนขับในหน่วยงานกระทรวงกลาโหม 

การวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้คนขับ 

 ส าหรับหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหมนั้น ภารกิจในการวิจัยและพัฒนาอากาศ
ยานไร้คนขับจะอยู่ภายใต้การด าเนินงานตามบทบาทหน้าที่ของหน่วยงานสถาบันเทคโนโลยีปูองกัน
ประเทศเป็นหน่วยงานหลักที่จะด าเนินการในการผลักดันนโยบายพึ่งพาตนเองด้านยุทโธปกรณ์ของ
กระทรวงกลาโหม โดยมีแผนที่น าทางเทคโนโลยีปูองกันประเทศ พ.ศ. 2553 – พ.ศ. 2567 ซึ่งสภากลาโหม
จะเป็นผู้อนุมัติให้ด าเนินการ โดยสถาบันเทคโนโลยีปูองกันประเทศจะขอรับการสนับสนุนงบประมาณ
โครงการตามแผนแม่บทเทคโนโลยียานไร้คนขับ เพื่อการวิจัยพัฒนาตามมาตรฐานสากลให้ได้มา 
ซึ่งยุทโธปกรณ์ต้นแบบส่งให้หน่วยผู้ทดลองใช้งาน ตลอดจนการปรับแต่งจนได้รับการรับรองตาม
ข้อก าหนดของผู้ใช้งาน เพื่อการคัดสรรและถ่ายทอดกระบวนการและขั้นตอนการผลิตไปยังหน่วย
อุตสาหกรรมปูองกันประเทศ 
 ในภาพรวมส าหรับการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบยานไร้คนขับเพื่อให้ตรงตามความ
ต้องการของผู้ใช้งานนั้น เริ่มต้นจากการที่โครงการวิจัยและพัฒนาของแต่ละแผนงานจะต้อง
ด าเนินการอย่างเป็นล าดับขั้นตอน ซึ่งเริ่มต้นจากโครงการวิจัยและพัฒนาต่อเนื่องจากโครงการที่
สถาบันเทคโนโลยีปูองกันประเทศด าเนินการอยู่ในปัจจุบัน หรือโครงการต่อยอดจากโครงการวิจัย 
และพัฒนาที่กองทัพ ด าเนินการแล้ว โดยการด าเนินการนั้นจะพิจารณาแนวทางความร่วมมือกับ
กองทัพ หน่วยงานภาครัฐอื่นๆ สถาบันการศึกษาและภาคเอกชน รวมทั้งถ่ายทอดเทคโนโลยี เพื่อให้
ได้ผลงานตรงตามความต้องการของผู้ใช้งานอย่างแท้จริงและมีโอกาสในการประสบความส าเร็จสูง 
และเมื่อโครงการดังกล่าวได้รับการพัฒนาต้นแบบจนส าเร็จเรียบร้อย หรือได้รับองค์ความรู้ที่เพียงพอ 
จึงจะเริ่มโครงการวิจัยและพัฒนาที่มีวัตถุประสงค์แตกต่างกัน หรือโครงการที่ใช้เทคโนโลยีสูงกว่า 
ส าหรับแนวทางการด าเนินโครงการนั้น เริ่มต้นจากการพัฒนาต้นแบบ ทดลองให้หน่วยน าต้นแบบ 
ไปใช้งาน ปรับปรุงต้นแบบจนผ่านการรับรองมาตรฐาน จึงจะสามารถน าไปผลิตเพิ่มเติมให้กับผู้ใช้งาน 
ตลอดจนถ่ายทอดเทคโนโลยีสู่ภาคอุตสาหกรรมได้ต่อไป 
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แผนภาพที่ 3 – 1 : โครงสร้างของการวิจัย 

 
 
 
  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 1. แผนงานการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบิน (UAS)  
  การวิจัยและพัฒนาระบบอากาศยานไร้นักบิน มีวัตถุประสงค์เพื่อวิจัยและพัฒนา
ระบบอากาศยานไร้นักบินแบบต่างๆ ซึ่งระบบอากาศยานไร้นักบินในแต่ละแบบนั้น จะมีขีด
ความสามารถและความเหมาะสมในการปฏิบัติภารกิจที่แตกต่างกัน ท าให้การวิจัยและพัฒนา
จ าเป็นต้องสร้างต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินที่มีความหลากหลายและครอบคุลมอย่างเหมาะสม 
เพื่อให้สามารถปฏิบัติภารกิจต่างๆ และสอดคล้องกับวัตถุประสงค์การใช้งานที่แตกต่างกันของ
หน่วยงานต่างๆ ทั้งหน่วยงานภายในและภายนอกกระทรวงกลาโหม  
  แผนงานวิจัยและพัฒนานี้ รวมถึงการวิจัยและพัฒนาระบบต่างๆ ของอากาศยาน 
ไร้นักบิน ได้แก่ ระบบโครงสร้างอากาศยานและเครื่องยนต์ ระบบควบคุมการเคลื่อนที่ ระบบตรวจจับ 
ระบบติดต่อสื่อสารข้อมูล สถานีควบคุม ระบบอุปกรณ์บรรทุก และระบบสนับสนุนการท างานร่วมกับ
ระบบยานไร้คนขับ ประกอบด้วย 10 โครงการ ดังนี ้
  1. โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบเปูาบินอัตโนมัติ 
  2. โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธ ี
  3. โครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน
ยุทธวิธ ี
  4. โครงการวจิัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ 
  5. โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก 

โครงการวิจัยของ สทป. โครงการวิจัยของกองทัพ โครงการวิจัยของหน่วยงานอื่นๆ 

โครงสร้างพื้นฐาน 

โครงสร้างพื้นฐาน 

โครงสร้างพื้นฐาน 

การถา่ยทอดเทคโนโลยีและองค์ความรู ้
สู่อุตสาหกรรมปูองกันประเทศ 

ต้นแบบงานวิจัย 

ทดลองใช้งาน 

ต้นแบบมาตรฐาน 

โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบ 

โครงการวิจัย 
และพัฒนาต้นแบบ

ขั้นสูงกว่า 
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  6. โครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน 
ขึ้น –ลงทางดิ่ง 
  7. โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิ ธี 
แบบปีกตรึงติดอาวุธ 
  8. โครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน 
ปีกตรึงขึ้น-ลงทางดิ่ง 
  9. โครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน 
ขึ้น-ลงทางดิ่งสมรรถนะสูง 
  10. โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธการ 
  ในการด าเนินโครงการตามแผนงานนี้ ระยะแรกจะเป็นการวิจัยและพัฒนาต่อยอดจาก
โครงการอื่นๆ ทั้งโครงการเฉพาะกิจของสถาบันเทคโนโลยีปูองกันประเทศ และโครงการของเหล่าทัพ
ที่ด าเนินการมาแล้ว หรือเป็นโครงการที่มีองค์ความรู้อยู่แล้ว รวมทั้งสามารถเพิ่มเติมองค์ความรู้ด้วย
การรับการถ่ายทอดเทคโนโลยีได้ และในระยะต่อมาจึงเป็นโครงการเพิ่มขีดความสามารถและ
สมรรถนะให้สามารถรองรับภารกิจที่ซับซ้อนขึ้นและตอบสนองความต้องการของผู้ใช้ โดยอาศัย
ต้นแบบอากาศยานไร้นักบินและองค์ความรู้ที่ได้จากโครงการที่เกี่ยวข้องที่วางล าดับไว้ในช่วงก่อนหน้า 
ดังนี ้
แผนภาพที่ 3 - 2  : ล าดับขั้นตอนการด าเนินโครงการวิจัยและพัฒนาระบบอากาศยานไร้นักบิน 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

โครงการที่ด าเนินการ
แล้ว 

โครงการระยะ
สั้น 

โครงการระยะกลาง 

โครงการระยะยาว 

โครงการสร้าง
ต้นแบบ 

UAV ของเหล่าทัพ 

โครงการเฉลิม 
พระเกียรติฯ 

โครงการ 
VTOL UAV 

 

โครงการเปูาบิน
อัตโนมัติของ 

ศวอ.ทอ. 

อากาศยาน 
ไร้นักบิน
ขนาดเล็ก 

อากาศยาน 
ไร้นักบิน

ระดับยุทธวิธี 

อากาศยาน 
ไร้นักบิน
ระยะใกล้ 

ระบบเปูาบิน 
อัตโนมัติ 

เพิ่มประสิทธิภาพ
อากาศยานไร้

นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง 

อากาศยานไร้นักบินระดับ 
ยุทธวิธีแบบปีกตรึงติดอาวุธ 

อากาศยานไร้นักบิน 
ปีกตรึงขึ้น-ลงทางดิ่ง 

อากาศยานไร้นักบิน 
ระดับยุทธการ 

อากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลง 
ทางดิ่งสมรรถนะสูง 
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 2. แผนการด าเนินงานและแผนการใช้จ่ายงบประมาณในการวิจัยและ
พัฒนาระบบอากาศยานไร้นักบิน 

ตารางที่ 3 – 1 แผนการด าเนนิงานและแผนการใช้จ่ายงบประมาณ 
 

ปีที ่1 ปีที ่2 ปีที ่3 ปีที ่4 ปีที ่5 ปีที ่6 ปีที ่7 ปีที ่8

56 57 58 59 60 61 62 63

งบประมาณ

38.30     19.80    18.50    

งบประมาณ

160.00   44.00    116.00  

งบประมาณ

203.10   103.10  100.00  

งบประมาณ

37.70     18.30    19.40    

งบประมาณ

25.00     10.00    15.00    

งบประมาณ

156.00   58.00    98.00    

งบประมาณ

97.00     60.10    36.90    

งบประมาณ

68.80     11.20    36.40    21.20    

งบประมาณ

129.00   
32.50    60.00    36.50    

งบประมาณ

210.00   45.00    90.00    75.00    

10. โครงการวิจยัและพฒันา

ต้นแบบระบบอากาศยานไร้

นักบนิระดับยทุธการ

แผนงาน / โครงการ

ปีงบประมาณ
1. การวิจยัและพฒันา

ต้นแบบระบบเปา้บนิอัตโนมติั

2. การวิจยัและพฒันา

ต้นแบบระบบอากาศยานไร้

นักบนิระดับยทุธวิธี

3. โครงการวิจยัและพฒันา

เพิม่ประสทิธภิาพต้นแบบ

ระบบอากาศยานไรนั้กบนิ

ยทุธวิธี

4. โครงการวิจยัและพฒันา

ต้นแบบระบบอากาศยานไร้

นักบนิระยะใกล้

5. โครงการวิจยัและพฒันา

ต้นแบบระบบอากาศยานไร้

นักบนิขนาดเลก็

6. โครงการวิจยัและพฒันา

เพิม่ประสทิธภิาพต้นแบบ

ระบบอากาศยานไรนั้กบนิ

ข้ึน-ลงทางด่ิง

7. โครงการวิจยัและพฒันา

ต้นแบบระบบอากาศยาน

ไรนั้กบนิระดับยทุธวิธแีบบ

ปกีตรงึติดอาวุธ

8. โครงการวิจยัและพฒันา

เพิม่ประสทิธภิาพต้นแบบ

ระบบอากาศยานไรนั้กบนิ

ปกีตรงึข้ึน-ลงทางด่ิง

9. โครงการวิจยัและพฒันา

เพิม่ประสทิธภิาพต้นแบบ

ระบบอากาศยานไรนั้กบนิ

ข้ึน-ลงทางด่ิงสมรรถนะสงู
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 3. ตัวอย่างโครงการอากาศยานไร้นักบินเพื่ อหน่วยงานในสังกัด
กระทรวงกลาโหม 
  3.1 โครงการที่ 1 การวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบ
อากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธี        
   ที่มาของโครงการ  
   สทป. จะด าเนินการวิจัยและพัฒนาต่อยอดเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบ
อากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีให้มีสมรรถนะสูงขึ้น ทั้งในขีดความสามารถด้านรัศมีปฏิบัติการที่ไกลขึ้น 
เวลาปฏิบัติการที่นานขึ้น เพดานบินที่สูงขึ้น ความเร็วที่มากขึ้น ระบบการท างานที่มีความน่าเชื่อถือ
มากยิ่งขึ้น รูปแบบการขึ้น-ลงที่เป็นระบบขึ้น-ลงอัตโนมัติ (Automatic Take-off and Landing : ATOL) 
และน้ าหนักบรรทุกที่มากขึ้น รวมทั้งสามารถติดตั้งอุปกรณ์แบบ Multi – Payload ได้หลายประเภท
เช่น กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/กลางคืน (EO/IR) และระบบ Communication 
Ralays ปรับปรุงระบบควบคุมภาคพื้น (Ground Control Stations) และระบบ Launch and Recovery 
System (LRS) รวมทั้งเพิ่มขีดความสามารถในการเชื่อมต่อกับระบบควบคุมบังคับบัญชา (Command 
and Control) และระบบการปฏิบัติการที่ใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง (Network Centric Operations : 
NOC) เพื่อเพิ่มขีดความสามารถและขอบเขตของการปฏิบัติการให้สามารถตอบสนองต่อภารกิจ 
ที่หลากหลายของผู้ใช้ในหน่วยงานต่าง ๆ มากยิ่งขึ้น  
   องค์ความรู้ที่จะน ามาใช้ และบุคลากรที่จะเข้าร่วมในโครงการ ส่วนหนึ่งจะมา
จากโครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธี (โครงการที่ 1.2) และอีก
ส่วนหนึ่งที่ส าคัญ คือ จากโครงการสร้างอากาศยานไร้นักบินต้นแบบ Tiger Shrk II ของกองทัพอากาศ 
โดย สทป. มุ่งเน้นที่จะร่วมมือกับหน่วยงานใน กห. โดยเฉพาะ ทอ.เพื่อที่จะน าองค์ความรู้ที่มีอยู่มา
พัฒนาต่อยอดและด าเนินโครงการได้อย่างรวดเร็ว ประหยัดงบประมาณ และมีโอกาสในการประสบ
ความส าเร็จสูง 
   วัตถุประสงค์  
   เพื่อวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินทางยุทธวิธีแบบปีกตรึง 
ที่มีสมรรถนะสูง โดยการน าองค์ความรู้ที่ได้จากโครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยานไร้นักบิน
ระดับยุทธวิธี รวมทั้งโครงการสร้างอากาศยานไร้นักบินต้นแบบของกองทัพอากาศ และอากาศยาน 
ไร้นักบินต้นแบบ Tiger Shrk II ไปขยายผลต่อยอดและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพ ซึ่งเป็นโครงการที่มุ่ง
ผลสัมฤทธิ์ให้เป็นไปตามความต้องการของผู้ใช้ในทุกเหล่าทัพ และสามารถน าไปใช้ในภารกิจต่างๆ 
ในระดับยุทธวิธีได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
   ผลผลิต  
   1. ต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีสมรรถนะสูง จ านวน 1 ระบบ 
(5 ล า) พร้อมอุปกรณ์ที่เกี่ยวเนื่อง ประกอบด้วย ระบบควบคุมการเคลื่อนที่ ระบบตรวจจับ ระบบ
ติดต่อสื่อสารข้อมูล สถานีควบคุม ระบบอุปกรณ์ติดตั้ง และระบบสนับสนุนการท างานร่วมกับระบบ
ยานไร้คนขับ โดยต้นแบบอากาศยานไร้นักบินที่ได้จะมีสมรรถนะที่ส าคัญดังนี้ :   
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    รัศมีปฏิบัติการ  200 กม. 
    เวลาปฏิบัติการ  มากกว่า 8 ชม.  
    เพดานบิน มากกว่า 10,000 ฟุต  
    น้ าหนักบรรทุก  70 กก.  
    ความเร็ว สูงสุด 100 น็อต   
    รูปแบบการขึ้น-ลง ใช้สนามบินด้วยระบบขึ้น- ลงอัตโนมัติ (ATOL) 
    อุปกรณ์ติดตั้ง Multi3 Payload ได้แก่ กล้องถ่ายภาพนิ่งและ
     ภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/กลางคืน (EO/IR) และ
     เรดาร์ SAR/GMTI เป็นต้น  
   2. องค์ความรู้ ในกระบวนการออกแบบและสร้างอากาศยานไร้นักบิน
สมรรถนะสูงระดับยุทธวิธี การตรวจสอบและควบคุมคุณภาพ และการทดสอบต้นแบบอากาศยาน 
ไร้นักบินสมรรถนะสูงระดับยุทธวิธ ี  
   3. เอกสารคู่มือการสร้างต้นแบบอากาศเสียอะไรนักบินสมรรถนะสูงระดับ
ยุทธวิธีรวมทั้งเอกสารคู่มือการใช้งานการดูแลรักษาและซ่อมบ ารุง 
   ระยะเวลาโครงการ  2 ปี  (ปีงบประมาณ 2557-2558) 
   งบประมาณโครงการ 203,100,000 บาท  
 
 
 
 
   แผนการด าเนินงาน  
   การด าเนินงานจะเริ่มจากการจัดจ้างสร้างโครงสร้างอากาศยาน และจัดหา
เครื่องยนต์ รวมทั้งจัดท าหรือจัดหาระบบควบคุมการเคลื่อนที่อัตโนมัติ ระบบขึ้น- ลงอัตโนมัติ ระบบ 
Sensors & Avionic อุปกรณ์ระบบสื่อสารและสถานีควบคุม จากนั้นจึงจัดหาอุปกรณ์บรรทุก ได้แก่ 
กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/กลางคืน (EO/IR) และระบบ Communication Relays 
พร้อมทั้งการจัดท าระบบควบคุมภาคพื้น และระบบ Launch and Recovery System (LRS) โดยระบบ
จะต้องมีขีดความสามารถในการเชื่อมต่อกับระบบควบคุมบังคับบัญชา (Command and Control) 
และระบบการปฏิบัติการที่ใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง (NCO) และจะต้องมีการทดสอบระบบและ
อุปกรณ์ควบคู่ไปตลอด โดย สทป. มุ่งเน้นที่จะร่วมมือกับหน่วยงานใน กห.โดยเฉพาะ ทอ. เพื่อที่จะน า
องค์ความรู้ที่มีอยู่มาศึกษา และอาจจะต้องมีการรับถ่ายทอดเทคโนโลยีในบางส่วน 
   หน่วยผู้ใช้งาน  
   ทบ. ทร. ทอ. และหน่วยงานอื่น ๆ ภายนอก กห. เช่น ส านักฝนหลวงและการ
บินเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ สกบ.ทส. และ การไฟฟูาฝุายผลิตแห่งประเทศไทย (กฟผ.) 
เป็นต้น 
 
 

ปีงบประมาณ 2557 ปีงบประมาณ 2558 
103.1 ล้านบาท 100 ล้านบาท 
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  3.2 โครงการที่ 2 การวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน
ระยะใกล้ 
   ที่มาของโครงการ  
   อากาศยานไร้นักบินขนาดกลางและขนาดใหญ่ส่วนใหญ่มีข้อจ ากัดที่ส าคัญ
ประการหนึ่ง คือ การที่ต้องบินขึ้นและลงโดยใช้สนามบิน เนื่องจากต้องใช้พื้นที่ราบระยะทางยาว 
ซึ่งอาจไม่สะดวกในการปฏิบัติภารกิจบางประเภท ดังนั้น การวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบิน
ระดับยุทธวิธีให้มีขนาดเล็กลง ซึ่งอาจลดสมรรถนะของอากาศยานไร้นักบินลงไปบ้างในบางส่วน เช่น 
รัศมีปฏิบัติการ ระยะเวลาปฏิบัติการ เพดานบิน ความเร็ว และน้ าหนักบรรทุก แต่ด้วยขนาดที่เล็กลง
จะเกิดผลดีในหลายเรื่อง เช่น ความสะดวกในการเคลื่อนย้าย ความสามารถในการติดตั้งและปฏิบัติ
ภารกิจได้อย่างรวดเร็วและที่ส าคัญ คือ มีเครื่องมือหรืออุปกรณ์พิเศษช่วยในการบินขึ้นและลง 
เพื่อแก้ไขข้อจ ากัดในการใช้สนามบินโดยเฉพาะในสถานที่ที่ห่างไกลจากสนามบิน ซึ่งจุดเด่นของ
อากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ประเภทนี้ ท าให้เกิดความยืดหยุ่นต่อการปฏิบัติภารกิจที่หลากหลาย
มากยิ่งขึ้น เช่น การลาดตระเวน ตรวจการณ์หาข่าว การรักษาความสงบเรียบร้อยภายในประเทศ เช่น 
การควบคุมฝูงชน การปราบปรามอาชญากรรม การปราบปรามยาเสพติด การอพยพหลบหนีเข้าเมือง
ทางบกและทางน้ า การลักลอบค้าของหนีภาษีทางบกและทางทะเล งานควบคุมการจราจร 
งานบรรเทาภัยพิบัติ เป็นต้น รวมถึงการใช้งานด้านกิจการพลเรือน เช่น งานรักษาสิ่งแวดล้อม 
การลาดตระเวนเพ่ือส ารวจภูมิประเทศ สภาพปุา แม่น้ าล าคลอง สภาพอุทยาน การดับไฟปุา งานด้าน
การเกษตร ส ารวจสภาพเส้นทาง ส ารวจท่อแก๊ส การรายงานข่าว ท าแผนที่ ถ่ายภาพทางอากาศ 
สนับสนุนงานด้านอุตุนิยมวิทยา เป็นต้น ภารกิจเหล่านี้ไม่ต้องการอากาศยานไร้นักบินที่มีสมรรถนะสูง 
แต่ต้องการความสะดวกและง่ายในการใช้งาน โดยเฉพาะความพยายามหลีกเลี่ยงปัญหาเรื่องการบิน
ขึ้น-ลงโดยใช้สนามบิน 
   อากาศยานไร้นักบินระยะใกล้จะได้รับการออกแบบให้มีคุณสมบัติในการขึ้น
และลงโดยไม่ใช้สนามบิน โดยจะอาศัยเครื่องมือ อุปกรณ์พิเศษแบบต่าง ๆ ช่วยในการบินขึ้น เช่น 
การใช้แรงผลักจากกระบอกลม แรงดันจากชุดส่ง หรือเครื่องดีด ประเภท Pneumatic หรือ Catapult 
เป็นต้น ในการส่งอากาศยานไร้นักบินด้วยความเร็วที่เพียงพอเพื่อบินขึ้น และอุปกรณ์ช่วยเหลือ 
แบบต่าง ๆ ในการบินลงจอด เช่น ตาข่าย ร่ม หรือสายเกี่ยว เป็นต้น ท าให้สามารถลงจอดในปุาหรือ 
บนเรือ ซึ่งจะเหมาะสมต่อการปฏิบัติการในภูมิประเทศที่ไม่อ านวย ในยุทธบริเวณที่ไม่มีทางวิ่ง
เครื่องบินหรือรันเวย์ หรือจากบนเรือ  
   ด้วยการใช้องค์ความรู้ต่าง ๆ ที่ได้จากโครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศ
ยานไร้นักบินระดับยุทธวิธี และโครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก (Mini UAV) 
ของหน่วยข่าวกรองทางทหาร (ขกท.) สทป. จะสามารถด าเนินการวิจัยและพัฒนาต่อยอดเพื่อสร้าง
ต้นแบบอากาศอย่างไรนักบินระยะใกล้ให้สามารถตอบสนองต่อภารกิจของหน่วยผู้ใช้   
   วัตถุประสงค์  
   เพื่อวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ และอุปกรณ์
ช่วยในการบินขึ้น โดยใช้แรงผลักจากกระบอกลม แรงดันหรือแรงดีดจากชุดส่งประเภท Pneumatic 
หรือ Catapult และอุปกรณ์ช่วยในการลงจอด โดยใช้ตาข่าย ร่ม หรือสายเกี่ยว เป็นต้น 
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   ผลผลิต  
   1. ต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ จ านวน 1 ระบบ พร้อมอุปกรณ์ 
ที่เกี่ยวเนื่อง ประกอบด้วย ระบบควบคุมการเคลื่อนที่ ระบบตรวจจับ ระบบติดต่อสื่อสารข้อมูล สถานี
ควบคุม ระบบอุปกรณ์ติดตั้ง และระบบสนับสนุนการท างานร่วมกับระบบยานไร้คนขับ โดยต้นแบบ
อากาศยานไร้นักบินที่ได้จะมีสมรรถนะที่ส าคัญดังนี้ :   
    รัศมีปฏิบัติการ  60 กม.  
    เวลาปฏิบัติการ  มากกว่า 5 ชม.  
    เพดานบิน  มากกว่า 8,000 ฟุต  
    น้ าหนักบรรทุก  20 กก.  
    ความเร็ว  สูงสุด 70 น็อต   
    รูปแบบการขึ้น-ลง ไม่ใช้สนามบิน   
    อุปกรณ์ติดตั้ง กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/
     กลางคืน (EO/IR)   
   2. อุปกรณ์ช่วยในการบินขึ้น โดยใช้แรงผลักจากกระบอกลม แรงดันหรือแรง
ดีดจากชุดส่งประเภท Pneumatic หรือ Catapult และอุปกรณ์ช่วยในการลงจอด เช่น ตาข่าย ร่ม 
หรือสายเกี่ยว เป็นต้น  
   3. องค์ความรู้ในกระบวนการออกแบบและสร้างอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ 
และการสร้างอุปกรณ์ช่วยในการบินขึ้น โดยใช้แรงผลักจากกระบอกลม แรงดันหรือแรงดีดจากชุด 
ส่งประเภท Pneumatic หรือ Catapult  และอุปกรณ์ช่วยในการลงจอดโดยใช้ตาข่าย ร่ม หรือสายเกี่ยว 
เป็นต้น รวมทั้งองค์ความรู้ในการตรวจสอบและควบคุมคุณภาพ และการทดสอบต้นแบบอากาศยาน
ไร้นักบินระยะใกล้ พร้อมทั้งอุปกรณ์ช่วยในการบินขึ้นลงแบบต่างๆ  
   4. เอกสารคู่มือการสร้างต้นแบบอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ รวมทั้งเอกสาร
คู่มือการใช้งานดูแลและรักษาและซ่อมบ ารุง 
   ระยะเวลาโครงการ 2 ปี  (ปีงบประมาณ 2557-2558)  
   งบประมาณโครงการ 37,700,000 บาท 

  
 
  

   แผนการด าเนินงาน  
   การด าเนินงานจะเริ่มจากการจัดจ้างสร้างโครงสร้างอากาศยาน และจัดหา
เครื่องยนต์ รวมทั้งจัดท าหรือจัดหาระบบควบคุมการเคลื่อนที่อัตโนมัติ ระบบ Sensors & Avionic 
อุปกรณ์ช่วยในการบินขึ้นและอุปกรณ์ช่วยในการลงจอด (Catapult) อุปกรณ์ระบบสื่อสารและสถานี
ควบคุม จากนั้นจึงจัดหาอุปกรณ์บรรทุก ได้แก่ กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/
กลางคืน (EO/IR) และจะต้องต้องมีการทดสอบระบบและอุปกรณ์ควบคู่ไปตลอดโดยเฉพาะในช่วง
ท้ายโครงการ  
 

ปีงบประมาณ 2557 ปีงบประมาณ 2558 
18.3 ล้านบาท 19.4 ล้านบาท 
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   หน่วยผู้ใช้งาน  
   ทบ. ทร. ทอ. และหน่วยงานอื่น ๆ ภายนอก กห. เช่น สกบ.ทส. กฟผ. และ 
กรมปูองกันและบรรเทาสาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย เป็นต้น 
  3.3 โครงการที่ 3 การวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน
ระยะใกล้ 
   ที่มาของโครงการ  
   อากาศยานไร้นักบินขนาดกลางและขนาดใหญ่ส่วนใหญ่มีข้อจ ากัดที่ส าคัญ
ประการหนึ่ง คือ การที่ต้องบินขึ้นและลงโดยใช้สนามบิน เนื่องจากต้องใช้พื้นที่ราบระยะทางยาว 
ซึ่งอาจไม่สะดวกในการปฏิบัติภารกิจบางประเภท ดังนั้น การวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบิน
ระดับยุทธวิธีให้มีขนาดเล็กลง ซึ่งอาจลดสมรรถนะของอากาศยานไร้นักบินลงไปบ้างในบางส่วน เช่น 
รัศมีปฏิบัติการ ระยะเวลาปฏิบัติการ เพดานบิน ความเร็ว และน้ าหนักบรรทุก แต่ด้วยขนาดที่เล็กลง
จะเกิดผลดีในหลายเรื่อง เช่น ความสะดวกในการเคลื่อนย้าย ความสามารถในการติดตั้งและปฏิบัติ
ภารกิจได้อย่างรวดเร็วและที่ส าคัญ คือ มีเครื่องมือหรืออุปกรณ์พิเศษช่วยในการบินขึ้นและลง 
เพื่อแก้ไขข้อจ ากัดในการใช้สนามบินโดยเฉพาะในสถานที่ที่ห่างไกลจากสนามบิน ซึ่งจุดเด่นของ
อากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ประเภทนี้ ท าให้เกิดความยืดหยุ่นต่อการปฏิบัติภารกิจที่หลากหลาย
มากยิ่งขึ้น เช่น การลาดตระเวน ตรวจการณ์หาข่าว การรักษาความสงบเรียบร้อยภายในประเทศ เช่น 
การควบคุมฝูงชน การปราบปรามอาชญากรรม การปราบปรามยาเสพติด การอพยพหลบหนีเข้าเมือง
ทางบกและทางน้ า การลักลอบค้าของหนีภาษีทางบกและทางทะเล งานควบคุมการจราจร 
งานบรรเทาภัยพิบัติ เป็นต้น รวมถึงการใช้งานด้านกิจการพลเรือน เช่น งานรักษาสิ่งแวดล้อม 
การลาดตระเวนเพ่ือส ารวจภูมิประเทศ สภาพปุา แม่น้ าล าคลอง สภาพอุทยาน การดับไฟปุา งานด้าน
การเกษตร ส ารวจสภาพเส้นทาง ส ารวจท่อแก๊ส การรายงานข่าว ท าแผนที่ ถ่ายภาพทางอากาศ 
สนับสนุนงานด้านอุตุนิยมวิทยา เป็นต้น ภารกิจเหล่านี้ไม่ต้องการอากาศยานไร้นักบินที่มีสมรรถนะสูง 
แต่ต้องการความสะดวกและง่ายในการใช้งาน โดยเฉพาะความพยายามหลีกเลี่ยงปัญหาเรื่องการบิน
ขึ้น-ลงโดยใช้สนามบิน 
   อากาศยานไร้นักบินระยะใกล้จะได้รับการออกแบบให้มีคุณสมบัติในการขึ้น
และลงโดยไม่ใช้สนามบิน โดยจะอาศัยเครื่องมือ อุปกรณ์พิเศษแบบต่าง ๆ ช่วยในการบินขึ้น เช่น 
การใช้แรงผลักจากกระบอกลม แรงดันจากชุดส่ง หรือเครื่องดีด ประเภท Pneumatic หรือ Catapult 
เป็นต้น ในการส่งอากาศยานไร้นักบินด้วยความเร็วที่เพียงพอเพื่อบินขึ้น และอุปกรณ์ช่วยเหลือ 
แบบต่าง ๆ ในการบินลงจอด เช่น ตาข่าย ร่ม หรือสายเกี่ยว เป็นต้น ท าให้สามารถลงจอดในปุาหรือ
บนเรือ ซึ่งจะเหมาะสมต่อการปฏิบัติการในภูมิประเทศที่ไม่อ านวย ในยุทธบริเวณที่ไม่มีทางวิ่ง
เครื่องบินหรือรันเวย์ หรือจากบนเรือ  
   ด้วยการใช้องค์ความรู้ต่าง ๆ ที่ได้จากโครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศ
ยานไร้นักบินระดับยุทธวิธี และโครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก (Mini UAV) 
ของหน่วยข่าวกรองทางทหาร (ขกท.) สทป. จะสามารถด าเนินการวิจัยและพัฒนาต่อยอดเพื่อสร้าง
ต้นแบบอากาศอย่างไรนักบินระยะใกล้ให้สามารถตอบสนองต่อภารกิจของหน่วยผู้ใช้   
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   วัตถุประสงค์  
   เพื่อวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ และอุปกรณ์
ช่วยในการบินขึ้น โดยใช้แรงผลักจากกระบอกลม แรงดันหรือแรงดีดจากชุดส่งประเภท Pneumatic 
หรือ Catapult และอุปกรณ์ช่วยในการลงจอด โดยใช้ตาข่าย ร่ม หรือสายเกี่ยว เป็นต้น 
   ผลผลิต  
   1. ต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ จ านวน 1 ระบบ พร้อมอุปกรณ์ 
ที่เกี่ยวเนื่อง ประกอบด้วย ระบบควบคุมการเคลื่อนที่ ระบบตรวจจับ ระบบติดต่อสื่อสารข้อมูล สถานี
ควบคุม ระบบอุปกรณ์ติดตั้ง และระบบสนับสนุนการท างานร่วมกับระบบยานไร้คนขับ โดยต้นแบบ
อากาศยานไร้นักบินที่ได้จะมีสมรรถนะที่ส าคัญดังนี้ :  
    รัศมีปฏิบัติการ  60 กม.  
    เวลาปฏิบัติการ  มากกว่า 5 ชม.  
    เพดานบิน  มากกว่า 8,000 ฟุต  
    น้ าหนักบรรทุก  20 กก.  
    ความเร็ว  สูงสุด 70 น็อต   
    รูปแบบการขึ้น-ลง ไม่ใช้สนามบิน   
    อุปกรณ์ติดตั้ง กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/
     กลางคืน (EO/IR)   
   2. อุปกรณ์ช่วยในการบินขึ้น โดยใช้แรงผลักจากกระบอกลม แรงดันหรือแรง
ดีดจากชุดส่งประเภท Pneumatic หรือ Catapult และอุปกรณ์ช่วยในการลงจอด เช่น ตาข่าย ร่ม 
หรือสายเกี่ยว เป็นต้น  
   3. องค์ความรู้ในกระบวนการออกแบบและสร้างอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ 
และการสร้างอุปกรณ์ช่วยในการบินขึ้น โดยใช้แรงผลักจากกระบอกลม แรงดันหรือแรงดีดจากชุดส่ง
ประเภท Pneumatic หรือ Catapult  และอุปกรณ์ช่วยในการลงจอดโดยใช้ตาข่าย ร่ม หรือสายเกี่ยว 
เป็นต้น รวมทั้งองค์ความรู้ในการตรวจสอบและควบคุมคุณภาพ และการทดสอบต้นแบบอากาศยาน
ไร้นักบินระยะใกล้ พร้อมทั้งอุปกรณ์ช่วยในการบินขึ้นลงแบบต่างๆ  
   4. เอกสารคู่มือการสร้างต้นแบบอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ รวมทั้งเอกสาร
คู่มือการใช้งานดูแลและรักษาและซ่อมบ ารุง 
   ระยะเวลาโครงการ 2 ปี  (ปีงบประมาณ 2557-2558) 
   งบประมาณโครงการ  37,700,000 บาท  
 
 
 
 
 
 
 

ปีงบประมาณ 2557 ปีงบประมาณ 2558 
18.3 ล้านบาท 19.4 ล้านบาท 
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   แผนการด าเนินงาน  
   การด าเนินงานจะเริ่มจากการจัดจ้างสร้างโครงสร้างอากาศยาน และจัดหา
เครื่องยนต์ รวมทั้งจัดท าหรือจัดหาระบบควบคุมการเคลื่อนที่อัตโนมัติ ระบบ Sensors & Avionic 
อุปกรณ์ช่วยในการบินขึ้นและอุปกรณ์ช่วยในการลงจอด (Catapult) อุปกรณ์ระบบสื่อสารและสถานี
ควบคุม จากนั้นจึงจัดหาอุปกรณ์บรรทุก ได้แก่ กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/
กลางคืน (EO/IR) และจะต้องต้องมีการทดสอบระบบและอุปกรณ์ควบคู่ไปตลอดโดยเฉพาะในช่วง
ท้ายโครงการ  
   หน่วยผู้ใช้งาน  
   ทบ. ทร. ทอ. และหน่วยงานอื่น ๆ ภายนอก กห. เช่น สกบ.ทส. กฟผ. และ 
กรมปูองกันและบรรเทาสาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย เป็นต้น 
  3.4 โครงการที่ 4 การวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน
ขนาดเล็ก 
   ที่มาของโครงการ  
   อากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กถูกออกแบบมาเพื่อให้เป็นอากาศยานไร้นักบิน
ขนาดพกพาที่มีน้ าหนักเบากะทัดรัดสามารถถอดชิ้นส่วนหรือพับเก็บในกระเป๋า และด้วยขนาดที่เล็ก
ของอากาศยานไร้นักบินประเภทนี้ ท าให้สามารถพกพาเข้าไปในพื้นที่ต่าง ๆ ได้โดยสะดวก และเมื่อ
บินครึ่งก็จะถูกตรวจจับได้ยาก อากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กจะช่วยแก้ไขปัญหาข้อจ ากัดต่าง ๆ 
ในเรื่องของขนาดและน้ าหนัก ช่วยให้สามารถรวบรวมข้อมูลด้านการข่าว การตรวจการณ์ และสร้าง
ความตระหนักรู้ถึงสถานการณ์แก่หน่วยด าเนินกลยุทธ์ขนาดเล็กในหลักกองพันลงมา  
   อากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กเป็นยุทโธปกรณ์ที่ใช้ในการตรวจการณ์อากาศ 
เพื่อให้ได้ภาพเคลื่อนไหวและภาพนิ่งของพื้นที่ปฏิบัติการในระยะจ ากัด โดยสามารถปฏิบัติการได้  
ทั้งกลางวันและกลางคืน ในปัจจุบันอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กถูกใช้งานอย่างแพร่หลายในภารกิจ
ต่าง ๆ เช่น การลาดตระเวน สอดแนม การลาดตระเวนส่วนหน้า การติดตามยานพาหนะและบุคคล
ต้องสงสัย การค้นหาและกู้ภัย การคุ้มครองก าลังรบ การรักษาความปลอดภัยให้กับยานพาหนะ 
การค้นหาเปูาหมายทางยุทธวิธี การประเมินความเสียหายจากการรบ และการต่อต้านการก่อการร้าย 
เป็นต้น 
   วัตถุประสงค์  
   เพื่อวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็กสามารถน าไปใช้ใน
ภารกิจต่าง ๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
   ผลผลิต  
   1. ต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก จ านวน 1 ระบบ พร้อมอุปกรณ์ 
ที่เกี่ยวเนื่อง ประกอบด้วย ระบบควบคุมการเคลื่อนที่ ระบบตรวจจับ ระบบติดต่อสื่อสารข้อมูล  
สถานที่ควบคุม ระบบอุปกรณ์ติดตั้ง และระบบสนับสนุนการท างานร่วมกับระบบยานไร้คนขับ 
โดยต้นแบบอากาศยานไร้นักบินที่ได้จะต้องมีสมรรถนะที่ส าคัญดังนี้ :   
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    รัศมีปฏิบัติการ  มากกว่า 10 กม.  
    เวลาปฏิบัติการ  มากกว่า 1.5 ชม.  
    เพดานบิน มากกว่า 1,000 ฟุต   
    รูปแบบการขึ้น-ลง ใช้มือขว้างไปด้านหน้า (Hand - Launched) 
    อุปกรณ์ติดตั้ง กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/
     กลางคืน (EO/IR)   
   2. องค์ความรู้ในกระบวนการออกแบบและสร้างอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก 
การตรวจสอบและควบคุมคุณภาพ และการทดสอบต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก  
   3. เอกสารคู่มือการสร้างต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก รวมทั้งเอกสาร
คู่มือการใช้งานการดูแลรักษาและซ่อมบ ารุง  
   4. เอกสารคูม่ือการสร้างต้นแบบอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ รวมทั้งเอกสาร
คู่มือการใช้งานดูแลและรักษาและซ่อมบ ารุง 
   ระยะเวลาโครงการ  2 ปี  (ปีงบประมาณ 2557-2558) 
   งบประมาณโครงการ  25,000,000 บาท  
 
 
 
    
   แผนการด าเนินงาน  
   การด าเนินการจะเริ่มจากการพัฒนาต้นแบบอากาศยานไร้นักบิน ระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ ระบบสื่อสาร ระบบควบคุม ระบบควบคุมภาคพื้น และรูปทรงขึ้น-ลง ทั้งการออกแบบ
ระบบอุปกรณ์การภาพ EO/IR จากนั้นจึงทดสอบสมรรถนะการบิน ระยะเวลาบิน อัตราการร่อน ฯลฯ 
รวมทั้งจะท าการพัฒนาระบบอุปกรณ์การภาพ EO/IR และระบบโปรแกรมส าหรับอุปกรณ์ การภาพ 
โปรแกรมลดการสั่น การโคลง การหมุนภาพ การระบุต าแหน่งของภาพ และจะท าการปรับปรุง
สมรรถนะของระบบอากาศยาน ระบบอิเล็กทรอนิกส์ ฯลฯ รวมทั้งพัฒนาระบบการสนับสนุนการใช้งาน 
จัดท าเอกสารที่เกี่ยวข้อง ท าการทดสอบยืนยันสมรรถนะให้ได้ความเชื่อถือ  
   จากนั้นจึงท าการผลิตชุดต้นแบบเพิ่มเติม เพื่อส่งให้ผู้ใช้ที่เป็นเปูาหมายทดลอง
ใช้งาน อบรมการใช้งาน ส่งให้หน่วยผู้ใช่ที่เป็นกลุ่มเปูาหมายน าไปทดลองใช้งาน เก็บข้อมูลจากผู้ใช้  
ที่น าไปทดลองใช้และน ามาปรับปรุงแก้ไขระบบให้ดีขึ้น ซึ่งเมื่อจบขั้นตอนนี้ ระบบต้นแบบจะพร้อม
เข้าสู่สายการผลิตเพื่อใช้งาน (Final Product)โดย สทป. จะเน้นความร่วมมือวิจัยและพัฒนาจาก
เหล่าทัพ และสถาบันการศึกษาต่าง ๆ เช่น รร.นอ. เป็นต้น 
   หน่วยผู้ใช้งาน  
   ทบ. ทร. ทอ. และส านักงานต ารวจแห่งชาติ (ตร.) เป็นต้น 
 
 

ปีงบประมาณ 2557 ปีงบประมาณ 2558 
10.0 ล้านบาท 15.0 ล้านบาท 
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  3.5 โครงการที่ 5 การวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบอากาศ
ยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง 
   ที่มาของโครงการ  
   ในสภาวะแวดล้อมของการปฏิบัติการทางเรือที่เปลี่ยนแปลงไปของประเทศไทย 
เกิดภัยคุกคามรูปแบบใหม่ขึ้นมากมาย ในพื้นที่ทางทะเล เช่น การค้าน้ ามันและสินค้าเถื่อน ยาเสพติด 
โจรสลัด การก่อการร้าย การลักลอบเข้าประเทศอย่างผิดกฎหมายของคนต่างด้าว เป็นต้น อีกทั้ง
ความต้องการใช้ทรัพยากรทางทะเล เพื่อน าไปพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศเพื่อนบ้านโดยรอบ 
อาจจะน ามาซึ่งความขัดแย้งในการแย่งชิงผลประโยชน์พื้นที่เหลื่อมทับทางทะเล จึงเป็นที่มาถึงความ
จ าเป็นของกองทัพเรือที่ต้องการอากาศยานไร้นักบินเข้าประจ าการ เพื่อปฏิบัติภารกิจที่ส าคัญต่าง ๆ 
โดยเฉพาะอย่างยิ่ง เพื่อสนับสนุนภารกิจด้านการลาดตระเวน และตรวจการทางทะเล  
   จากหลักการและเหตุผลดังกล่าว กองทัพเรือมีความต้องการอากาศยาน 
ไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่งที่สามารถน าไปใช้ประจ าการบนเรือตั้งแต่ระดับเรือตรวจการณ์ปืนชุดหัวหิน 
ขึ้นไป ดังนั้นในปีพ.ศ. 2554 สทป. จึงได้ด าเนินการโครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยาน 
ไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง ร่วมกับ ทร. และ ภาคเอกชนในลักษณะ Public Private Partnership (PPP) 
มีมูลค่ากว่า 49 ล้านบาท เพื่อร่วมวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น -ลงทางดิ่ง 
ที่ตอบสนองต่อภารกิจของกองทัพเรือ และเสริมสร้างความก้าวหน้าด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี
ด้านอากาศยานไร้นักบินให้แก่หน่วยงานวิจัยภายในประเทศ และอุตสาหกรรมปูองกันประเทศ 
ของกระทรวงกลาโหม ผลจากการด าเนินการร่วมวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยานในนักบินขึ้น-ลง
ทางดิ่ง ดังกล่าวนั้นได้รับผลสัมฤทธิ์และส าเร็จลุล่วงเป็นไปตามวัตถุประสงค์ที่ตั้งไว้ทุกประการ คือ 
มีการพัฒนาองค์ประกอบพื้นฐานทางด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีของระบบอากาศยานไร้นักบิน
ขึ้น-ลงทางดิ่ง ได้อย่างต่อเนื่อง สร้างองค์ประกอบที่จ าเป็นและเป็นพื้นฐานที่ส าคัญซึ่งเป็นก้าวแรก 
ที่น าไปสู่การวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินอย่างเป็นระบบ ต่อเนื่อง ยั่งยืน ภายในประเทศ 
โดยท าให้เกิดทรัพยากรทั้งในรูปแบบที่มีตัวตน (Tangible) เช่น ต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลง
ทางดิ่งที่เป็นแบบTYCS VTOL UAV (Twin-Yaw Control System Vertical Take-off and Landing 
Unmanned Arial Vehicle) ที่ได้รับการจดอนุสิทธิบัตรคุ้มครองทรัพย์สินทางปัญญาเป็นเจ้าแรก 
ของโลกอุปกรณ์ทดสอบทดลอง หรือระบบซอฟต์แวร์ เพื่อใช้ในการออกแบบจ าลองแบบทาง
กลศาสตร์ – พลศาสตร์วิศวกรรม อากาศพลศาสตร์ ระบบควบคุมการบินอัตโนมัติ ฯลฯ และ
ทรัพยากรที่ไม่มีตัวตน (Intangible) ได้แก่ ประสบการณ์ และองค์ความรู้ของนักวิจัยที่เกิดขึ้นจาก
โครงการฯ ดังกล่าวนี้ด้วยอีกทั้ง สทป. ยังได้ส่งมอบระบบต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น -ลงทางดิ่ง 
ที่ได้จากโครงการฯ มอบให้แก่ ทร. น าไปทดสอบใช้งานจริงร่วมกับเรือตรวจการณ์ปืนของ กร.ทร. 
ในการปฏิบัติภารกิจการตรวจจับเปูาหมาย (Target Acquisition)และการลาดตระเวน (Reconnaissance) 
และน าข้อมูลการทดสอบใช้งานจาก ทร. ดังกล่าว รวบรวมส่งกลับมาให้ สทป. เพื่อการน าไปออกแบบ 
ปรับปรุง วิจัยและพัฒนาต่อยอดในโครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่งต่อไป
เพื่อการเพิ่มประสิทธิภาพของต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง ให้มีสมรรถนะสูงขึ้น มีขีด
ความสามารถด้านรัศมีปฏิบัติการที่ไกลขึ้น เวลาปฏิบัติการที่ยาวนานขึ้น เพดานบินที่สูงขึ้น มีความเร็ว
ที่มากขึ้น รูปแบบการบินขึ้น-ลง ที่เป็นระบบขึ้น-ลงอัตโนมัติ (ATOL) ที่พัฒนามากยิ่งขึ้น และน้ าหนัก
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บรรทุกที่เพิ่มมากขึ้น รวมทั้งสามารถติดตั้งอุปกรณ์แบบ Multi-Payload ได้หลายประเภท เช่น กล้อง
ถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวันกลางคืน (EO/IR) เรดาร์ SAR/GMTIเลเซอร์ชี้เปูา และเพิ่ม 
Airworthiness ให้มากขึ้น อีกด้วย เพื่อการรองรับความต้องการที่จะน าอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลง
ทางดิ่ง ไปใช้ในภารกิจด้านการทหารของ ทบ. ทร. ทอ. และงานด้านต่าง ๆ ของฝุายพลเรือนอื่น ๆ 
ที่ต้องการใช้ในงานที่หลากหลายและแตกต่างกันไปได้มากยิ่งขึ้น แต่ต้องการเน้นทางด้านการควบคุม
ในการใช้งานที่เข้มงวด และต้องการความปลอดภัยในพื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อผลกระทบสูง  
   จากหลักการและเหตุผลดังที่กล่าว สทป. จึงริเริ่มโครงการวิจัยและพัฒนา
อากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่งระยะที่ 1 ซึ่งเป็นหนึ่งในโครงการของแผนแม่บทโครงการวิจัย 
และพัฒนาเทคโนโลยีระบบยานไร้คนขับ โดยโครงการฯ ดังกล่าวนี้ มีความพร้อมแล้วในทุก ๆ ด้าน 
ด้วยการเริ่มด าเนินการวิจัยและพัฒนาต่อยอดจากโครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลง
ทางดิ่ง เมื่อปี 54-56 ต่อเนื่องไป โดยการสร้างและพัฒนาคิดค้นนวัตกรรมใหม่ ๆ ของระบบอากาศ
ยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่งนี้ ให้บรรลุผลส าเร็จ เพื่อการก้าวไปสู่ความเป็นผู้น าด้านเทคโนโลยีอากาศ
ยานไร้นักบินเป็นประเทศแรก ๆ ของภูมิภาคอาเซียน และยังเสริมสร้างเทคโนโลยีในการผลิต
ยุทโธปกรณ์ใช้เองในประเทศได้อย่างยั่งยืน ส่งเสริมอุตสาหกรรมปูองกันประเทศ โดยที่โครงการฯ น้ี 
ยังมุ่งเน้นการวิจัยและพัฒนาระบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น -ลงทางดิ่ง ให้มีสมรรถนะและขีด
ความสามารถ ที่สอดคล้อง ตรงต่อความต้องการของผู้ใช้และหลักนิยมของกองทัพไทย โดยนักวิจัย 
คนไทย และสร้างผลงานวิจัยเกิดองค์ความรู้ด้านเทคโนโลยีอากาศยานไร้นักบินให้แก่ประเทศไทย
อย่างแท้จริง 
   วัตถุประสงค์  
   เพื่อวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลง
ทางด่ิง โดยเป็นการต่อยอดจากโครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง เมื่อปี พ.ศ. 
2554-2556 
   ผลผลิต  
   1. ต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง พร้อมอุปกรณ์ที่เกี่ยวเนื่อง 
ประกอบด้วย ระบบสื่อสารข้อมูล และภาพ ระบบอุปกรณ์การถ่ายภาพ ระบบควบคุมการบิน ระบบชี้เปูา 
และระบบควบคุมภาคพื้นดินแบบเคลื่อนที ่  
   2. เอกสารคู่มือการสร้างต้นแบบในส่วนของโครงสร้าง ระบบสื่อสารข้อมูล 
และภาพ ระบบอุปกรณ์การถ่ายภาพ การพัฒนาระบบรับ-ส่ง อากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง   
   3. การประกอบรวม การใช้งาน และการปรนนิบัติบ ารุง รวมทั้งเอกสารคู่มือ
การใช้งานและการปรนนิบัติบ ารุง  
   4. องค์ความรู้ในกระบวนการสร้างต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง 
การตรวจสอบคุณภาพ และทดสอบต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง   
   5. ประสบการณ์ ความรู้ และความช านาญของนักวิจัย ในการออกแบบและ
พัฒนาสร้างต้นแบบ  
   6. ประสบการณ์ และความช านาญของนักบริหารโครงการในด้านการวิจัยและ
พัฒนาอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง 
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   ระยะเวลาโครงการ  2 ปี  (ปีงบประมาณ 2557-2558) 
   งบประมาณโครงการ  156,000,000.- บาท  
 
 
 
 
   แผนการด าเนินงาน  
   แผนการด าเนินงานจะเริ่มในปี 2557 โดยรวบรวมข้อมูลการทดสอบใช้งาน 
VTOL UAV ก่อนน ามาออกแบบและพัฒนา วางแผนการจัดหา วัสดุครุภัณฑ์ สิ่งอ านวยความสะดวก 
และแหล่งวัตถุดิบต่าง ๆ ในการสร้างต้นแบบจากภายในและภายนอกประเทศ ท าการออกแบบและ
สร้างต้นแบบอากาศยานจ านวน 2 ล า รวมทั้งออกแบบและพัฒนาระบบอุปกรณ์การภาพ ระบบสื่อสาร
ข้อมูลและภาพ และระบบควบคุมการบิน ระบบควบคุมภาคพื้นดินแบบเคลื่อนที่ และทดสอบระบบ
ย่อยย่อยของ VTOL UAV   
   ในช่วงปีที่สอง จะท าการปรับปรุงพัฒนาและสร้างต้นแบบอากาศยาน จ านวน 
4 ล า จัดหาและติดตั้งระบบอุปกรณ์การภาพ ระบบสื่อสารข้อมูลและภาพ ระบบควบคุมภาคพื้นดิน
แบบเคลื่อนที่ ท าการทดสอบระบบ VTOL UAV ในภาคสนาม จัดท าคู่มือ และรายงานสรุปปิด
โครงการ ก่อนที่จะถ่ายทอดเทคโนโลยีการวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง 
   หน่วยผู้ใช้งาน  
   ทบ. ทร. ทอ. และหน่วยงานอื่น ๆ ภายนอก กห. เช่น กรมปูองกันและบรรเทา
สาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย เป็นต้น 
  3.6 โครงการที่ 6 การวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน
ระดับยุทธวิธีแบบปีกตรึงติดอาวุธ 
   ที่มาของโครงการ  
   อากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีแบบติดอาวุธ หรืออากาศยานโจมตีไร้นักบิน 
(Unmanned Combat Aerial Vehicle : UCAV) เป็นระบบอากาศยานไร้นักบินที่มีขีดความสามารถ 
พิเศษ นอกเหนือจากการปฏิบัติภารกิจสังเกตการณ์เช่นเดียวกับอากาศยานไร้นักบินโดยทั่วไปแล้ว 
อากาศยานไร้นักบินประเภทนี้ ยังถูกออกแบบมาให้สามารถติดตั้งอาวุธ เพื่อโจมตีเปูาหมายด้วยอาวุธ
ต่าง ๆ ที่ร้ายแรง ท าให้อากาศยานทั้งสองประเภทนี้ มีความแตกต่างกันหลายประการ  
   อย่างไรก็ดี ระบบอากาศยานโจมตีไร้นักบิน ไม่ได้พัฒนาขึ้นมาเพื่อแทนที่
เครื่องบินรบในปัจจุบัน แต่เป็นการท างานร่วมกันในการปฏิบัติภารกิจการบิน ข่มการปูองกันทาง
อากาศของข้าศึก (Suppression of Enemy Air Defenses : SEAD ) และโจมตี (Lethal Strike) 
หรืออาจเป็นเพียงการปูองกันตัวเองจากการถูกโจมตีจากฝุายตรงข้าม ซึ่งข้อดีของอากาศยานโจมตี 
ไร้นักบิน มีหลายประการ เช่น สามารถปฏิบัติภารกิจโจมตีที่มีอันตรายสูงได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
และปลอดภัยต่อนักบิน ซึ่งจะท าให้ลดการสูญเสียเครื่องบินรบและนักบินลงได้อย่างมาก และสามารถ
ออกแบบให้เครื่องบินมีขนาดเล็กลงเพื่อปฏิบัติภารกิจโจมตีได้คล่องตัวกว่า รวมทั้งอากาศยานโจมตี 
ไร้นักบินสามารถปูองกันตัวเองได้ในบางสถานการณ์ที่คับขัน เป็นต้น  

ปีงบประมาณ 2557 ปีงบประมาณ 2558 
58 ล้านบาท 98 ล้านบาท 
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   ด้วยข้อดีของอากาศยานโจมตีไร้นักบินดังกล่าว แนวคิดของการวิจัยและ
พัฒนาระบบอากาศยานโจมตีไร้นักบินจึงเกิดขึ้น โดยการน าต้นแบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธี
ที่ถูกพัฒนาประสิทธิภาพแล้วมาออกแบบ ปรับปรุง และดัดแปลงให้สามารถติดตั้งระบบอาวุธที่
เหมาะสม เพื่อรองรับกับภารกิจที่สอดคล้อง ซึ่งระบบอาวุธจะต้องเชื่อมโยงกับระบบควบคุมและ
ระบบติดต่อสื่อสารข้อมูล เพื่อให้สถานีควบคุมสามารถสั่งการใช้อาวุธได้ตามภารกิ จ หรือใน
สถานการณ์ที่จ าเป็น  
   เมื่อโครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบอากาศยาน 
ไร้นักบินได้ท ายุทธวิธี (โครงการที่ 1.3) ประสบความส าเร็จ ได้ต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินที่มี
สมรรถนะตรงตามเปูาหมาย และองค์ความรู้ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องแล้ว สทป. จะด าเนินการวิจัยและ
พัฒนาต่อยอดเพื่อสร้างต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีแบบปีกตรึงติดอาวุธ 
ให้สามารถตอบสนองต่อภารกิจของผู้ใช้ต่อไป 
   วัตถุประสงค์  
   เพื่อวิจัยและพัฒนาต้นแบบทั้งอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีแบบปีกตรึงติด
อาวุธ สามารถน าไปใช้ในภารกิจต่าง ๆ ในหลักยุทธวิธีได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
   ผลผลิต  
   1. ต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีแบบปีกตึงติดอาวุธ จ านวน 
1 ระบบ พร้อมอุปกรณ์ที่เกี่ยวเนื่อง ประกอบด้วย ระบบควบคุมการเคลื่อนที่ ระบบตรวจจับ ระบบ
ติดต่อสื่อสารข้อมูล สถานีควบคุม ระบบอุปกรณ์ติดตั้ง และระบบสนับสนุนการท างานร่วมกับระบบ
ยานไร้คนขับ โดยต้นแบบอากาศยานไร้นักบินที่ได้จะต้องมีสมรรถนะที่ส าคัญดังน้ี :   
    รัศมีปฏิบัติการ  200 กม. 
    เวลาปฏิบัติการ มากกว่า 8 ชม.  
    เพดานบิน  มากกว่า 10,000 ฟุต  
    น้ าหนักบรรทุก 70 กก.  
    ความเร็ว สูงสุด 100 น็อต  
    รูปแบบการขึ้น-ลง ใช้สนามบิน ด้วยระบบขึ้น-ลงอัตโนมัติ (ATOL)  
    อุปกรณ์ติดตั้ง Multi-Payload ได้แก่ กล้องถ่ายภาพนิ่งและ
     ภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/กลางคืน และระบบ
     อาวุธ เช่น จรวดอากาศ เป็นต้น  
   2. องค์ความรู้ในกระบวนการออกแบบและสร้างอากาศยานไร้นักบินระดับ
ยุทธวิธีแบบปีกตรึงติดอาวุธ 
   3. เอกสารคู่มือการสร้างต้นแบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีแบบปีกตรึง
ติดอาวุธ รวมทั้งเอกสารคู่มือการใช้งานการดูแลรักษาและซ่อมบ ารุง    
   ระยะเวลาโครงการ  ๒ ปี  (ปีงบประมาณ ๒๕๕๙ - ๒๕๖๐) 
   งบประมาณโครงการ  ๙๗,๐๐๐,๐๐๐ บาท 
 
 ปีงบประมาณ 2559 ปีงบประมาณ 2560 

60.1 ล้านบาท 36.9 ล้านบาท 
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   แผนการด าเนินงาน  
   การด าเนินงานจะเริ่มจากการจัดจ้างสร้างโครงสร้างอากาศยานและจัดหา
เครื่องยนต์ รวมทั้งจัดท า หรือจัดหาระบบควบคุมการเคลื่อนที่อัตโนมัติ ระบบขึ้น-ลงอัตโนมัติ ระบบ 
Sensors & Avionic อุปกรณ์ระบบสื่อสารและสถานีควบคุม จากนั้นจึงจัดหาอุปกรณ์บรรทุก 
(Payload) ได้แก่ กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวันกลางคืน (EO/IR) อุปกรณ์ก าหนด
พิกัดเปูาหมาย (Laser Designator ) และระบบอาวุธและระบบควบคุมการยิง และจะต้องมีการ
ทดสอบระบบและอุปกรณ์ควบคู่ไปตลอด โดยเฉพาะในช่วงท้ายโครงการ โดยอาจจะต้องมีการรับ
ถ่ายทอดเทคโนโลยีเพ่ือให้ได้มาซึ่งองค์ความรู้ที่ส าคัญและจ าเป็น 
   หน่วยผู้ใช้งาน  
   ทบ. ทร. และทอ. เป็นต้น 
  3.7 โครงการที่ 7 การวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน
ปีกตรึงขึ้น-ลงทางดิ่ง 
   ทีม่าของโครงการ  
   อากาศยานไร้นักบินปีกตรึงขึ้น-ลงทางดิ่ง เป็นอากาศยานไร้นักบินรูปแบบใหม่
ที่ก าลังได้รับความสนใจจากหน่วยงานวิจัยพัฒนาและหน่วยงานผู้ใช้ต่าง ๆ ด้วยเหตุผลจากการ
ผสมผสานจุดเด่นของอากาศยานไร้นักบินปีกตรึงและอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่งเข้าด้วยกันโดย
การบินขึ้น-ลงในแนวดิ่งแบบไม่ต้องใช้สนามบิน ท าให้เกิดความสะดวกและรวดเร็วในการปฏิบัติการ 
และจากขีดความสามารถในการปรับเปลี่ยนรูปแบบการบินให้บินในแนวนอนได้ในอากาศเช่นเดียวกับ
อากาศยานไร้นักบินปีกตรึง ท าให้สามารถบินได้ไกลขึ้นด้วยความเร็วสูง ช่วยประหยัดพลังงานและลด
ปัญหาการสั้นไหวของภาพที่ได้จากอุปกรณ์ถ่ายภาพแบบต่าง ๆ  
   ดังนั้น จากการน าเอาองค์ความรู้ที่ได้จากโครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบ
ระบบอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ (โครงการที่ ๑.๔) มาศึกษาวิจัยและพัฒนา สทป. จะสามารถ
ด าเนินการวิจัยและพัฒนาต่อยอดและสร้างต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินปีกตรึงขึ้น-ลงทางดิ่ง 
เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการปฏิบัติ และช่วยให้ต้นแบบอากาศยานไร้นักบินที่ได้สามารถรองรับ
และตอบสนองต่อภารกิจต่าง ๆ ของผู้ใช้ได้มากยิ่งขึ้น  
   วัตถุประสงค์  
   เพื่อวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยานไร้นักบินปีกตรึงขึ้น -ลงทางดิ่ ง 
ซึ่งสามารถน าไปใช้ในภารกิจต่าง ๆได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
   ผลผลิต  
   1. ต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินปีกตรึงขึ้น-ลงทางดิ่ง  จ านวน 1 ระบบ 
พร้อมอุปกรณ์ที่เกี่ยวเนื่อง ประกอบด้วย ระบบควบคุมการเคลื่อนที่ ระบบตรวจจับ ระบบติดต่อสื่อสาร
ข้อมูล สถานีควบคุม ระบบอุปกรณ์ติดตั้ง และระบบสนับสนุนการท างานร่วมกับระบบยานไร้คนขับ 
โดยต้นแบบอากาศยานไร้นักบินที่ได้จะมีสมรรถนะที่ส าคัญดังนี้ :     
    รศัมีปฏิบัติการ 60 กม.  
    เวลาปฏิบัติการ 6 ชม.  
    เพดานบิน 8,000 ฟุต  
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    ความเร็ว 70 น็อต  
    รูปแบบการขึ้น-ลง ไม่ใช้สนามบิน และบินขึ้น-ลงแนวด่ิง  
    อุปกรณ์ติดตั้ง กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/
     กลางคืน (EO/IR)   
   2. องค์ความรู้กระบวนการออกแบบและสร้างอากาศยานไร้นักบินปีกตรึง 
ขึ้น-ลงทางดิ่ง การตรวจสอบและควบคุมคุณภาพ และการทดสอบต้นแบบอากาศยานไร้นักบินปีกตรึง
ขึ้น-ลงทางดิ่ง  
   3. เอกสารคู่มือการสร้างต้นแบบอากาศยานไร้นักบินปีกตรึงขึ้น -ลงทางดิ่ง 
รวมทั้งเอกสารคู่มือการใช้งานการดูแลรักษาและซ่อมบ ารุง 
   ระยะเวลาโครงการ  3 ปี  (ปีงบประมาณ 2559-2561) 
   งบประมาณโครงการ  68,800,000 บาท  
 
 
 

   แผนการด าเนินงาน  
   แผนการด าเนินงานจะเริ่มในปี 59 โดยจัดจ้างสร้างแบบจ าลอง และอากาศยาน
ต้นแบบ (รวมทั้ง Spare parts) และท าการทดสอบอุปกรณ์และระบบบินด้วย RC รวมทั้งจัดหา 
Control Sensor   
   หลังจากนั้นในปี 60 จึงท าการจัดหาสถานีควบคุม GCS ระบบควบคุมการบิน 
Flight Control อุปกรณ์บรรทุก Payload (EO/IR) อุปกรณ์สื่อสาร และทดสอบระบบ และในปี 61 
จึงจัดหา Sensor & Avionics และทดสอบระบบทั้งหมดโดยรวม 
   หน่วยปฏิบัติ  
   ฝุายบริหารโครงการ (แผนงานวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบยานไร้คนขับ) 
ของ สทป. 
   หน่วยผู้ใช้งาน  
   ทบ. ทร. ทอ. และหน่วยงานอื่น ๆ ภายนอก กห. เช่น กรมปูองกันและบรรเทา
สาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย เป็นต้น 
  3.8 โครงการที่ 8 การวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน
ระดับยุทธวิธ ี
   ทีม่าของโครงการ  
   ทบ. ได้จัดหาอากาศยานไร้นักบินเข้าประจ าการใน ร้อย คปม.พล.ป. เพื่อใช้ใน
ภารกิจลาดตระเวน เฝูาตรวจติดตามสถานการณ์ การหาข่าว ค้นหาและระบุที่ตั้งเปูาหมายเพื่อปรับ
การยิงปืนใหญ่ และอาวุธยิงสนับสนุนอื่น ๆ ต่อมาส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) ได้ร่วมกับ
ส านักงานวิจัยและพัฒนาการทหารกลาโหม (สวพ.กห.) สนับสนุนงบประมาณโครงการวิจัยและพัฒนา 

ปีงบประมาณ 2559 ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 
11.2 ล้านบาท 36.4 ล้านบาท 21.2 ล้านบาท 
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อากาศยานไร้นักบิน เป็นเงิน 97 ล้านบาทระยะเวลา 3 ปีตั้งแต่ปี พ.ศ. 2547 – พ.ศ.2550 โดยมีกอง
พลทหารปืนใหญ่ (พล.ป) เป็นหน่วยผู้ใช้งาน  
   ปัจจุบันโครงการฯ ขาดแคลนงบประมาณสนับสนุนการวิจัย เพื่อพัฒนาให้
ผลงานวิจัยไปสู่การผลิต เพื่อใช้งานจริงและตอบสนองความต้องการของหน่วยผู้ใช้ในกองทัพอย่างแท้จริง 
จากความต้องการที่ชัดเจนดังกล่าว ผอ.สกว. และ ผอ.สทป. จึงได้ริเริ่มโครงการร่วมวิจัยและพัฒนา 
ต้นแบบอากาศยานไร้นักบิน ส าหรับภารกิจลาดตระเวน ตรวจการณ์ สอดแนม ค้นหาติดตามเปูาหมาย
ของ พล.ป. และฝุายพัฒนากิจการ สทป.ได้น าเสนอโครงการ ฯ ผ่านความเห็นชอบต่อ  คณอก. 
ติดตามยุทธศาสตร์ เมื่อ 13 ก.ค. 54 โดย สทป. ได้พิจารณาแล้วว่า โครงการนี้มีความเป็นไป ได้สูง 
และสามารถต่อยอดเทคโนโลยีได้ โดยมีวัตถุประสงค์ส าคัญที่เป็นประโยชน์ต่อ สทป. ประการหนึ่งคือ 
การได้รับองค์ความรู้เพื่อเตรียมความพร้อมไปสู่การจัดท าแผนแม่บทการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี
ระบบยานไร้คนขับ และยังส่งเสริมการมีส่วนร่วมของภาคอุตสาหกรรมปูองกันประเทศ ในลักษณะ
ของบูรณาการความร่วมมือจากหน่วยงานต่าง ๆ ของทั้งรัฐ และเอกชน (Public Private Partnership : 
PPP) โดยใช้ชื่อโครงการว่า โครงการเฉลิมพระเกียรติฯ การวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินหรือ
อีกช่ือหนึ่งว่าโครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินแบบปีกตรึง (Fixed-wing UAV)  
   เพื่อให้โครงการดังกล่าวด าเนินไปได้อย่างต่อเนื่อง และสามารถเชื่อมโยงเข้าสู่
แนวทางของแผนแม่บทการวิจัยพัฒนาโครงการขนาดใหญ่ในระยะยาว สทป. จึงได้บรรจุโครงการ
ดังกล่าวไว้ในแผนแม่บทการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบยานไร้คนขับ (พ.ศ. 2556-2565) โดยเป็น
ส่วนหนึ่งของแผนงานที่ 1 การวิจัยและพัฒนาระบบอากาศยานไร้นักบิน (Uamanned Aerial 
System : UAS)  
   วัตถุประสงค์  
   เพื่อวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีแบบปีกตรึง 
ซึ่งเป็นโครงการที่มุ่งผลสัมฤทธิ์ให้เป็นไปตามความต้องการของผู้ใช้สามารถน าไปใช้ในภารกิจต่างๆ 
ในระดับยุทธวิธีได้อย่างมีประสิทธิภาพอีกทั้งสามารถน าองค์ความรู้ที่ได้ไปขยายผลต่อยอดและพัฒนา
เพิ่มประสิทธิภาพในอนาคต 
   ผลผลิต  
   1. ต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีจ านวน 1 ระบบ (4 ล า) 
พร้อมอุปกรณ์ที่เกี่ยวเนื่องประกอบด้วย ระบบควบคุมการเคลื่อนที่ ระบบตรวจจับ ระบบติดต่อ 
สื่อสารข้อมูล สถานีควบคุมระบบอุปกรณ์ติดตั้ง และระบบสนับสนุนการท างานร่วมกับระบบยาน 
ไร้คนขับ โดยต้นแบบอากาศยานไร้นักบินที่ได้จะมีสมรรถนะดังนี้ :  
    รัศมีปฏิบัติการ 100 กม. 
    เวลาปฏิบัติการ มากกว่า 5 ชม.  
    เพดานบิน  มากกว่า 80,000 ฟุต  
    น้ าหนักบรรทุก 40 กก.  
    ความเร็ว  สูงสุด 70 น็อต  
    รูปแบบการขึ้น-ลง ใช้สนามบิน  
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    อุปกรณ์ติดตั้ง  กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/
     กลางคืน (EO/IR)   
   2. องค์ความรู้ในกระบวนการออกแบบและสร้างอากาศยานไร้นักบินระดับ
ยุทธวิธี การตรวจสอบและควบคุมคุณภาพ และการทดสอบต้นแบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธี 
   3. เอกสารคู่มือการสร้างต้นแบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธี รวมทั้ง
เอกสารคู่มือการใช้งานการดูแลรักษาและซ่อมบ ารุง 
   ระยะเวลาโครงการ  2 ปี  (ปีงบประมาณ 2556-2557) 
   งบประมาณโครงการ  160,000,000 บาท 
 
 
 
 
   แผนการด าเนินงาน  
   การด าเนินการในช่วงทั้ง 2 ปีจะเป็นการจัดจ้างสร้างโครงสร้างอากาศยาน 
(Airframe) และจัดหาเครื่องยนต์ (Engine) ของอากาศยานบังคับด้วยวิทยุขนาดกลาง และขนาด Half 
Scale รวมทั้งจัดท าหรือจัดหาระบบควบคุมการเคลื่อน ที่อัตโนมัติ (Autopilots) ระบบ Sensors & 
Avionics อุปกรณ์ระบบสื่อสาร สถานีควบคุม และปกรณ์บรรทุก (Payload) ได้แก่ กล้องถ่ายภาพนิ่ง
และภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/กลางคืน (EO/IR)  และจัดสร้างกล่องเก็บอากาศยานไร้นักบิน ชุดสตาร์ท
เครื่องยนต์ รวมถึงการทดสอบระบบและอุปกรณ์ โดยอาจจะต้องมีการรับถ่ายทอดเทคโนโลยีเพื่อให้
ได้มาซึ่งองค์ความรู้ที่ส าคัญและจ าเป็น และจะมีการฝึกอบรมบุคลากรโดยเฉพาะ จนท.ปฏิบัติการบิน 
และ จนท.ซ่อมบ ารุง 
   หน่วยผู้ใช้งาน  
   ทบ. ทร. และหน่วยงานอื่น ๆ ภายนอก กห. เช่น ส านักการบินอนุรักษ์
ทรัพยากรธรรมชาติกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สกบ.ทส.) เป็นต้น 
  3.9 โครงการที่ ๙ การวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยานไร้นักบินแบบ
ขึ้น-ลงทางดิ่งสมรรถนะสูง 
   ที่มาของโครงการ 
   โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินแบบขึ้น- ลงทางดิ่ง
สมรรถนะสูง นับเป็นโครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินขึ้น -ลงทางดิ่ง ระยะยาว 
ซึ่งด าเนินการต่อเนื่องจากโครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบอากาศยานไร้นักบิน 
ขึ้น-ลงทางดิ่ง เมื่อการวิจัยโครงการที่ 1.6 ประสบความส าเร็จ ได้ต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน 
ที่มีสมรรถนะตรงตามเปูาหมายและได้องค์ความรู้ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องแล้ว สทป. จะด าเนินการวิจัยและ
พัฒนาต่อยอดเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบอากาศยานไร้นักบินแบบขึ้น -ลงทางดิ่งให้มีสมรรถนะ
สูงขึ้น ทั้งในขีดความสามารถด้านรัศมีปฏิบัติการที่ไกลขึ้น เวลาปฏิบัติการที่ยาวนานมากยิ่งขึ้น เพดานบิน
ที่สูงขึ้น มีความเร็วที่มากขึ้น และสามารถรับน้ าหนักบรรทุกที่มากขึ้น รวมทั้งสามารถติดตั้งอุปกรณ์ 
แบบ Multi-Payload ได้หลายประเภท เช่น กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/กลางคืน 

ปีงบประมาณ 2557 ปีงบประมาณ 2588 
19.8 ล้านบาท 18.5 ล้านบาท 
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(EO/IR) เรดาร์ SAR/GMTI เลเซอร์ชี้เปูา หรืออาจรวมถึงระบบอาวุธโจมตีภาคพื้น และยังเพิ่มความ
สมควรเดินอากาศ หรือ Airworthiness ให้มากยิ่งขึ้น เพื่อให้รองรับกับความต้องการที่จะน าไปใช้ใน
ภารกิจด้านการทหารของ ทบ. ทร. ทอ. และฝุายพลเรือนอื่น ๆ ที่ต้องการน าอากาศยานไร้นักบิน  
ขึ้น-ลงทางดิ่ง ไปใช้งานในภารกิจที่หลากหลายและแตกต่างกันไปได้มากยิ่งขึ้นอีกด้วย  
   ดังนั้น เพื่อการก้าวไปสู่ความเป็นผู้น าเทคโนโลยีอากาศยานไร้นักบินเป็น
ประเทศแรก ๆ แห่งภูมิภาคอาเซียน และเสริมสร้างความมั่นคงทางวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีในการ
ผลิตยุทโธปกรณ์ใช้เองภายในประเทศได้อย่างยั่งยืน โดยที่โครงการนี้มุ่งเน้นในการวิจัยและพัฒนา
ระบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง ให้มีสมรรถนะและขีดความสามารถที่สอดคล้องตรงตาม
ความต้องการของผู้ใช้ และหลักนิยมของกองทัพไทย โดยนักวิจัยคนไทยและสร้างผลงานวิจัยเกิด  
องค์ความรู้ด้านเทคโนโลยีอากาศยานไร้นักบินให้แก่ประเทศไทยอย่างแท้จริง   
   วัตถุประสงค์  
   เพื่อวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินแบบขึ้น -ลงทางดิ่ง
สมรรถนะสูง โดยการวิจัยและพัฒนาต่อยอดจากโครงการที่ 1.6 โครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่ม
ประสิทธิภาพต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง ให้สามารถน าไปใช้ในภารกิจต่าง ๆ ได้อย่าง 
มีประสิทธิภาพ 
   ผลผลิต  
   1. ต้นแบบอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง พร้อมอุปกรณ์ที่เกี่ยวเนื่อง 
ประกอบด้วย ระบบสื่อสารข้อมูลและภาพ ระบบอุปกรณ์การภาพ ระบบควบคุมการบิน ระบบ
ควบคุมภาคพื้นดินแบบเคลื่อนที่ และระบบติดตั้งอุปกรณ์แบบ Multi-Payload 
   2. เอกสารคู่มือการสร้างต้นแบบในส่วนของส่วนโครงสร้าง ระบบสื่อสารข้อมูล
และภาพ ระบบอุปกรณ์การภาพการพัฒนาระบบรับ-ส่งอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง  
   3. การประกอบรวม การใช้งาน และการปรนนิบัติบ ารุง รวมทั้งเอกสารคู่มือ
การใช้งาน 
   4. องค์ความรู้ในกระบวนการสร้างต้นแบบอากาศยานไร้นักบิน ตรวจสอบ
คุณภาพ และทดสอบอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง  
   5. ประสบการณ์ ความรู้ และความช านาญของนักวิจัยในการออกแบบและ
พัฒนาบ้างต้นแบบ  
   ระยะเวลาโครงการ  3 ปี  (ปีงบประมาณ 2561-2563) 
   งบประมาณ 129,000,000 บาท 
    
 
 
 
 
 
 

ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 
32.5 ล้านบาท 60 ล้านบาท 36.5 ล้านบาท 
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   แผนการด าเนินงาน 
   แผนการด าเนินงานจะเริ่มในปี 61 โดยรวบรวมข้อมูลการทดสอบใช้งาน 
VTOL UAV ก่อนน ามาออกแบบและพัฒนา วางแผนการจัดหา วัสดุครุภัณฑ์ สิ่งอ านวยความสะดวก 
และแหล่งวัตถุดิบต่าง ๆ ในการสร้างต้นแบบจากภายในและภายนอกประเทศ ท าการออกแบบและ
สร้างแบบอากาศยานจ านวน 2 ล า ออกแบบและพัฒนาระบบชี้เปูา ระบบสื่อสารข้อมูลและภาพ 
Multi-Payload และทดสอบระบบย่อยอื่น ๆ   
   ในช่วงปี 62 จัดหาและสร้างระบบชี้เปูาส าหรับอาวุธปล่อย จัดหาและติดตั้ง
ระบบอุปกรณ์การภาพ ระบบสื่อสารข้อมูลและภาพ ระบบควบคุมภาคพื้นดินแบบเคลื่อนที่ ท าการ
ทดสอบระบบในภาคสนาม และในปีสุดท้าย ๖๓ จัดท าคู่มือ ปรับปรุงแก้ไขและพัฒนาระบบ รวมทั้ง
ทดสอบระบบ ภายหลังการปรับปรุงระบบในภาคสนาม และการถ่ายทอดเทคโนโลยีการวิจัยและ
พัฒนาอากาศยานไร้นักบินขึ้น-ลงทางดิ่ง 
   หน่วยผู้ใช้งาน  
   ทบ. ทร. ทอ. และหน่วยงานอ่ืน ๆ ภายนอก กห. เช่น กรมปูองกันและบรรเทา
สาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย เป็นต้น 
  3.10 โครงการที่ 10 การวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้
นักบินระดับยุทธการ 
   ที่มาของโครงการ  
   การวางแผนและการปฏิบัติในยุทธบริเวณ เพื่อบรรลุเปูาหมายตามวัตถุประสงค์
ของผู้บัญชาการในการรบมีความส าคัญเป็นอย่างยิ่ง โดยเฉพาะการหาข้อมูลเกี่ยวกับจุดศูนย์ดุล 
(Centers of Gravity : COG) หรือเปูาหมายที่เป็นจุดอ่อนของฝุายตรงข้าม ที่หากถูกท าลายแล้ว
ส่งผลกระทบอย่างรุนแรง เพ่ือใช้ข้อมูลที่ส าคัญเหล่านี้ในการวางแผนและปฏิบัติภารกิจ  
   อากาศยานไร้นักบินระดับยุทธการเป็นระบบหนึ่งที่มีความความส าคัญในการ
ส ารวจและตรวจจับ โดยการใช้อุปกรณ์ติดตั้งที่มีประสิทธิภาพสูงแบบต่าง ๆ ในการรวบรวมข้อมูลแล้ว
ส่งกระจายข้อมูลเหล่านั้นไปยังศูนย์ปฏิบัติการของเหล่าทัพ หรือส่งไปยังระบบอาวุธต่าง ๆ ไม่ว่า  
จะเป็นหน่วยภาคพื้น ก าลังทางเรือ หรือก าลังทางอากาศ ด้วยระบบเครือข่ายที่มีประสิทธิภาพ ท าให้
เกิดการปฏิบัติการร่วมระหว่างเหล่าทัพ และช่วยให้ทุกเหล่าทัพสามารถมองเห็นภาพสถานการณ์ได้
เท่าเทียมกัน อันจะเกิดการตระหนักรู้สถานการณ์ร่วมกันในการปฏิบัติภารกิจ ซึ่งอากาศยานไร้นักบิน
ระดับยุทธการจะช่วยให้การปฏิบัติการนี้มีความสมบูรณ์ เนื่องจาก อากาศยานไร้นักบินประเภทนี้
สามารถบินในระดับที่สูงมาก มีรัศมีปฏิบัติการที่กว้างไกล สามารถถ่ายภาพและตรวจจับด้วยอุปกรณ์
ติดตั้งแบบต่าง ๆ ท าให้สามารถรวบรวมข้อมูลและเห็นภาพสถานการณ์ได้กว้างไกลในระดับยุทธการ 
ซึ่งจะเป็นประโยชน์อย่างยิ่งต่อการตัดสินใจของผู้บังคับบัญชาช้ันสูง  
   อากาศยานไร้นักบินระดับยุทธการถูกออกแบบมาเพื่อให้มีขีดความสามารถพิเศษ 
ทั้งในเรื่องรัศมีปฏิบัติการ เพดานบิน ระยะเวลาปฏิบัติการ น้ าหนักบรรทุกและอุปกรณ์ติดตั้งโดยเฉพาะ
อย่างยิ่ง ระบบสื่อสารที่สามารถสื่อสารผ่านดาวเทียม (Satellite Communication System) เพราะ
อากาศยานไร้นักบินระดับยุทธการอาจบินอยู่เหนือเส้นขอบฟูาและอยู่นอกระยะเส้นสาย หรือไกลเกิน 
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ระยะ 200 กม. ท าให้ต้องอาศัยการเชื่อมต่อเข้ากับเครือข่ายสัญญาณดาวเทียมในการควบคุมอากาศ
ยานและอุปกรณ์ตรวจจับต่าง ๆ รวมทั้งการสื่อสารรับ-ส่งข้อมูล เพื่อช่วยแก้ไขข้อจ ากัดเรื่องขอบเขต
การปฏิบัติการ  
   เมื่อโครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน
ระดับยุทธวิธี ประสบความส าเร็จ ได้ต้นแบบอากาศยานไร้นักบินที่มีสมรรถนะตรงตามเปูาหมายและ
องค์ความรู้ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องแล้ว สทป. จะด าเนินการวิจัยและพัฒนาต่อยอดเพื่อสร้างต้นแบบอากาศ
ยานไร้นักบินระดับยุทธการ เพื่อให้ได้ต้นแบบอากาศยานไร้นักบินที่มีสมรรถนะสูง สามารถตอบสนอง
ต่อภารกิจที่หลากหลายของเหล่าทัพ ได้เฉพาะอย่างยิ่ง ทร. และ ทอ. 
   วัตถุประสงค์  
   เพื่อวจิัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธการ สามารถ
น าไปใช้ในภารกิจต่าง ๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
   ผลผลิต  
   1. ต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธการ จ านวน 1 ระบบ พร้อม
อุปกรณ์ที่เกี่ยวเนื่อง ประกอบด้วย ระบบควบคุมการเคลื่อนที่ ระบบตรวจจับ ระบบติดต่อสื่อสาร
ข้อมูล สถานีควบคุม ระบบอุปกรณ์ติดตั้ง และระบบสนับสนุนการท างานร่วมกับระบบยานไร้คนขับ 
โดยต้นแบบอากาศยานไร้นักบินที่ได้จะต้องมีสมรรถนะที่ส าคัญดังนี้ : 
    รัศมีปฏิบัติการ มากกว่า 200 กม.  
    เวลาปฏิบัติการ  มากกว่า 20 ชม.  
    เพดานบิน มากกว่า 20,000 ฟุต  
    น้ าหนักบรรทุก 200 กก.  
    ความเร็ว มากกว่า 100 น็อต  
    รูปแบบการขึ้น-ลง ใช้สนามบิน ด้วยระบบขึ้น-ลงอัตโนมัติ (ATOL)  
    อุปกรณ์ติดตั้ง Multi-Payload ได้แก่ กล้อง EO/IR, SIGINT 
     (EW), COMONT, ELINT, MPR และ SAR/GMTI 
     เป็นต้น   
   2. องค์ความรู้ในกระบวนการออกแบบและสร้างอากาศยานไร้นักบินระดับ
ยุทธการ การตรวจสอบ และควบคุมคุณภาพ และการทดสอบต้นแบบอากาศยานไร้นักบินระดับ
ยุทธการ    
   3. เอกสารคู่มือการสร้างต้นแบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธการ รวมทั้ง
เอกสารคู่มือการใช้งานและการดูแลรักษาและซ่อมบ ารุง   
   ระยะเวลาโครงการ  3 ปี  (ปีงบประมาณ 2561-2563) 
   งบประมาณโครงการ  210,000,000 บาท  
 
 
 
 

ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 
45 ล้านบาท 90 ล้านบาท 75 ล้านบาท 
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   แผนการด าเนินงาน  
   การด าเนินงานจะเริ่มจากการจัดจ้างสร้างโครงสร้างอากาศยานและจัดหา
เครื่องยนต์ รวมทั้งจัดท าหรือจัดหาระบบควบคุมการเคลื่อนที่อัตโนมัติ และระบบ Sensors & Avionic 
ระบบขึ้น-ลงอัตโนมัติ อุปกรณ์ระบบสื่อสารผ่านดาวเทียม อุปกรณ์ระบบสื่อสารและสถานีควบคุม 
จากนั้นจึงจัดหาอุปกรณ์บรรทุก Multi-Payload ได้แก่ กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหว
กลางวัน/กลางคืน (EO/IR), SIGNT (EW), COMINT, ELINT, MPR,  และ SAR/GMTI และจะต้องมี
การทดสอบระบบและอุปกรณ์ควบคู่ไปตลอดโดยเฉพาะในช่วงท้ายโครงการโดยอาจจะต้องมีการ
รับสายโทษเทคโนโลยีเพื่อให้ได้มาซึ่งองค์ความรู้ที่ส าคัญและจ าเป็น 
   หน่วยผู้ใช้งาน  
   ทร. และทอ. เป็นต้น 

การจัดหาอากาศยานไร้คนขับของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม 

 ส าหรับลักษณะจ าเพาะของอากาศยานไร้นักบินที่เป็นแนวทางพิจารณาให้เหมาะสมกับ
ภารกิจของแต่ละเหล่าทัพโดยยึดหลักตามความตอ้งการใช้งานของแตล่ะกองทัพ จะมีลักษณะโดยสรุป
ภาพรวมคือ 1. กองทัพบก ตองการ UAV ในระดับ ทางยุทธวิธี มีลักษณะเป็นอเนกประสงค์ TUAV 
(Tactical UAV) 2. กองทัพเรือ ตองการ UAV ที่สามารถขึ้นลง ทางดิ่ง สามารถลงจอดบนเรือไดใช้ในการ
ลาดตระเวน คุ้มกันกองเรือ VTUAV (Vertical Takeoff and Landing Tactical UAV) 3. กองทัพอากาศ 
ตองการ UAV แบบตดิอาวุธ เพื่อใช้ในการโจมตี หรือช้ีเปูาหมาย CUAV (Combat UAV)  
 1. กองทัพบก 
  1.1 โครงการจัดหาจากต่างประทศ 
   1.1.1 กองทัพบกไทยได้ด าเนินการจัดหาระบบอากาศยานไร้นักบินรุ่น 
Searcher Mk I จ านวน 1 ระบบ (บ. 4 ล า) เมื่อปี พ.ศ. 2539 จากบริษัท Israel Aerospace Industries 
(IAI) จ ากัด (Malat Division) รัฐอิสราเอล ด้วยวิธีรัฐบาลต่อรัฐบาล ในวงเงินประมาณ 500 ล้านบาท 
    คณะกรรมการตรวจรับพัสดุของกองทัพบก ได้ด าเนินการตรวจรับ 
เมื่อ 6 พ.ย. 2541 และได้มอบให้ กองพลทหารปืนใหญ่ (พล.ป.) เป็นหน่วยทดลองใช้งาน เนื่องจาก 
มีอัตราการจัดชุดเครื่องบินเล็กอยู่ในกองร้อยทหารปืนใหญ่ค้นหาเปูาหมายอยู่ก่อนแล้ว และได้จัด 
การส่งเจ้าหน้าที่ของหน่วยเดินทางไปฝึกอบรมการใช้งานทั้งนักบินภายใน ( Internal Pilot) และ
นักบินภายนอก (External Pilot) และการซ่อมบ ารุงระบบอากาศยานไร้นักบิน ณ รัฐอิสราเอล 
    ระบบอากาศยานไร้นักบินรุ่น Searcher Mk I เข้าประจ าการที่กองร้อย
ค้นหาเปูาหมายกองพลทหารปืนใหญ่  (ร้อย คปม.พล.ป.)  เพื่อใช้ ในภารกิจด้านการข่าว 
การลาดตระเวน การค้นหากู้ภัย (SAR) ประเมินความเสียหาย (Damage Assessment) และปรับ
ระยะยิงปืนใหญ่ โดยส่งข้อมูลกลับมายังสถานีควบคุมภาคพื้นดิน (Ground Control Station : GCS)
ได้ในแบบเวลาจริง Real-time 
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   1.1.2 ในปี พ.ศ. 2552 กองทัพบกได้อนุมัติจัดหาระบบอากาศยานไร้นักบิน 
Searcher Mk II อีกจ านวน 1 ระบบ (บ. 4 ล า) มูลค่าประมาณ 670 ล้านบาท จากบริษัท Israel 
Aerospace Industries (IAI) จ ากัด (Malat Division) รัฐอิสราเอล โดยได้รับมอบและเข้าประจ าการ
ที่กองบินเบา (กอง บ.เบา) ศูนย์การบินทหารบก (ศบบ.) จังหวัดลพบุรี เมื่อปี พ.ศ. 2554 
    ระบบอากาศยานไร้นักบิน Searcher Mk II ถูกใช้ในภารกิจค้นหา
เปูาหมาย ปรับการยิงปืนใหญ่ ประเมินความเสียหายเปูา ลาดตระเวน เฝูาตรวจ และรายงานความ
เคลื่อนไหวของข้าศึกตามแนวชายแดน นอกจากนี้ ยังรวมถึงภารกิจอื่นๆ ได้แก่ ภารกิจปูองกันและ
บรรเทาสาธารณภัย (อุทกภัย) ได้แก่ เฝูาตรวจ แหล่งน้ า แม่น้ า เขื่อน และพื้นที่ประสบอุทกภัย โดยได้
เพิ่มเติมรถถ่ายทอดสัญญาณดาวเทียม ส าหรับถ่ายทอดสัญญาณไปยังส่วนบัญชาการด้วย 
    ระบบอากาศยานไร้นักบินรุ่น Searcher ได้ถูกน ามาใช้ในการปฏิบัติการ
จริงและบรรลุภารกิจตามที่ก าหนดไว้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ อีกทั้งยังได้ถูกน ามาใช้เป็นยุทโธปกรณ์  
ในการปูองปราบและข่มขวัญข้าศึกตามแนวชายแดนระหว่างไทยและกัมพูชาและในเขตพื้นที่ 3  
จังหวัดชายแดนภาคใต้ นอกจากนี้ระบบอากาศยานไร้นักบินยังคงมีส่วนช่วยเสริมศักยภาพด้านการ
ข่าวเป็นอันมาก และสามารถน าไปใช้กับหน่วยงานด้านความมั่นคงอื่นๆ ได้หลากหลาย 

แผนภาพที่ 3 – 3 : ภาพถ่ายของ Searcher Mk I 
 

 

ที่มา : ออนไลน์, 2561 

    คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไร้นักบิน 
Searcher Mk I 
    ความยาว 5.85 ม. 
    ปีกกาง 7.64 ม. 
    ความสูง 1.23 ม. 
    เพดานบินสูง 15,000 ฟุต 
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    ระยะเวลาปฏิบัติการ 11 ชม. 
    ระยะปฏิบัติการ 200 กม. 
    น้ าหนักบรรทุก 41 กก. (เฉพาะ Payload)  
    ความเร็วในการปฏิบัติงาน 120 กม./ชม. 
    ระบบการบิน ขึ้น-ลง ใช้สนามบินและใช้นักบินภายนอกเท่านั้น 
    ระบบหน่วงความเร็ว Arresting Cable 
    เครื่องยนต ์ Limbach L550E-G (ประเทศเยอรมนี) 
    แรงขับ 47 แรงม้า 
    เสาสัญญาณ UHF (Omni Antenna) และ C-Band 
     (Omni และ Directional Antenna) 
     Data Link : Uplink/Downlink UHF  
     และ C-Band/C-Band 
    อุปกรณ์บรรทุก (Payload) MOSP (TV/FLIR) กล้องกลางวันและกล้อง
     กลางคืน 
แผนภาพที่ 3 – 4 : ภาพถ่ายของ Searcher Mk II 
 

 

ที่มา : ออนไลน์, 2561 
     คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไร้นั กบิน 
Searcher Mk II 
    ความยาว 5.85 ม. 
    ปีกกาง 8.56 ม. 
    น้ าหนักว่ิงขึ้นสูงสุด 462 กก. 
    เพดานบินปฏิบัติการ 12,000 ฟุต 
    ระยะเวลาปฏิบัติการ 16 ชม. 
    ระยะปฏิบัติการ 200 กม. 
    ความเร็วสูงสุด 185 กม./ชม. 
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    ความเร็วปฏิบัติการ 120 กม./ชม. 
    น้ าหนักบรรทุก 120 กก. (เฉพาะ Payload) 
    ระบบการบิน ขึ้น-ลง ใช้สนามบินและมีระบบขึ้น-ลงอัตโนมัต ิ
    เครื่องยนต ์ แบบโรตารี่ (Rotary) UEL AR68-1000  
     คาร์บูเรเตอร ์
    ก าลังเครื่องยนต ์ 75 แรงม้า 
    อุปกรณ์บรรทุก (Payload) MOSP D35 (TV/FLIR) กล้องกลางวันและ
      กล้องกลางคืน 
 2. กองทัพเรือ  
  กองทัพเรือโดยเฉพาะในหน่วยก าลังรบ มีความต้องการใช้งานทางยุทธการของ
อากาศยานไร้นักบินปีกนิ่งขึ้นลงทางดิ่ง FUVEC เพื่อสนับสนุนปฏิบัติภารกิจทางทหารด้านการ 
ลาดตระเวน ตรวจการณ์ พิสูจน์ทราบเปูาหมาย รายการภาพสถานการณ์แบบใกล้เคียงเวลาจริง 
(Near Real Time) เข้าสู่ศูนย์ปฏิบัติการกองบัญชาการกองทัพไทย และศูนย์ปฏิบัติการของเหล่าทัพ 
และอื่นๆ จึงเกิดเป็นความร่วมมือในการด าเนินโครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินปีกนิ่งขึ้น
ลงทางดิ่ง อย่างเป็นทางการของบริษัท Top Engineering Corporation จ ากัด กับสถานบันเทคโนโลยี
ปูองกันประเทศ และกองทัพเรือ โดยส านักงานวิจัยและพัฒนาทางการทหารกองทัพเรือ ด้วยการ 
ลงนามบันทึกข้อตกลงสามฝุาย ซึ่งเป็นผลให้แต่ละหน่วยงานมีสัดส่วนทรัพย์สินทางปัญญาร่วมกัน
อย่างยุติธรรม ในการพัฒนาต้นแบบเพื่อการผลิต เรียกว่า FUVEC Defense Industry Prototype 
(DIP) จ านวน 1 ระบบ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 มีความต้องการวงเงินการลงทุนด้วยการขอรับ
การสนับสนุนจากกระทรวงกลาโหม ในวงเงินรวมทั้งสิ้น 40,319,000 บาท และมีแผนความต้องการ
ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 – 2564 เพื่อผลิตใช้งานในราชการของกองทัพเรือ วงเงินรวมทั้งสิ้น 
165,000,000 บาท จ าแนกเป็นการผลิตในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 จ านวน 3 ระบบ (ระบบละ 
25,000,000 บาท) ให้กับทัพเรือภาค 1 – 3 วงเงินรวม 75,000,000 บาท และผลิตในปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 จ านวน 2 ระบบ (ระบบละ 25,000,000 บาท) ให้กับนาวิกโยธิน และหน่วยบัญชาการ
ต่อสู้อากาศยานและรักษาฝั่ง วงเงินรวม 50,000,000 บาท โดยไม่แสวงหาความร่วมมือจาก
ภาคเอกชนอื่น เพื่อการพึ่งพาต้นเองในประเทศและสร้างประโยชน์ในเชิงพาณิชย์ให้กับชาต ิ
 3. กองทัพอากาศ 
  3.1 โครงการจัดหาจากต่างประเทศ 
   กองทัพอากาศได้ก าหนดวิสัยทัศน์และยุทธศาสตร์กองทัพอากาศ ในห้วงปี 
พ.ศ. 2555 – 2558 เพื่อพัฒนาไปสู่กองทัพอากาศที่ใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง (Network Centric Air 
Force : NCAF) และก าหนดยุทธศาสตร์เกี่ยวกับเรื่องการเสริมสร้สงนภานุภาพ ในเรื่องการตรวจจับ 
(Sensor) โดยให้มีการวิจัย พัฒนา และจัดอากาศยานไร้นักบิน ให้สามารถในการปฏิบัติภารกิจ 
ISTAR ในระดับยุทธการและยุทธวิธีได้ ทั้งนี้จะต้องมีขีดความสามารถในการเชื่อมโยงข้อมูล 
ทางยุทธวิธี (Network Centric Operations : NCO) ตามที่กองทัพอากาศวางวิสัยทัศน์ไว้ และได้
ก าหนดให้บรรจุฝูงบินอากาศยานไร้นักบินไว้ในโครงสร้างก าลังรบเป็นครั้ งแรกของกองทัพอากาศ 
โดยได้จัดตั้งฝูงบิน 404 กองบิน 4 ตั้งแต่ 1 ต.ค. 53 พร้อมกับบรรจุอากาศยานไร้นักบินที่ได้จาก
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โครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินต้นแบบของกองทัพอากาศ และอากาศยานไร้นักบิน 
แบบ Aerostar ที่ได้จากโครงการแลกเปลี่ยนกับเครื่องบินล าเลียงแบบที่ 11 (Boeing 737-200) 
และเฮลิคอปเตอร์แบบที่ 8 (Bell 206B-3) ซึ่งปลดประจ าการแล้ว เนื่องจากปัญหาในด้านการส่ง
ก าลังบ ารุง และหมดความจ าเป็นในการใช้งาน 
   ภายใต้โครงการแลกเปลี่ยนอากาศยานที่ปลดประจ าการกับอากาศยาน 
ไร้นักบินแบบ Aerostar โดยวิธีพิเศษ กองทัพอากาศได้รับอากาศยานไร้นักบินแบบ Aerostar 
จ านวน 2 เครื่อง พร้อม Payload กล้อง Video ถ่ายภาพในเวลากลางวันและกลางคืนแบบ OUAD-1 
จ านวน 1 ชุด 
   อากาศยานไร้นักบิน Aerostar เป็นอากาศยานไร้นักบินทางยุทธวิธีแบบปีกตรึง 
ขับเคลื่อนด้วยเครื่องยนต์ใบพัด สามารถปฏิบัติภารกิจได้อย่างอัตโนมัติ ผลิตโดยบริษัท Aeronautics 
จ ากัด รัฐอิสราเอล 

แผนภาพที่ 3 – 5 : ภาพถ่ายของ Aerostar 
 

 

ที่มา : ออนไลน์, 2561 

   คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก 
Aerostar 

   ความยาว 4.40 ม. 
   ปีกกาง 7.51 ม. 
   น้ าหนักว่ิงขึ้นสูงสุด 220 กก. 
   น้ าหนักบรรทุก 50 กก. (เฉพาะ Payload) 
   เพดานบิน 18,000 ฟุต 
   ระยะเวลาปฏิบัติการ 14 ชม. 
   ระยะปฏิบัติการ มากกว่า 200 กม. 
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   ความเร็วสูงสุด 185 กม/ชม. 
   ระบบการบิน ขึ้น-ลง ใช้สนามบิน 
   อุปกรณ์บรรทุก (Payload) OUAD-1 (TV/FLIR) กล้องกลางวันและ 
     กล้องกลางคืน 
   ระยะทางในการติดต่อสื่อสาร UHF – 200 กม. C band – 200 กม. 
   ระยะทางว่ิงขึ้น/ร่อนลง 300/250 ม. 
  3.2 การจัดหาในประเทศ 
   กองทัพอากาศได้มีส่วนร่วมในการวิจัยพัฒนาอากาศยานไร้นักบินตาม
โครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินหรือ UAV ของ ส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 
และส านักงานวิจัยและพัฒนาการทหารกลาโหมในปี พ.ศ. 2547 – 2550 งบประมาณโครงการราว 
97 ล้านบาท ซึ่งกองทัพอากาศได้จัดข้าราชการจากโรงเรียนนายเรืออากาศ จ านวน 12 คน เข้าร่วม
โครงการดังกล่าวในหลายส่วน โดยเฉพาะในการออกแบบโครงสร้าง ระบบ Autopilot และ Payload 
ท าให้บุคลากรกองทัพอากาศได้รับองค์ความรู้ในการสร้างอากาศยานไร้นักบิน 
   กองทัพอากาศได้จัดสรรงบประมาณด าเนินโครงการวิจัยและสร้างอากาศยาน
ไร้นักบินต้นแบบของกองทัพอากาศ ในลักษณะงบประมาณปีต่อปี โดยมีกรมยุทธการทหารอากาศ
เป็นหน่วยรับผิดชอบโครงการ และศูนย์วิจัยพัฒนาวิทยาศาสตร์เทคโนโลยีการบินและอวกาศ
กองทัพอากาศเป็นหน่วยด าเนินการ เนื่องจากการด าเนินการโครงการนี้เป็นโครงการที่มีความส าคัญ
และเร่งด่วน อยู่ในแผนการพัฒนาขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจของกองทัพอากาศ จึงมี  
การจัดตั้งส านักงานขึ้นมาดูแลรับผิดชอบภายใต้ชื่อส านักงานโครงการสร้างอากาศยานไร้ยักบิน
ต้นแบบของกองทัพอากาศ และแต่งตั้งคณะอนุกรรมการอ านวยการ คณะเจ้าหน้าที่บริหารงานและ
คณะเจ้าหน้าที่ท างานสร้างอากาศยานไร้นักบินต้นแบบของกองทัพอากาศ เพื่อน าอากาศยานไร้นักบิน
มาปฏิบัติภารกิจด้านความมั่นคง การพัฒนาประเทศและการช่วยเหลือประชาชน โดยเฉพาะภารกิจ
การลาดตระเวนทางอากาศ ทั้งกลางวันและกลางคืน การรับ/ส่งข้อมูล และค าสั่งจากสถานีควบคุม
ภาคพื้นในเวลาจริง อันเป็นกลไกส าคัญของการปฏิบัติการที่ใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง ( NCO) 
ตามยุทธศาสตร์ของกองทัพอากาศและวิสัยทัศน์ที่ก าหนดไว้ระหวา่ง พ.ศ. 2554 – พ.ศ. 2562 
   บุคลากรของส านักงานโครงการสร้างอากาศยานไร้นักบินต้นแบบของ
กองทัพอากาศ ประกอบด้วยผู้เชี่ยวชาญจากสายวิทยาการต่างๆ และนักวิจัยของ ทอ. ที่เคยปฏิบัติงาน 
ในโครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบิน ของส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 
มาร่วมก าหนดรายละเอียดความต้องการการด าเนินโครงการให้สอดคล้องกับความต้องการทาง 
ด้านยุทธการ 
   โครงการสร้างอากาศยานไร้นักบินต้นแบบของ ทอ. มีวัตถุประสงค์เพื่อสร้าง
อากาศยานไร้นักบิน พร้อมระบบควบคุมภาคพื้น ส าหรับสนับสนุนภารกิจด้านความมั่นคง การพัฒนา
ประเทศ และการช่วยเหลือประชาชน และเพื่อเสริมสร้างองค์ความร้านการออกแบบ การวิเคราะห์ 
การสร้าง และการพัฒนาเกี่ยวกับระบบอากาศยานไร้นักบิน ให้แก่บุคลากรชอง ทอ. และหน่วยงาน
ภายนอก ทอ. อันจะเป็นการลดการน าเข้ายุทโธปกรณ์ หรือหากจ าเป็นต้องจัดหาจะได้มีข้อมูลที่เกิด
ประโยชน์สูงสุด 
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   การด าเนินการแบ่งเป็น 3 ระยะ งบประมาณ รวมทั้งสิ้น 79 ล้านบาท 
มีรายละเอียด ดังนี ้
   ระยะที่ 1 งบประมาณ 30 ล้านบาท 
   1. จัดหา/สร้างอากาศยานไร้นักบิน Cyber Eye Lite พร้อมอุปกรณ์ เพื่อทดลอง
ใช้งาน ทดสอบการท างานของระบบต่างๆ ฝึกท าการบิน และปฏิบัติการซ่อมบ ารุง 
   2. จ้างสร้างอากาศยานไร้นักบินขนาดกลาง Cyber Eye II ตามความต้องการ
ทางยุทธการ และทางเทคนิคที่ก าหนด 
   ระยะที่ 2 งบประมาณ 40.2335 ล้านบาท  
   เป็นการด าเนินการจ้างสร้างอากาศยานไร้นักบินต้นแบบของกองทัพอากาศ
โดยจ้างบริษัท G-force Composites จ ากัด อ.เมือง จ.ระยอง สร้างอากาศยานไร้นักบินต้นแบบ 
Tiger Shark II จ านวน 2 เครื่อง พร้อม Payload แบบ EO Day/Night จ านวน 1 ชุด และชุดสถานี
ภาคพื้นดิน 1 ชุด ในวงเงิน 39.6253 ล้านบาท โดยระหว่างด าเนินงาน ได้มีการจัดส่งเจ้าหน้าที่
กองทัพอากาศเข้าร่วมด าเนินการและรับการถ่ายทอดเทคโนโลยี ในการออกแบบสร้างล าตัวอากาศ
ยานไร้นักบินด้วยวัสดุ Composites การประกอบรวม การติดต้ังระบบ และการทดสอบต่างๆ 
   ระยะที่ 3 งบประมาณ 8.7665 ล้านบาท  
   เป็นการด าเนินการในการจัดหาอุปกรณ์สนับสนุน สิ่งอ านวยความสะดวก 
ฝึกอบรมการใช้งาน และการปฏิบัติภารกิจ ดังนี้ 
   1. การสร้างรถควบคุมภาคพื้นเคลื่อนที่ (Mobile Ground Control Station) 
   2. การสร้างเครื่องบินฝึกบังคับด้วยวิทยุ ขนาดกลาง จ านวน 2 เครื่อง 
   3. การสร้างเครื่องบินฝึกบังคับด้วยวิทยุ ขนาด Half Scale  จ านวน 2 เครื่อง 
   4. การสร้างกล่องเก็บอากาศยานไร้นักบิน 
   5. การฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ด้านการบิน เพื่อรักษาความต่อเน่ือง 
   ต่อมาในปี พ.ศ. 2554 กองทัพอากาศได้รับการจัดสรรงบประมาณเพิ่มเติม 
14.40 ล้านบาท เพื่อเพิ่มขีดความสามารถและความปลอดภัยในการใช้งานอากาศยานไร้นักบินแบบ 
Tiger Shark II รวมทั้งเตรียมความพร้อมให้กับเจ้าหน้าที่กองทัพอากาศในการจัดตั้งฝูงบินอากาศยาน
ไร้นักบิน ดังนี ้
   1. การพัฒนาติดตั้งอุปกรณ์ Identification Friend or Foe (IFF) เพื่อความ
ตระหนักรู้ถึงสถานการณ์และความสามารถในการบินปฏิบัติการในห้วงอากาศเดียวกับเครื่องบิน
ประเภทอื่นๆ (กองทัพอากาศด าเนินการเอง) 
   2. การพัฒนาระบบ Launch and Recovery Station (LRS) เพื่อช่วยเพิ่ม
รัศมีปฏิบัติการและเพิ่มความหลากหลายในการปฏิบัติการมากขึ้น (จ้างบริษัท Innocon จ ากัด ของ
อิสราเอล ด าเนินการ) 
   3. การจัดสร้าง Engine Starter (กองทัพอากาศด าเนินการเอง) 
   4. การเชื่อมต่อข้อมูลกับระบบ Command and Control (กองทัพอากาศ
ด าเนินการเอง) 
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   5. การฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ด้านการบินให้มีความพร้อมในการปฏิบัติภารกิจ 
(บริษัท G-force ด าเนินการ) อากาศยานไร้นักบินแบบ Tiger Shark II เป็นอากาศยานไร้นักบินทาง
ยุทธวิธีส าหรับภารกิจการเฝูาตรวจในเวลาจริงทั้งกลางวันและกลางคืน โดยกองทัพอากาศได้ว่าจ้าง
บริษัท G-force Composites จ ากัด ออกแบบและจัดสร้างต้นแบบ และการประกอบรวมระบบ
ไฟฟูา เอวิโอนิกส์ กล้อง EO Day/Night ระบบเชื่อมโยงข้อมูล และสถานีควบคุมภาคพื้น โดยบริษัท 
Innocon จ ากัด ของอิสราเอล 

แผนภาพที่ 3 – 6 : ภาพถ่ายของ Tiger Shark II 

 

 

ที่มา : ออนไลน์, 2561 
   คุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถของอากาศยานไร้นักบิน Tiger Shark II 
   ความยาว 4.2 ม. 
   ปีกกาง 6.0 ม. 
   อุปกรณ์บรรทุก (Payload) 30 กก. 
   เพดานบิน 12,000 ฟุต 
   ระยะเวลาปฏิบัติการ 10 ชม. 
   ระยะปฏิบัติการ มากกว่า 100 กม. 
   ความเร็วสูงสุด 203 กม/ชม. 
   ระบบการบิน ขึ้น-ลง ใช้สนามบินและมีระบบขึ้น-ลงอัตโนมัต ิ
   อุปกรณ์บรรทุก (Payload) กล้องกลางวันและกล้องกลางคืน 
  3.3 การจัดหาจากต่างประเทศ 
   กองทัพอากาศมีการจัดหาอากาศยานไร้นักบินจากต่างประเทศ จ านวน 
2 โครงการ ดังน้ี 
   3.3.1 โครงการจัดหาอากาศยานไร้นักบิน (ระยะที่ 1) จ านวน 4 เครื่อง 
ด าเนินการจัดหาในปีงบประมาณ พ.ศ. 2556 – 2557 วงเงินรวมทั้งสิ้น 735 ล้านบาท โดยได้จัดหา
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อากาศยานไร้นักบินแบบ Aerostar จากบริษัท Aeronautics Defense Systems Ltd. ประเทศ
อิสราเอล เป็นอากาศยานไร้นักบินทางยุทธวิธี (tactical UAV หรือ TUAV) ขนาดกลาง ส าหรับ
ภารกิจรวบรวมข่าวกรอง เฝูาตรวจพื้นที่ ค้นหาเปูาหมาย และลาดตระเวน ซึ่งสามารถติดตั้ง
ระบบสื่อสาร/เชื่อมโยงข้อมูลทางยุทธวิธี (data-link) ด้วยวิทยุ line-of-sight ท างานได้หลายความถี่ 
(C, L หรือ S-band) โดยใช้จานสายอากาศแบบบังคับทิศทางได้ ติดตั้งที่ส่วนบนของล าตัวเครื่อง 
มีระยะการท างานกว่า 200 กิโลเมตร และสามารถติดตั้งระบบสื่อสาร/เชื่อมโยงข้อมูลทางยุทธวิธีผ่าน
ดาวเทียม (SATCOM) เพิ่มเติมได้ มีสถานีควบคุมภาคพื้นแบบ HCS (Hydra Control Station) 
ที่สามารถควบคุมอากาศยานหลายเครื่องได้พร้อมกันในเวลาจริง (real time) และยังมีอุปกรณ์
ควบคุมขนาดเล็กเคลื่อนที่ได้แบบ RPCS (Remote Payload Control Station) ส าหรับใช้งานใน
ภาคสนาม (เช่น ส าหรับชุดผู้ควบคุมอากาศยานหน้า) เพื่อรับข้อมูลจากอากาศยานผ่าน data-link 
และใช้ควบคุมอุปกรณ์ภารกิจได้ในเวลาจริงเช่นกัน สถานีภาคพื้นสามารถเชื่อมต่อหรือบูรณาการ 
เข้ากับระบบควบคุมและสั่งการต่างๆ ได้อย่างง่ายดาย เช่น ระบบปูองกันภัยทางอากาศของ
กองทัพอากาศ หรือ RTADS (Royal Thai Air Defense System) ของกองทัพอากาศ เพื่อส่งข้อมูล
ให้กับผู้บังคับบัญชาระดับสูงใช้ในการตัดสินใจด าเนินกลยุทธในสนามรบได้ในเวลาจริง เพื่อเป็น
เครื่องมือส าคัญของการปฏิบัติการรบที่มีเครือข่ายเป็นศูนย์กลาง (network centric warfare) 
   3.1.2 โครงการจัดหาอากาศยานไร้คนขับ (ระยะที่ 2) จ านวน 3 เครื่อง  
ด าเนินการจัดหาในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 – 2563 วงเงินรวมทั้งสิ้น 895 ล้านบาท เพื่อปฏิบัติภารกิจ
ตามที่กองทัพอากาศก าหนด หลักคือสนับสนุนงานภาคใต้และกองทัพภาค 3 อาทิ การข่าวกรอง 
(Intelligence) การลาดตระเวน (Reconnaissance) การเฝูาตรวจ (Surveillance) การค้นหาเปูาหมาย 
(Target Acquisiton) และการปฏิบัติการสงครามอิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Warfare) บินได้ 24 ชม. 
ติดกล้องได้จ านวนมากขึ้นและหลายประเภทขึ้น  
  ผู้ท าวิจัยได้จัดท าแบบสอบถามเรื่อง ความคุ้มค่าในการใช้งบประมาณเพื่อการพัฒนา
อากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ เพื่อให้ผู้ปฏิบัติงานที่มีความเกี่ยวข้อง 
กับอากาศยานไร้นักบินในหน่วยงานกระทรวงกลาโหม จ านวน 20 คน แสดงความคิดเห็น โดยมี
ประเด็นหลักในการศึกษาดังนี ้
  1. หน่วยงานในกระทรวงกลาโหมปัจจุบันมีการใช้งานอากาศยานไร้นักบินจากการ
จัดหาจากต่างประเทศ และการวิจัยและพัฒนาของสถาบันเทคโนโลยีปูองกันประเทศ ด้วยเหตุผล
ความจ าเป็นอยา่งไรในแต่ละประเภท 
  2. อากาศยานไร้นักบินที่จัดหาจากต่างประเทศนั้นหน่วยงานได้น ามาใช้ปฏิบัติ
ภารกิจได้อย่างเต็มขีดความสามารถของยุทโธปกรณ์หรือไม่ มีข้อจ ากัดอย่างไร  
  3. อากาศยานไร้นักบินที่ได้จากการวิจัยและพัฒนาของสถาบันเทคโนโลยีปูองกัน
ประเทศ นั้นหน่วยงานได้น ามาใช้ปฏิบัติภารกิจได้อย่างเต็มขีดความสามารถของยุทโธปกรณ์หรือ 
ไม่มีข้อจ ากัดอย่างไร  
  4. ความคุ้มค่าส าหรับการบรรจุอากาศยานไร้นักบินเพื่อปฏิบัติภารกิจในหน่วยงาน
ของหน่วยงานในกระทรวงกลาโหมระหว่างการจัดหาจากต่างประเทศ กับใช้งบประมาณในการวิจัย
และพัฒนาของ สปท. โดยได้ข้อสรุปดังนี ้  
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  สรุป เหตุผลและความจ าเป็นในการจัดหาอากาศยานไร้คนขับ  
  1. หน่วยงานในกระทรวงกลาโหมปัจจุบันมีการใช้งานอากาศยานไร้นักบินจากการ
จัดหาจากต่างประเทศ เนื่องภารกิจที่หน่วยงานต้องการมีขีดความสามารถเกินกว่าที่การผลิตจากวิจัย
และพัฒนาสามารถด าเนินการได้ ณ ปัจจุบัน เช่น ระยะปฏิบัติการ ความสามารถในการโจมตี
เปูาหมาย การบรรทุกยุทโธปกรณ์ ความแม่นย าในการตรวจจับค่าเปูาหมาย 
  2. อากาศยานไร้นักบินที่จัดหาจากต่างประเทศนั้นหน่วยงานในกระทรวงกลาโหม 
ได้น ามาใช้ปฏิบัติภารกิจได้อย่างเต็มขีดความสามารถของยุทโธปกรณ์ เนื่องจากในการจัดท า
คุณลักษณะเฉพาะหรือ TOR นั้น หน่วยงานจัดท าขึ้นความความต้องการใช้งานในภารกิจอยู่แล้ว 
เมื่อได้รับการบรรจุเข้าประจ าการจึงสามารถใช้งานได้ตามภารกิจได้เต็มขีดความสามารถ โดยมี
ข้อจ ากัดคือระดับของความซับซ้อนทางด้านเทคโนโลยีที่จะต้องรองรับการปฏิบัติงานหรือการสื่อสาร
ของ UAV ที่เข้ามาประจ าการ หากไม่สามารถเชื่อมต่อกับเทคโนโลยีเดิมที่มีอยู่ได้ ก็ต้องสิ้นเปลือง
งบประมาณเพ่ือจัดท าเทคโนโลยีมารับรองเพิ่มเติม 
  3. ความคุ้มค่าส าหรับการบรรจุอากาศยานไร้นักบินเพื่อปฏิบัติภารกิจในหน่วยงาน
ของหน่วยงานในกระทรวงกลาโหมจากการจัดหาจากต่างประเทศ นั้น ส่วนใหญ่เห็นว่ามีความคุ้มค่า
เนื่องจากมีความจ าเป็นต้องใช้งานเพื่อปฏิบัติตามภารกิจที่หน่วยงานก าหนด และสร้างความทัดเทียม
กับประเทศอื่นๆ  
 สรุป เหตุผลและความจ าเป็นในการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้คนขับ 
 1. หน่วยงานในกระทรวงกลาโหมปัจจุบันมีการใช้งานอากาศยานไร้นักบินจากการวิจัย
และพัฒนาของสถาบันเทคโนโลยีปูองกันประเทศ ในส่วนของภารกิจลาดตระเวนเป็นหลัก เนื่องจาก
ได้ด าเนินการท าการวิจัย พัฒนาและทดสอบ จนมีความน่าเชื่อถือในการน ามาใช้ในการปฏิบัติภารกิจ 
และได้รับการยอมรับจากหน่วยงานในกระทรวงกลาโหมที่มีความใช้งานอยู่ว่าสามารถตอบสนอง 
ต่อภารกิจได้เป็นอย่างดี ไม่มีข้อแตกต่างจากการจัดหาจากต่างประเทศ 
 2. อากาศยานไร้นักบินที่ได้จากการวิจัยและพัฒนาของสถาบันเทคโนโลยีปูองกัน
ประเทศ นั้นหน่วยงานได้น ามาใช้ปฏิบัติภารกิจได้อย่างเต็มขีดความสามารถของยุทโธปกรณ์ และเมื่อ
น ามาใช้งานแล้วไม่มีข้อจ ากัดทางด้านเทคโนโลยี เนื่องจากการก าหนดคุณสมบัติเฉพาะในการวิจัย
และพัฒนาจะค านึงถึงเทคโนโลยีที่หน่วยงานใช้งานอยู่ในปัจจุบันอยู่แล้ว 
 3. ความคุ้มค่าส าหรับการบรรจุอากาศยานไร้นักบินเพื่อปฏิบัติภารกิจในหน่วยงานของ
หน่วยงานในกระทรวงกลาโหมในการการวิจัยและพัฒนาของ สปท. ส่วนใหญ่เห็นว่าความต้องการ
อากาศยานไร้นักบินในประเทศไทยมีเพิ่มขึ้น ทั้งในกระทรวงกลาโหมเอง และหน่วยงานอื่นๆ ทั้งใน
ภารกิจทางการทหารและภารกิจอื่นๆ จากแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่านอกจากความสามารถของ
อากาศยานไร้นักบินจากการวิจัยและพัฒนา แทบจะไม่มีความแตกต่างจากการจัดหาจากต่างประเทศ
แล้วนั้น ยังมีข้อดีกว่าในเรื่องของการซ่อมบ ารุงในอนาคต และความสามารถในการเชื่อมโยง 
กับเทคโนโลยีที่หน่วยงานนั้นๆ ใช้งานอยู่ ซึ่งเป็นข้อได้เปรียบของการผลิตภายในประเทศ 
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แนวทางการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคง 
และการพัฒนาประเทศ 

เปรียบเทียบงบประมาณระหว่างการวิจัยและพัฒนากับการจัดหาจาก
ต่างประเทศ 

 จากการศึกษาเอกสาร ข้อมูล และจัดท าแบบสอบถามนั้น สามารถอธิบายเปรียบเทียบ
การด าเนินการระหว่างการวิจัยและพัฒนากับการจัดหาจากต่างประเทศ ได้โดยสรุป ดังนี้ 
 1. ความคุ้มค่าด้านความมั่นคง 
  ในเรื่องของการตอบสนองต่อภารกิจที่หน่วยงานด้านความมั่นคงต้องการนั้น จะเห็น
ได้ว่าระหว่างการวิจัยและพัฒนากับการจัดหาจากต่างประเทศในระดับภารกิจโดยทั่วไปของหน่วยงาน
ทั้งกองทัพบก กองทัพเรือ และกองทัพอากาศ เช่นการลาดตระเวน การก าหนดเปูาหมาย ไม่มีความ
แตกต่างกันต่อการตอบสนองภารกิจ และการด าเนินการวิจัยและพัฒนายังมีความเหนือกว่าในเรื่อง
การเชื่อมต่อกับเทคโนโลยีที่หน่วยงานในกองทัพใช้อยู่ในปัจจุบัน ซึ่งหากมีการจัดหาจากต่างประเทศ 
จะต้องมีการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีที่มีอยู่ให้เหมาะสมกับอากาศยานไร้นักบินที่จัดหาเข้ามาใช้ 
ตลอดจนการบ ารุงรักษาในอนาคต ที่การวิจัยและพัฒนาในประเทศจะมีผลดีมากกว่าซึ่งจะเห็นได้
อย่างชัดเจนเมื่ออากาศยานไร้นักบินที่จัดหาจากต่างประเทศ หมดช่วงระยะรับประกันจากบริษัท 
ผู้ผลิตแล้ว 
  ในเรื่องภารกิจทางยุทธวิธี เช่นเรื่องของการโจมตี ที่ต้องการอากาศยานไร้นักบิน 
ที่สามารถติดตั้งยุทโธปกรณ์ได้นั้น หน่วยงานในกองทัพมีความมั่นใจต่อการจัดหาจากต่างประเทศ
มากกว่า ว่าจะมีขีดความสามารถตรงกับความต้องการ และทัดเทียมกับนานาประเทศ และยังไม่ มี
หน่วยงานในกองทัพได้บรรจุอากาศยานไร้นักบินจากการวิจัยและพัฒนาเพื่อใช้งานในภารกิจโจมตี  
แต่จากการศึกษาเอกสารสถาบันเทคโนโลยีปูองกันประเทศได้มีการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบ
อากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีแบบปีกตรึงติดอาวุธ ซึ่งอยู่ในช่วงระยะเวลาการทดสอบใช้งาน 
หากต้นแบบดังกล่าวสามารถผ่านการทดสอบการใช้งาน และสามารถบรรจุเข้าประจ าการ อาจจะ
ตอบสนองต่อภารกิจของหน่วยงานได้ทัดเทียมกับการจัดหาจากต่างประเทศ 
  ดังนั้นการมีความก้าวหน้าทางด้านเทคโนโลยีและอุตสาหกรรมปูองกันประเทศเป็น
ของตนเองนั้น ท าให้ประเทศสามารถพัฒนาต่อยอดจากงานวิจัยฯ เพื่อสร้างเทคโนโลยีในการผลิต
ยุทโธปกรณ์ใช้เองในประเทศได้อย่างยั่งยืน อีกทั้งยังตอบสนองต่อภารกิจในการปูองกันภัยคุกคาม 
ที่เปลี่ยนแปลงไป หรือเกิดภัยคุกคามรูปแบบใหม่ๆ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคตได้อย่างเหมาะสมและเพียงพอ 
ส่งผลให้เหล่าทัพมียุทโธปกรณ์ที่ทันสมัยมีขีดความสามารถในการตรวจการณ์/สอดแนม/ใช้ทรัพยากรต่ า 
ลดการสูญเสียก าลังพลและทรัพยากร ประหยัดงบประมาณ สร้างขวัญและก าลังใจให้กับก าลังพล 
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ในการปฏิบัติงาน และตอบสนองต่อภารกิจของฝุายพลเรือนได้อีกด้วย ส่งผลโดยตรงต่อพลังอ านาจ
แห่งชาติด้านความมั่นคงของชาติโดยรวมของประเทศ 
 2. ความคุ้มค่าด้านการเงินและเศรษฐกิจ 
  จากการศึกษาเอกสาร จะเห็นได้ว่างบประมาณด้านการวิจัยและพัฒนากับงบประมาณ
ในการจัดหาจากต่างประเทศนั้นมีความแตกต่างกันอย่างชัดเจน เช่น กองทัพบกไทยได้ด าเนินการ
จัดหาระบบอากาศยานไร้นักบิน รุ่น Searcher Mk I จ านวน 1 ระบบ (บ. 4 ล า) เมื่อปี พ.ศ. 2539 
จากบริษัท Israel Aerospace Industries (IAI) จ ากัด (Malat Division) รัฐอิสราเอล ด้วยวิธีรัฐบาล
ต่อรัฐบาล ในวงเงินประมาณ 500 ล้านบาท (เฉลี่ยเครื่องละ 125 ล้านบาท ในอัตราแลกเปลี่ยน 
25.2439 บาท ต่อ 1 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกา เฉลี่ยล าละ 4.95 ล้านดอลลาร์สหรัฐอเมริกา หากคิด
อัตราแลกเปลี่ยน ณ ปัจจุบัน = 33.1782 บาท ต่อ 1 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกา คิดเป็นเงินไทยประมาณ 
164.2321 ล้านบาท) เพื่อใช้ในภารกิจด้านการข่าว การลาดตระเวน การค้นหากู้ภัย (SAR) ประเมิน
ความเสียหาย (Damage Assessment) และปรับระยะยิงปืนใหญ่ โดยส่งข้อมูลกลับมายังสถานี
ควบคุมภาคพื้นดิน (Ground Control Station : GCS) ได้ ในแบบเวลาจริง Real-time ซึ่งต้นแบบ
ของการวิจัยและที่มีขีดความสามารถดังกล่าวคือ การวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยานไร้นักบินแบบ
ขึ้น-ลงทางดิ่งสมรรถนะสูง ซึ่งมีขีดความสามารถด้านรัศมีปฏิบัติการที่ไกลขึ้น เวลาปฏิบัติการ 
ที่ยาวนานมากยิ่งขึ้น เพดานบินที่สูงขึ้น มีความเร็วที่มากขึ้น และสามารถรับน้ าหนักบรรทุกที่มากขึ้น 
รวมทั้งสามารถติดตั้งอุปกรณ์แบบ Multi-Payload ได้หลายประเภท เช่น กล้องถ่ายภาพนิ่งและ
ภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/กลางคืน (EO/IR) เรดาร์ SAR/GMTI เลเซอร์ชี้เปูา หรืออาจรวมถึงระบบ
อาวุธโจมตีภาคพื้น และยังเพิ่มความสมควรเดินอากาศ หรือ Airworthiness ให้มากยิ่งขึ้น รวมถึง
ระบบชี้เปูาส าหรับอาวุธปล่อย จัดหาและติดตั้งระบบอุปกรณ์การภาพ ระบบสื่อสารข้อมูลและภาพ 
ระบบควบคุมภาคพื้นดินแบบเคลื่อนที่ เพื่อให้รองรับกับความต้องการที่จะน าไปใช้ในภารกิจด้าน
การทหาร โดยใช้งบประมาณ จ านวน 129,000,000 บาท 
  จากตัวอย่างข้างต้น จะเห็นได้ว่าในขีดความสามารถที่มีความใกล้เคียงกันนั้นหากการวิจัย
และพัฒนาส าเร็จ จะส่งผลให้ประเทศไทยมีอากาศยานไร้นักบินที่มีขีดความสามารถทัดเทียมกับ 
การจัดหาจากต่างประเทศ ด้วยการใช้จ่ายงบประมาณที่ต่ ากว่า และการน าต้นแบบและองค์ความรู้ 
ที่ได้รับไปพัฒนาต่อยอดจนถึงขั้นส่งเสริมให้อุตสาหกรรมปูองกันประเทศที่เข้มแข็งเกิดขึ้นในประเทศไทย 
จะก่อให้เกิดความคุ้มค่าต่อการเงินและเศรษฐกิจของประเทศไทย ดังนี้ 
  2.1 ลดการจัดหายุทโธปกรณ์จากต่างประเทศ (เงินหมุนเวียนอยู่ในประเทศไทย) 
  2.2 ราคาต่อหน่วยจะต่ าลง เพราะสามารถผลิตได้เองในประเทศ 
  2.3 ในกรณีที่ผลิตเพื่อขาย ก็สามารถน าเงินเข้าประเทศ สร้างงานและสร้างรายได้
ภายในประเทศ 
  2.4 ส่งเสริมอุตสาหกรรมปูองกันประเทศ (เกิดการจ้างงาน) จนถึงระดับส่งออก
ต่างประเทศ 
  2.5 สร้างแรงจูงใจให้นักวิจัยเกิดความทุ่มเทในการวิจัยด้านเทคโนโลยีอุตสาหกรรม
ปูองกันประเทศเพิ่มมากขึ้น 
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  2.6 สามารถน าไปต่อยอดในงานด้านอื่นๆของประเทศได้ เช่น ด้านการเกษตร 
ด้านการติดต่อสื่อสาร หรืองานด้านการบรรเทาสาธารณภัย เป็นต้น 
 3. ความคุ้มค่าด้านเทคโนโลยี 
  การวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบอากาศยานไร้คนขับจะช่วยเสริมสร้างความเป็น
ผู้น าด้านเทคโนโลยีปูองกันประเทศในภูมิภาคและตอบสนองความต้องการของกองทัพไทยและ
พันธมิตรอาเซียน อีกทั้งจะท าให้ประเทศสามารถที่จะพัฒนาเสริมสร้างก าลังรบ และยุทโธปกรณ์ 
ที่ทันสมัยได้ด้วยการพึ่งพาตนเอง ประกอบกับการมีองค์ความรู้ในการผลิตและพัฒนาอย่างต่อเนื่อง 
จะท าให้ก้าวทันเทคโนโลยีที่เปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็ว ตลอดจนสามารถสร้างนวัตกรรมใหม่  
ให้เกิดขึ้นภายในประเทศ ซึ่งจะเป็นนวัตกรรมใหม่ที่ตอบสนองตรงกับความต้องการของผู้ใช้ 
จะก่อให้เกิดประโยชน์ และความคุ้มค่าในด้านอ่ืนๆ ตามมาได ้
  ผลการวิจัยของแต่ละโครงการสามารถน าไปสู่การวางรากฐานด้านการพัฒนา 
เพื่อการพึ่งพาตนเองในระยะยาว ทั้งในกระบวนการออกแบบ การสร้างการผลิต การตรวจสอบและ
การใช้งาน โดยมีจุดมุ่งหมายในการสร้างความสามารถในการแข่งขันทางเทคโนโลยีและอุตสาหกรรม
ปูองกันประเทศในอนาคต 

วิเคราะห์การพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อตอบสนองความต้องการตาม
ภารกิจของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม 

 เมื่อพิจารณาในด้านเทคโนโลยีและความพร้อมด้านบุคลากรแล้ว พบว่าการวิจัยและ
พัฒนาเทคโนโลยีระบบอากาศยานไร้คนขับ โดยใช้การสนับสนุนงบประมาณและทรัพยากร
ภายในประเทศอย่างเป็นขั้นตอนและเป็นระบบนั้นมีความก้าวหน้าขึ้นอย่างรวดเร็วและสามารถ
รับประกันความส าเร็จของการด าเนินโครงการ โดยภาพรวมสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
 1. หน่วยงานในกระทรวงกลาโหม มีทรัพยากรทั้ งบุคคล เครื่องมือ อุปกรณ์และ
ประสบการณ์ หากได้รับการสนับสนุนทั้งในด้านการบริหารจัดการ การวางแผนงาน ซึ่งมาจากการ
ตัดสินใจที่ชัดเจนในระยะยาวของผู้บังคับบัญชาและผู้บริหาร ตลอดจนการสนับสนุนงบประมาณจาก
ภาครัฐ หรือความร่วมมือกับภาคเอกชน จะสามารถท าให้การวิจัยและพัฒนาเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่องและ
มีประสิทธิภาพในระบบอุตสาหกรรมภายในประเทศ และในอนาคตยังสามารถที่จะคัดสรรผลงาน 
ที่ประสบความส าเร็จ เพื่อถ่ายทอดองค์ความรู้ และกระบวนการผลิตไปทั้งในและนอกกระทรวงกลาโหม 
หรือภาคเอกชน  
 2. เทคโนโลยีด้านการพัฒนาและต่อยอดระบบยานไร้คนขับอย่างยั่งยืนนั้น จ าเป็น 
ที่จะต้องเกิดจากกระบวนการเรียนรู้ และรับถ่ายทอดเทคโนโลยีจากประเทศผู้มีประสบการณ์  
ทั้งในและต่างประเทศ เพื่อให้ขีดความสามารถในการวิจัยและพัฒนามีความใกล้เคียงหรือทัดเทียม 
ซึ่ งจะสามารถตอบสนองต่อความต้องการใช้งานในภารกิจต่างๆ  ของหน่วยงานในสังกัด
กระทรวงกลาโหม ที่จะต้องต้องปรับตัวให้ทันต่อยุคสมัยอยู่เสมอ เพื่อรักษาขีดความสามารถในการ
ปกปูองประเทศเป็นส าคัญ และเมื่อวิเคราะห์ถึงมูลค่าการลงทุนและค่าใช้จ่ายในการศึกษาเรียนรู้ใน
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ปัจจุบันน้ันต่ ากว่าในอดีตมากนัก ความสามารถในการศึกษาเรียนรู้ เพื่อเกิดการพัฒนาภายในประเทศ 
จึงมีความเป็นไปได้สูงขึ้น 
 3. จากการด าเนินงานของการวิจัยและพัฒนาที่ผ่านมาของหน่วยงานในกระทรวงกลาโหม
นั้น มีความเป็นไปได้สูงที่กองทัพจะได้ระบบยานไร้คนขับที่มีคุณลักษณะที่เหมาะสมกับความต้องการ
ของผู้ใช้มากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งในระดับการฝึกหัดศึกษาของกองทัพ ซึ่งจะมีคุณภาพทัดเทียม
กับต่างประเทศ แต่มีค่าใช้จ่ายโดยรวมที่ต่ ากว่า ทั้งในการจัดการ การติดตั้ง การฝึกอบรมใช้งาน 
และการดูแลบ ารุงรักษา ซึ่งผู้ผลิตจะสามารถให้การดูแลในเรื่องนี้ได้เป็นอย่างดีหากมีการวางแผน 
เพื่อการบริหารจัดการในระยะยาว 

 
 



 
บทที ่5 

สรุปและข้อเสนอแนะ 

สรุป 

 จากการศึกษาความคุ้มค่าในการใช้งบประมาณเพื่อการพิจารณาอากาศยานไร้คนขับ 
เพื่อความมั่นคงและการพัฒนา พบว่าในปัจจุบันกระทรวงกลาโหมมีทั้งการด าเนินการวิจัยและการจัดหา
จากต่างประเทศ อย่างไรก็ตามตามค าสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ที่ 62/2559 เรื่อง การปฏิรูป
ระบบวิจัยและนวัตกรรมของประเทศ และนโยบายรัฐบาลของ พณฯ พลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี 
และหัวหน้าคณะรักษาความมั่นคงแห่งชาติ ได้มีนโยบายและให้ความส าคัญต่อการปฏิรูประบบวิจัย 
และนวัตกรรม โดยการก ากับ เร่งรัดและติดตาม ให้มีการปรับปรุง และแก้ไขระบบ หรือกลไกการบริหาร
จัดการงานวิจัยและนวัตกรรมให้มีประสิทธิภาพ เพื่อให้สามารถน าผลงานวิจัยและนวัตกรรม ไปใช้ใน 
เชิงวิชาการ เชิงพาณิชย์ เชิงสังคม และเชิงนโยบาย เพื่อให้เกิดเป็นรูปธรรมและประโยชน์สูงสุดน าไปสู่การ
พึ่งพาตนเองได้ โดยมีข้อจ ากัดในการวิจัย ดังนี ้
 อากาศยานไร้คนขับ ในประเภทที่สามารถปฏิบัติภารกิจเดียวกันได้ และมีขีดความสามารถ
ใกล้เคียงกันนั้น วงเงินที่ใช้ในการวิจัยเปรียบเทียบกับการจัดหาจากต่างประเทศแทบไม่ต่างกัน สาเหตุ
เนื่องมาจากในการวิจัยอากาศยานไร้นักบินต้องด าเนินการและทดสอบหลายครั้ง บางกรณีอาจจะมีผล 
ให้ต้องเริ่มด าเนินการใหม่ตั้งแต่ต้น ซึ่งอาจจะก่อให้เกิดค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการดังกล่าวรวมอยู่ภายใน
วงเงินการผลิต ท าให้ยังไม่สามารถหาต้นทุนที่แม้จริงในการผลิตได้ เพียงแค่ได้ต้นแบบที่จะน าไปสู่การผลิต  
 การจัดหาอากาศยานไร้นักบินภายในกระทรวงกลาโหมพบว่าหากประเภทอากาศยาน 
ไร้นักบิน ที่สถาบันเทคโนโลยีป้องกันประเทศมีความสามารถในการผลิต หน่วยงานในกระทรวงกลาโหม 
จะไม่ด าเนินการจัดหาจากต่างประเทศ แต่จะจัดหาในเฉพาะประเภทและขนาดที่มีเทคโนโลยีสูง 
 ตามวัตถุประสงค์ในการศึกษาข้อที่ 1 เพื่อเปรียบเทียบผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่าของ
งบประมาณระหว่างการด าเนินการวิจัยและพัฒนา กับการจัดหาจากต่างประเทศ นั้น จากการศึกษาพบว่า
ในช่วงปีงบประมาณ พ.ศ. 2556 – 2561 กระทรวงกลาโหม มีการใช้งบประมาณเพื่อการวิจัยอากาศยาน 
ไร้คนขับ จ านวน 701.8 ล้านบาท และงบประมาณเพื่อการจัดหาอากาศยานไร้คนขับ จ านวน 1,537.7 ล้านบาท 
คิดเป็นสัดส่วนประมาณ 1 ใน 3 ของงบประมาณที่ได้รับในการด าเนินการเรื่องอากาศยานไร้นักบิน 
โดยหากเป็นอากาศยานไร้นักบินประเภทเดียวกัน เช่น เพื่อใช้ในภารกิจด้านการข่าว การลาดตระเวน 
จะมีความแตกต่างกันด้านงบประมาณ ได้แก่ รุ่น Searcher Mk I ของกองทัพบก จัดหาในวงเงินประมาณ 
164 ล้านบาทต่อล า กับการวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยานไร้นักบินแบบขึ้น-ลงทางดิ่งสมรรถนะสูง 
ซึ่งใช้วงเงินในการวิจัยประมาณ 129 ล้านบาทต่อล า ซึ่งแตกต่างกันถึง 35 ล้านบาท แต่เนื่องจากข้อจ ากัด
ดังกล่าวข้างต้น ต้นทุนของการผลิตจากการวิจัยที่แท้จริง เมื่อผ่านการทดสอบจนสามารถสร้างเครื่องจริง
เพื่อบรรจุในการปฏิบัติงานตามภารกิจได้แล้ว น่าจะใช้งบประมาณต่ ากว่า 129 ล้านบาทต่อล า เนื่องจาก 
ลดค่าใช้จ่ายในช่วงทดลองต้นแบบ ซึ่งจะมีข้อแตกต่างทางด้านงบประมาณอย่างชัดเจน 
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 ในขณะที่การพิจารณาถึงความคุ้มค่าและประสิทธิภาพในการใช้งานจากการสอบถาม 
ในระดับผู้ปฏิบัติ มีความเห็นไปในทิศทางเดียวกันว่าอากาศยานไร้นักบินที่ได้รับจากการวิจัยและพัฒนา 
จากสถาบันเทคโนโลยีป้องกันประเทศนั้น สามารถตอบสนองต่อภารกิจได้เป็นอย่างดีไม่มีความแตกต่างจาก
การจัดหาจากต่างประเทศ และยังส่งผลดีถึงการดูแลรักษาและการซ่อมบ ารุงในระยะยาว ตลอดจน 
การประหยัดงบประมาณในการปรับปรุงเทคโนโลยีดั้งเดิมที่มีใช้อยู่ในหน่วยงานของเหล่าทัพ เนื่องจากการ
ผลิตภายในประเทศนั้น จะทราบข้อจ ากัดและระดับของเทคโนโลยีที่หน่วยมีใช้งานอยู่ในปัจจุบัน ซึ่งหาก 
มีการด าเนินการจัดหาจากต่างประเทศ จะต้องมีการสูญเสียงบประมาณเพื่อปรับปรุงเทคโนโลยีที่มีอยู่  
เพื่อมารองรับการใช้งาน 
 ตามวัตถุประสงค์ในการศึกษาข้อที่ 2 เพื่อวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อผลสัมฤทธิ์และความ
คุ้มค่าของงบประมาณในการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒ นาประเทศ 
ของหน่วยงานทางการทหารของไทย จากการศึกษาพบว่า ปัจจัยที่ส่งผลต่อผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่า 
ของงบประมาณในการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ ของหน่วยงาน
ทางการทหารของไทย เกิดจากความต้องการในภารกิจที่มีความซับซ้อนและใช้เทคโนโลยีในระดับสูง เช่น 
อากาศยานไร้นักบินที่สามารถปฏิบัติภารกิจในการโจมตี ซึ่งในปัจจุบันยังต้องด าเนินการจัดหาจาก
ต่างประเทศ เนื่องจากข้อจ ากัดทางด้านเทคโนโลยี และการด าเนินการภายในประเทศนั้น ยังอยู่ในขั้นตอน
ของการวิจัยและพัฒนา (โครงการปี 2561 - 2563) ดังนั้น ยุทธภัณฑ์ประเภทนี้ จึงมีความจ าเป็นที่จะต้อง
ด าเนินการจัดหาจากต่างประเทศไปก่อน และเมื่อโครงการแล้วเสร็จ หน่วยปฏิบัติมีการทดสอบเพื่อใช้งานแล้ว 
อาจจะมีขีดความสามารถเพียงพอที่จะทดแทนการจัดหาจากต่างประเทศได้ เช่นเดียวกับที่ผ่านมา 

ข้อเสนอแนะ 

 1. ด้านนโยบาย  
  การใช้อากาศยานไร้นักบิน (UAV) ไม่ควรมองเฉพาะในมิติด้านความมั่นคง เพื่อการ
ตอบสนองต่อความต้องการของเหล่าทัพเท่านั้น เพราะในปัจจุบันยังมีการน าไปใช้งานในมิติอื่นๆ เช่น  
ด้านการเกษตร ในการส ารวจพื้นที่ แหล่งน้ า ส าหรับการเพาะปลูกพืชผลทางการเกษตร ด้านการอนุรักษ์
ทรัพยากรธรรมชาติ ในการส ารวจการเกิดไฟป่า หรือการบุกรุกท าลาย หรือด้านโทรคมนาคม เพื่อใช้ในการ
ถ่ายทอดเหตุการณ์ส าคัญ ซึ่งการใช้ UAV ที่มีระบบสื่อสารกับภาคพื้นที่ดี จะช่วยให้ข้อมูลมีลักษณะ 
ความเป็นปัจจุบัน (Real Time) ส่งผลต่อการตัดสินใจที่ถูกต้องของผู้บังคับบัญชาได้ การศึกษาวิจัยถึง UAV 
จึงสามารถศึกษาในระดับที่เป็นภาพใหญ่ของประเทศได้ 
 2. ด้านปฏิบัติการ  
  การบรรจุอากาศยานไร้นักบินที่เป็นผลผลิตจากการวิจัยและพัฒนานั้น จะส่งผลดีต่อ
หน่วยงานในระยะยาว ซึ่งเล็งเห็นได้จากประสิทธิภาพในการปฏิบัติภารกิจของอากาศยานที่เข้าบรรจุแล้ว 
และจุดเด่นที่ผู้ปฏิบัติให้ข้อมูลไว้ในการท าแบบสอบถามว่าสามารถตอบสนองต่อภารกิจได้ไม่แตกต่างจาก
การจัดหาจากต่างประเทศ แม้ว่าในเบื้องต้นของการวิจัยจะต้องใช้งบประมาณใกล้เคียงกับการจัดหา
เนื่องจากต้องมีกระบวนการในการผลิตและทดสอบจนเป็นที่ยอมรับของหน่วยงานผู้น าไปใช้ แต่เมื่อ  
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พิจารณาถึงต้นทุนในเรื่องของเทคโนโลยีที่ไม่ต้องปรับเปลี่ยนเช่นเดียวกับการจัดหาจากต่างประเทศ 
และการซ่อมบ ารุงแล้ว นั้นสามารถเล็งเห็นผลถึงประโยชน์ของประเทศทั้งในด้านการตอบสนองต่อภารกิจ
และการประหยัดงบประมาณของประเทศในภาพรวมได้เป็นอย่างด ี
 3. ด้านวิชาการ  
  ในปัจจุบันนั้นงานวิจัยและพัฒนาของสถาบันเทคโนโลยีป้องกันประเทศ ยังมองเฉพาะ 
ในการรองรับความต้องการในประเทศ เทคโนโลยีต่างๆ ในการผลิตจึงเป็นไปตามที่ใช้อยู่ ณ ปัจจุบัน 
ซึ่งอาจจะต้องค านึงถึงระยะเวลาในการผลิตจนถึงขั้นตอนการใช้งานจริง อาจจะมีการเปลี่ยนผ่านของ
เทคโนโลยีหรือมีระดับของเทคโนโลยีที่เป็นที่ต้องการกว่าปัจจุบัน หากผู้วิจัยพิจารณาถึงความต้องการ 
ในอนาคตของหน่วยงานผู้ปฏิบัติจะสามารถพัฒนางานวิจัยไปในระดับที่เป็นสากลมากขึ้น 
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สรุปย่อ 

        ลักษณะวิชา การเศรษฐกจิ 

เรื่อง  ความคุ้มค่าในการใช้งบประมาณเพื่อการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคง 
 และการพัฒนาประเทศ 
ผู้วิจัย นายสารสิน  ศิริถาพร  หลักสูตร วปอ.  รุ่นที่ 60 
ต าแหน่ง ผู้อ านวยการกองจัดท างบประมาณเขตพื้นที่ 3 

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

 ปัจจุบันกระทรวงกลาโหมมีความต้องการในการใช้งานระบบอากาศยานไร้คนขับ 
ในภารกิจต่างๆ ซึ่งจัดให้เป็นยุทโธปกรณ์ที่มีความส าคัญในการเสริมสร้างก าลังกองทัพที่ต้องมี  
เข้าประจ าการ โดยการใช้งานระบบอากาศยานไร้คนขับในกองทัพนั้นมีความหลากหลายตามลักษณะ
งานของแต่ละเหล่าทัพที่แตกต่างกันไป ในระยะเวลาที่ผ่านมา กองทัพบก กองทัพเรือและ
กองทัพอากาศได้ด าเนินการจัดหาหรือเตรียมแผนในการจัดหาระบบอากาศยานไร้คนขับเข้า
ประจ าการ เนื่องจากคุณประโยชน์ของเทคโนโลยีไร้คนขับ (Unmanned Technology) ที่ตอบสนอง
ต่อการน าไปใช้งานในทุกมิติและในทุกภาคส่วน ท าให้ประเทศต่างๆ ทั่วโลก มีความสนใจในระบบ
อากาศยานไร้คนขับเป็นอย่างมาก ส่งผลต่อประเทศผู้ผลิต เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกา อิสราเอล 
สามารถปรับราคาสูงขึ้นตามความต้องการที่สูงขึ้นของนานประเทศทั่วโลก ท าให้หลายประเทศที่มีขีด
ความสามารถทางด้านเทคโนโลยีตลอดจนบุคลากรที่มีความรู้ความสามารถหันมาให้ความสนใจ 
ต่อการวิจัยและพัฒนาระบบอากาศยานไร้คนขับขึ้นใช้เอง รวมถึงประเทศไทย/กองทัพไทยด้วย 
เพื่อให้เกิดความสามารถในการพึ่งพาตนเอง ลดการน าเข้าระบบยานไร้คนขับที่มีราคาแพง เนื่องจาก
ข้อจ ากัดหลายประการ โดยเฉพาะด้านงบประมาณ 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

 1. เพื่อศึกษาเปรียบเทียบผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่าของงบประมาณระหว่าง 
การด าเนินการวิจัยและพัฒนา กับการจัดหาจากต่างประเทศ 
 2. เพื่อวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่าของงบประมาณในการ
พัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ ของหน่วยงานทางการทหาร 
ของไทย 
 3. เพื่อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนา
ประเทศของหน่วยงานทางการทหารของไทยอย่างคุ้มค่า 
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ขอบเขตของการวิจัย 

 1. ขอบเขตด้านเนื้อหาเน้นการวิจัยเฉพาะการเปรียบเทียบแนวทางการพัฒนาอากาศ
ยานไร้คนขับในประเด็นของความคุ้มค่าด้านงบประมาณ โดยศึกษาเปรียบเทียบระหว่างงบประมาณ 
ที่ใช้ในการด าเนินการวิจัยและพัฒนาของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม กับงบประมาณ 
ที่หน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหมได้รับจัดสรรเพื่อการจัดหาจากต่างประเทศในชนิดหรือประเภท
ของอากาศไร้คนขับที่มีความใกล้เคียงกันหรือตอบสนองต่อภารกิจที่เหมือนกัน  
 2. ประเด็นสนับสนุนคือการศึกษาในมิติทางด้านความมั่นคงเพื่อวิเคราะห์ถึงศักยภาพ
และความสามารถในการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้คนขับของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม
ที่มีต่อภารกิจและความต้องการอากาศยานไร้นักบินของหน่วยงานกองทัพ 
 3. เพื่อน าข้อสรุปจากการศึกษาในมิติความคุ้มค่าด้านงบประมาณและประเด็น
สนับสนุนคือมิติด้านความมั่นคงในเรื่องการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้คนขับที่ตอบสนองต่อความ
ต้องการในภารกิจของกองทัพ มาวิเคราะห์แนวโน้มการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับ เพื่อลดการน าเข้า 
และพัฒนาขีดความสามารถในการพึ่งพาตนเองของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม 
 4. ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนา
ประเทศของหน่วยงานทางการทหารของไทย 

วิธีด าเนินการวิจัย 

 การวิจัยครั้งนี้เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ  มีวิธีการด าเนินการวิจัย ดังนี้  
 1. การเก็บข้อมูลทุติยภูมิ ด าเนินการเก็บจากการศึกษาด้วยแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัย
ที่เกี่ยวข้อง 
 2. การเก็บข้อมูลปฐมภูมิ ผู้วิจัยด าเนินการสัมภาษณ์เชิงลึกจ านวน 10 คน 
 3. การวิเคราะห์ข้อมูล ผู้วิจัยน าข้อมูลที่ได้จากข้อ 1 และข้อ 2 มาท าการวิเคราะห์ 
เชิงเนื้อหา เพื่อให้ได้ตามวัตถุประสงค์ที่ต้ังไว้  

ผลการวิจัย 

 1. การวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบิน  
  การวิจัยและพัฒนาระบบอากาศยานไร้นักบิน มีวัตถุประสงค์เพื่อวิจัยและพัฒนา 
ระบบอากาศยานไร้นักบินแบบต่างๆ ซึ่งระบบอากาศยานไร้นักบินในแต่ละแบบนั้น จะมีขีด
ความสามารถและความเหมาะสมในการปฏิบัติภารกิจที่แตกต่างกัน ท าให้การวิจัยและพัฒนา
จ าเป็นต้องสร้างต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินที่มีความหลากหลายและครอบคุลมอย่างเหมาะสม 
เพื่อให้สามารถปฏิบัติภารกิจต่างๆ และสอดคล้องกับวัตถุประสงค์การใช้งานที่แตกต่างกันของ
หน่วยงานต่างๆ ทั้งหน่วยงานภายในและภายนอกกระทรวงกลาโหม  
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  แผนงานวิจัยและพัฒนานี้ รวมถึงการวิจัยและพัฒนาระบบต่างๆ ของอากาศยาน 
ไร้นักบิน ได้แก่ ระบบโครงสร้างอากาศยานและเครื่องยนต์ ระบบควบคุมการเคลื่อนที่ ระบบตรวจจับ 
ระบบติดต่อสื่อสารข้อมูล สถานีควบคุม ระบบอุปกรณ์บรรทุก และระบบสนับสนุนการท างานร่วมกับ
ระบบยานไร้คนขับ ประกอบด้วย 10 โครงการ ดังนี ้
  1.1 โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบเปูาบินอัตโนมัติ  งบประมาณ 38.3 
ล้านบาท 
  1.2 โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธี 
งบประมาณ 160 ล้านบาท 
  1.3 โครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน
ยุทธวิธ ีงบประมาณ  203.1 ล้านบาท 
  1.4 โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระยะใกล้ 
งบประมาณ 37.7 ล้านบาท 
  1.5 โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินขนาดเล็ก 
งบประมาณ 25 ล้านบาท 
  1.6 โครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน
ขึ้น-ลงทางดิ่ง งบประมาณ 156 ล้านบาท 
  1.7 โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีแบบ 
ปีกตรึงติดอาวุธ งบประมาณ 97 ล้านบาท 
  1.8 โครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน 
ปีกตรึงขึ้น-ลงทางดิ่ง งบประมาณ 68.8 ล้านบาท 
  1.9  โครงการวิจัยและพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบิน 
ขึ้น-ลงทางดิ่งสมรรถนะสูง งบประมาณ 129 ล้านบาท 
  1.10 โครงการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบอากาศยานไร้นักบินระดับยุทธการ 
งบประมาณ 210 ล้านบาท 
 2. การจัดหาอากาศยานไร้คนขับของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม 
  2.1 กองทัพบกไทยได้ด าเนินการจัดหาระบบอากาศยานไร้นักบิน รุ่น Searcher Mk I 
จ านวน 1 ระบบ (บ. 4 ล า) เมื่อปี พ.ศ. 2539 จากบริษัท Israel Aerospace Industries (IAI) จ ากัด 
(Malat Division) รัฐอิสราเอล ด้วยวิธีรัฐบาลต่อรัฐบาล ในวงเงินประมาณ 500 ล้านบาท และ 
ปี พ.ศ. 2552 กองทัพบกได้อนุมัติจัดหาระบบอากาศยานไร้นักบิน Searcher Mk II อีกจ านวน 1 ระบบ 
(บ. 4 ล า) มูลค่าประมาณ 670 ล้านบาท จากบริษัท Israel Aerospace Industries (IAI) จ ากัด 
(Malat Division) รัฐอิสราเอล 
  2.2 กองทัพเรือโดยเฉพาะในหน่วยก าลังรบ มีความต้องการใช้งานทางยุทธการของ
อากาศยานไร้นักบินปีกนิ่งขึ้นลงทางดิ่ง FUVEC เพื่อสนับสนุนปฏิบัติภารกิจทางทหารด้านการ
ลาดตระเวน ตรวจการณ์ พิสูจน์ทราบเปูาหมาย รายการภาพสถานการณ์แบบใกล้เคียงเวลาจริง 
(Near Real Time) เข้าสู่ศูนย์ปฏิบัติการกองบัญชาการกองทัพไทย และศูนย์ปฏิบัติการของเหล่าทัพ 
และอื่นๆ จึงเกิดเป็นความร่วมมือในการด าเนินโครงการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไร้นักบินปีกนิ่ง 
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ขึ้นลงทางดิ่ง อย่างเป็นทางการของบริษัท Top Engineering Corporation จ ากัด กับสถาบันเทคโนโลยี
ปูองกันประเทศ และกองทัพเรือ โดยส านักงานวิจัยและพัฒนาทางการทหารกองทัพเรือ ด้วยการ 
ลงนามบันทึกข้อตกลงสามฝุายในการพัฒนาต้นแบบเพื่อการผลิต เรียกว่า FUVEC Defense Industry 
Prototype (DIP) จ านวน 1 ระบบ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 มีความต้องการวงเงินการลงทุน 
ด้วยการขอรับการสนับสนุนจากกระทรวงกลาโหม ในวงเงินรวมทั้งสิ้น 40,319,000 บาท และมีแผน
ความต้องการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 – 2564 เพื่อผลิตใช้งานในราชการของกองทัพเรือวงเงิน
รวมทั้งสิ้น 165,000,000 บาท 
  2.3 กองทัพอากาศภายใต้โครงการแลกเปลี่ยนอากาศยานที่ปลดประจ าการกับ
อากาศยานไร้นักบินแบบ Aerostar โดยวิธีพิเศษ กองทัพอากาศได้รับอากาศยานไร้นักบินแบบ 
Aerostar จ านวน 2 เครื่อง พร้อม Payload กล้อง Video ถ่ายภาพในเวลากลางวันและกลางคืนแบบ 
OUAD-1 จ านวน 1 ชุด  นอกจากนี้ในปีงบประมาณ 2556-2557 กองทัพอากาศได้จัดหาอากาศ 
ยานไร้นักบินแบบ  Aerostar 4 เครื่อง วงเงิน 735,000,000 บาท ส าหรับภารกิจรวบรวมข่าวกรอง 
เฝูาตรวจพื้นที่ ค้นหาเปูาหมาย และลาดตระเวน และในปีงบประมาณ 2561 -2563 กองทัพอากาศ
ด าเนินการจัดหาอากาศยานไร้นักบิน อีกจ านวน 3 เครื่อง วงเงิน 895,000,000 บาท 
 3. วิเคราะห์เปรียบเทียบงบประมาณระหว่างการวิจัยและพัฒนากับการ
จัดหาจากต่างประเทศ 
  จากการศึกษาเอกสาร ข้อมูล และจัดท าแบบสอบถามนั้น สามารถอธิบายเปรียบเทียบ
การด าเนินการระหว่างการวิจัยและพัฒนากับการจัดหาจากต่างประเทศ ได้โดยสรุป ดังนี้ 
  3.1 ความคุ้มค่าด้านความมั่นคง 
   ในเรื่องของการตอบสนองต่อภารกิจที่หน่วยงานด้านความมั่นคงต้องการนั้น 
จะเห็นได้ว่าระหว่างการวิจัยและพัฒนากับการจัดหาจากต่างประเทศในระดับภารกิจโดยทั่วไปของ
หน่วยงานทั้งกองทัพบก กองทัพเรือ และกองทัพอากาศ เช่นการลาดตระเวน การก าหนดเปูาหมาย 
ไม่มีความแตกต่างกันต่อการตอบสนองภารกิจ และการด าเนินการวิจัยและพัฒนายังมีความเหนือกว่า
ในเรื่องการเชื่อมต่อกับเทคโนโลยีที่หน่วยงานในกองทัพใช้อยู่ในปัจจุบัน ซึ่งหากมีการจัดหาจาก
ต่างประเทศ จะต้องมีการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีที่มีอยู่ให้เหมาะสมกับอากาศยานไร้นักบิน 
ที่จัดหาเข้ามาใช้ ตลอดจนการบ ารุงรักษาในอนาคต ที่การวิจัยและพัฒนาในประเทศจะมีผลดีมากกว่า
ซึ่งจะเห็นได้อย่างชัดเจนเมื่ออากาศยานไร้นักบินที่จัดหาจากต่างประเทศ หมดช่วงระยะรับประกัน
จากบริษัทผู้ผลิตแล้ว 
   ในเรื่องภารกิจทางยุทธวิธี เช่นเรื่องของการโจมตี ที่ต้องการอากาศยานไร้นักบิน
ที่สามารถติดตั้งยุทโธปกรณ์ได้นั้น หน่วยงานในกองทัพมีความมั่นใจต่อการจัดหาจากต่างประเทศ
มากกว่า ว่าจะมีขีดความสามารถตรงกับความต้องการ และทัดเทียมกับนานาประเทศ และยังไม่มี
หน่วยงานในกองทัพได้บรรจุอากาศยานไร้นักบินจากการวิจัยและพัฒนาเพื่อใช้งานในภารกิจโจมตี  
แต่จากการศึกษาเอกสารสถาบันเทคโนโลยีปูองกันประเทศได้มีการวิจัยและพัฒนาต้นแบบระบบ
อากาศยานไร้นักบินระดับยุทธวิธีแบบปีกตรึงติดอาวุธ ซึ่งอยู่ในช่วงระยะเวลาการทดสอบใช้งาน 
หากต้นแบบดังกล่าวสามารถผ่านการทดสอบการใช้งาน และสามารถบรรจุเข้าประจ าการ อาจจะ
ตอบสนองต่อภารกิจของหน่วยงานได้ทัดเทียมกับการจัดหาจากต่างประเทศ 
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  3.2 ความคุ้มค่าด้านการเงินและเศรษฐกิจ 
   จากการศึกษาเอกสาร จะเห็นได้ว่างบประมาณด้านการวิจัยและพัฒนากับ
งบประมาณในการจัดหาจากต่างประเทศนั้นมีความแตกต่างกันอย่างชัดเจน เช่น กองทัพบกไทย 
ได้ด าเนินการจัดหาระบบอากาศยานไร้นักบิน รุ่น Searcher Mk I จ านวน 1 ระบบ (บ. 4 ล า) เมื่อปี 
พ.ศ. 2539 จากบริษัท Israel Aerospace Industries (IAI) จ ากัด (Malat Division) รัฐอิสราเอล 
ด้วยวิธีรัฐบาลต่อรัฐบาล ในวงเงินประมาณ 500 ล้านบาท (เฉลี่ยล าละ 125 ล้านบาท โดยอัตรา
แลกเปลี่ยน ณ ขณะนั้นเท่ากับ 25.2439 บาท ต่อ 1 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกา จึงมีราคาประมาณ 4.95 
ล้านดอลลาร์สหรัฐอเมริกา เมื่อเปรียบเทียบกับอัตราแลกเปลี่ยน ณ ปัจจุบัน เท่ากับ 33.1782 บาท 
ต่อ 1 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกา คิดเป็นเงินไทยประมาณ 164.2351 ล้านบาท) เพื่อใช้ในภารกิจด้าน 
การข่าว การลาดตระเวน การค้นหากู้ภัย (SAR) ประเมินความเสียหาย (Damage Assessment) 
และปรับระยะยิงปืนใหญ่ โดยส่งข้อมูลกลับมายังสถานีควบคุมภาคพื้นดิน (Ground Control 
Station : GCS) ได้ ในแบบเวลาจริง Real-time ซึ่งต้นแบบของการวิจัยและที่มีขีดความสามารถ 
ดังกล่าวคือ การวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยานไร้นักบินแบบขึ้น-ลงทางดิ่งสมรรถนะสูง ซึ่งมีขีด
ความสามารถด้านรัศมีปฏิบัติการที่ไกลขึ้น เวลาปฏิบัติการที่ยาวนานมากยิ่งขึ้น เพดานบินที่สูงขึ้น  
มีความเร็วที่มากขึ้น และสามารถรับน้ าหนักบรรทุกที่มากขึ้น รวมทั้งสามารถติดตั้งอุปกรณ์แบบ 
Multi-Payload ได้หลายประเภท เช่น กล้องถ่ายภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวกลางวัน/กลางคืน 
(EO/IR) เรดาร์ SAR/GMTI เลเซอร์ชี้เปูา หรืออาจรวมถึงระบบอาวุธโจมตีภาคพื้น และยังเพิ่มความ
สมควรเดินอากาศ หรือ Airworthiness ให้มากยิ่งขึ้น รวมถึงระบบชี้เปูาส าหรับอาวุธปล่อย จัดหา
และติดต้ังระบบอุปกรณ์การภาพ ระบบสื่อสารข้อมูลและภาพ ระบบควบคุมภาคพื้นดินแบบเคลื่อนที่ 
เพื่อให้รองรับกับความต้องการที่จะน าไปใช้ในภารกิจด้านการทหาร โดยใช้งบประมาณ จ านวน 129,
๐๐๐,๐๐๐ บาท   
   จากตัวอย่างข้างต้น จะเห็นได้ว่าในขีดความสามารถที่มีความใกล้เคียงกันนั้น 
หากการวิจัยและพัฒนาส าเร็จ จะส่งผลให้ประเทศไทยมีอากาศยานไร้นักบินที่มีขีดความสามารถ
ทัดเทียมกับการจัดหาจากต่างประเทศ ด้วยการใช้จ่ายงบประมาณที่ต่ ากว่า และการน าต้นแบบ 
และองค์ความรู้ที่ได้รับไปพัฒนาต่อยอดจนถึงขั้นส่งเสริมให้อุตสาหกรรมปูองกันประเทศที่เข้มแข็ง
เกิดขึ้นในประเทศไทย จะก่อให้เกิดความคุ้มค่าต่อการเงินและเศรษฐกิจของประเทศไทย  
  3.3 ความคุ้มค่าด้านเทคโนโลยี 
   การวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบอากาศยานไร้คนขับจะช่วยเสริมสร้างความ
เป็นผู้น าด้านเทคโนโลยีปูองกันประเทศในภูมิภาคและตอบสนองความต้องการของกองทัพไทย 
และพันธมิตรอาเซียน อีกทั้งจะท าให้ประเทศสามารถที่จะพัฒนาเสริมสร้างก าลังรบ และยุทโธปกรณ์
ที่ทันสมัยได้ด้วยการพึ่งพาตนเอง ประกอบกับการมีองค์ความรู้ในการผลิตและพัฒนาอย่างต่อเนื่อง 
จะท าให้ก้าวทันเทคโนโลยีที่เปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็ว ตลอดจนสามารถสร้างนวัตกรรมใหม่  
ให้เกิดขึ้นภายในประเทศ ซึ่งจะเป็นนวัตกรรมใหม่ที่ตอบสนองตรงกับความต้องการของผู้ใช้ 
จะก่อให้เกิดประโยชน์ และความคุ้มค่าในด้านอ่ืนๆ ตามมาได ้
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   ผลการวิจัยของแต่ละโครงการสามารถน าไปสู่การวางรากฐานด้านการพัฒนา 
เพื่อการพึ่งพาตนเองในระยะยาว ทั้งในกระบวนการออกแบบ การสร้างการผลิต การตรวจสอบ และ
การใช้งาน โดยมีจุดมุ่งหมายในการสร้างความสามารถในการแข่งขันทางเทคโนโลยีและอุตสาหกรรม
ปูองกันประเทศในอนาคต 
 4. วิเคราะห์การพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อตอบสนองความต้องการ
ตามภารกิจของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม 
  จากการสัมภาษณ์เจ้าหน้าที่กระทรวงกลาโหมและน ามาประมวลผลข้อมูล พบว่า
การวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบอากาศยานไร้คนขับ โดยใช้การสนับสนุนงบประมาณและ
ทรัพยากรภายในประเทศอย่างเป็นขั้นตอนและเป็นระบบนั้นมีความก้าวหน้าขึ้นอย่างรวดเร็วและ
สามารถรับประกันความส าเร็จของการด าเนินโครงการ โดยภาพรวมสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
  4.1 หน่วยงานในกระทรวงกลาโหม มีทรัพยากรทั้งบุคคล เครื่องมือ อุปกรณ์ และ
ประสบการณ์ หากได้รับการสนับสนุนทั้งในด้านการบริหารจัดการ การวางแผนงาน ซึ่งมาจากการ
ตัดสินใจที่ชัดเจนในระยะยาวของผู้บังคับบัญชาและผู้บริหาร ตลอดจนการสนับสนุนงบประมาณ 
จากภาครัฐ หรือความร่วมมือกับภาคเอกชน จะสามารถท าให้การวิจัยและพัฒนาเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง
และมีประสิทธิภาพในระบบอุตสาหกรรมภายในประเทศ และในอนาคตยังสามารถที่จะคัดสรร 
ผลงานที่ประสบความส าเร็จ เพื่อถ่ายทอดองค์ความรู้ และกระบวนการผลิตไปทั้งในและนอก
กระทรวงกลาโหม หรือภาคเอกชน  
  4.2 เทคโนโลยีด้านการพัฒนาและต่อยอดระบบยานไร้คนขับอย่างยั่งยืนนั้น จ าเป็น
ที่จะต้องเกิดจากกระบวนการเรียนรู้ และรับถ่ายทอดเทคโนโลยีจากประเทศผู้มีประสบการณ์  
ทั้งในและต่างประเทศ เพื่อให้ขีดความสามารถในการวิจัยและพัฒนามีความใกล้เคียงหรือทัดเทียม 
ซึ่งจะสามารถตอบสนองต่อความต้องการใช้งานในภารกิจต่างๆของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม 
ที่จะต้องต้องปรับตัวให้ทันต่อยุคสมัยอยู่เสมอ เพื่อรักษาขีดความสามารถในการปกปูองประเทศ 
เป็นส าคัญ และเมื่อวิเคราะห์ถึงมูลค่าการลงทุนและค่าใช้จ่ายในการศึกษาเรียนรู้ในปัจจุบันนั้นต่ ากว่า
ในอดีตมากนัก ความสามารถในการศึกษาเรียนรู้ เพื่อเกิดการพัฒนาภายในประเทศ จึงมีความเป็นไป
ได้สูงขึ้น 
  4.3 จากการด าเนินงานของการวิจัยและพัฒนาที่ผ่านมาของหน่วยงานในกระทรวง 
กลาโหมนั้น มีความเป็นไปได้สูงที่กองทัพจะได้ระบบยานไร้คนขับที่มีคุณลักษณะที่เหมาะสมกับความ
ต้องการของผู้ใช้มากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งในระดับการฝึกหัดศึกษาของกองทัพ ซึ่งจะมีคุณภาพ
ทัดเทียมกับต่างประเทศ แต่มีค่าใช้จ่ายโดยรวมที่ต่ ากว่า ทั้งในการจัดการ การติดตั้ง การฝึกอบรม 
ใช้งาน และการดูแลบ ารุงรักษา ซึ่งผู้ผลิตจะสามารถให้การดูแลในเรื่องนี้ได้เป็นอย่างดีหากมีการ
วางแผนเพื่อการบริหารจัดการในระยะยาว 
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สรุป 

 ตามวัตถุประสงค์ในการศึกษาข้อที่ 1 เพื่อเปรียบเทียบผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่าของ
งบประมาณระหว่างการด าเนินการวิจัยและพัฒนา กับการจัดหาจากต่างประเทศนั้น จากการศึกษา
พบว่าในช่วงปีงบประมาณ พ.ศ. 2556 – 2561 กระทรวงกลาโหม มีการใช้งบประมาณเพื่อการวิจัย
อากาศยานไร้คนขับ จ านวน 701.8 ล้านบาท และงบประมาณเพื่อการจัดหาอากาศยานไร้คนขับ 
จ านวน 1,537.7 ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนประมาณ 1 ใน 3 ของงบประมาณที่ได้รับในการด าเนินการ
เรื่องอากาศยานไร้นักบิน โดยหากเป็นอากาศยานไร้นักบินประเภทเดียวกัน เช่น เพื่อใช้ในภารกิจด้าน
การข่าว การลาดตระเวน จะจัดหาในวงเงินที่ใกล้เคียงกัน ได้แก่ รุ่น Searcher Mk I ของกองทัพบก 
จัดหาในวงเงินประมาณ 125 ล้านบาท ต่อล า กับการวิจัยและพัฒนาต้นแบบอากาศยานไร้นักบิน 
แบบขึ้น-ลงทางดิ่งสมรรถนะสูง ซึ่งใช้วงเงินในการวิจัยประมาณ 129 ล้านบาทต่อล า ซึ่งแตกต่างกัน 
ถึง 35 ล้านบาท แต่เนื่องข้อจ ากัดดังกล่าวข้างต้น ต้นทุนการผลิตจากงานวิจัยที่แท้จริง เมื่อผ่านการ
ทดสอบจนสามารถสร้างเครื่องจริงเพื่อบรรจุในการปฏิบัติงานตามภารกิจ ต้นทุนควรจะต่ ากว่า 
129 ล้านบาทต่อล า เนื่องจากลงค่าใช้จ่ายในช่วงการทดลองต้นแบบ 
 ในขณะที่การพิจารณาถึงความคุ้มค่าและประสิทธิภาพในการใช้งานจากการสอบถาม 
ในระดับผู้ปฏิบัติ มีความเห็นไปในทิศทางเดียวกันว่าอากาศยานไร้นักบินที่ได้รับจากการวิจัยและ
พัฒนาจากสถาบันเทคโนโลยีปูองกันประเทศนั้น สามารถตอบสนองต่อภารกิจได้เป็นอย่างดีไม่มีความ
แตกต่างจากการจัดหาจากต่างประเทศ และยังส่งผลดีถึงการดูแลรักษาและการซ่อมบ ารุงในระยะยาว 
ตลอดจนการประหยัดงบประมาณในการปรับปรุงเทคโนโลยีดั้งเดิมที่มีใช้อยู่ในหน่วยงานของเหล่าทัพ 
เนื่องจากการผลิตภายในประเทศนั้น จะทราบข้อจ ากัดและระดับของเทคโนโลยีที่หน่วยมีใช้งาน 
อยู่ในปัจจุบัน ซึ่งหากมีการด าเนินการจัดหาจากต่างประเทศ จะต้องมีการสูญเสียงบประมาณ 
เพื่อปรับปรุงเทคโนโลยีที่มีอยู่เพื่อมารองรับการใช้งาน 
 ตามวัตถุประสงค์ในการศึกษาข้อที่ 2 เพื่อวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อผลสัมฤทธิ์และ
ความคุ้มค่าของงบประมาณในการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศ 
ของหน่วยงานทางการทหารของไทย จากการศึกษาพบว่า ปัจจัยที่ส่งผลต่อผลสัมฤทธิ์และความคุ้มค่า
ของงบประมาณในการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาประเทศของ
หน่วยงานทางการทหารของไทย เกิดจากความต้องการในภารกิจที่มีความซับซ้อนและใช้เทคโนโลยี 
ในระดับสูง เช่น อากาศยานไร้นักบินที่สามารถปฏิบัติภารกิจในการโจมตี ซึ่งในปัจจุบันยังต้องด าเนินการ
จัดหาจากต่างประเทศ เนื่องจากข้อจ ากัดทางด้านเทคโนโลยี และการด าเนินการภายในประเทศนั้น 
ยังอยู่ในขั้นตอนของการวิจัยและพัฒนา (โครงการปี 2561 - 2563) ดังนั้น ยุทธภัณฑ์ประเภทนี้ จึงมี
ความจ าเป็นที่จะต้องด าเนินการจัดหาจากต่างประเทศไปก่อน และเมื่อโครงการแล้วเสร็จหน่วยปฏิบัติ
มีการทดสอบเพื่อใช้งานแล้ว อาจจะมีขีดความสามารถเพียงพอที่จะทดแทนการจัดหาจาก
ต่างประเทศได้ เช่นเดียวกับที่ผ่านมา 
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