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บทคัดยอ
เร่ือง ขอพิจารณาการจํากัดความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่อง

หลายรูปแบบ
ลักษณะวิชา การเมือง
ผูทําวิจัย นายตุล เมฆยงค หลักสูตร วปอ. รุนที่ ๕๙

งานวิจัยเรื่อง ขอพิจารณาการจํากัดความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบ จัดทําข้ึนโดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาระบบความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบ หลักการรับผิด เหตุยกเวนความรับผิด การจํากัดความรับผิด และเหตุท่ีไมอาจ
จํากัดความรับผิดของผูขนสง โดยเนนเรื่องระบบการจํากัดจํานวนความรับผิดของผูขนสงในสัญญา
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ซึ่งมีหลายลักษณะ หลายกรณี ตามกฎหมายไดกําหนดจํานวนจํากัดความ
รับผิดท่ีแตกตางกัน ปญหาในการปรับใชกฎหมาย เพ่ือเสนอแนวทางการไขปญหาท่ีเกิดข้ึนจากการ
ปรับใชพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ ในสวนของการจํากัดความรับผิดของ
ผูขนสง

ในการวิจัยครั้งนี้เปนการวิจัยเชิงคุณภาพโดยศึกษาแนวคิด  และกฎหมายตางๆ คนควา
และรวบรวมขอมูลจากตํารา วิทยานิพนธ บทความ รายงาน กฎหมายท่ีเก่ียวของ ความตกลงระหวาง
ประเทศ คําพิพากษาของศาล และเอกสารอ่ืน เพ่ือนําขอมูลท่ีไดมาวิเคราะหประเด็นปญหาและเสนอ
แนวทางแกไขอยางเหมาะสม เพ่ือเปนแนวทางในการใชกฎหมายและการปรับปรุงกฎหมายให
สอดคลองกันเปนระบบตามมาตรฐานสากล

ผลการศึกษาพบวามีปญหาทางกฎหมายและทางปฏิบัติอยูหลายประการ ท้ังปญหาการ
นํากฎหมายฉบับอ่ืน หรือกฎหมายตางประเทศ หรืออนุสัญญาระหวางประเทศมาปรับใช เนื่องจาก
ตามพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ มีบทบัญญัติใหนํากฎหมายหรือ
อนุสัญญาระหวางประเทศมาปรับใชในบางกรณี  ปญหาเก่ียวกับการกําหนดและคํานวณคาเสียหาย
ปญหาการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยนเงินตางประเทศ รวมท้ังปญหาทางปฏิบัติบางประการในคดี

ขอเสนอแนะจากผลการศึกษาคือ ควรมีการแกไขปรับปรุงบทบัญญัติพระราชบัญญัติ
การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ ในสวนท่ีเก่ียวกับการกําหนดวันท่ีใชอัตราแลกเปลี่ยน
ในการคํานวณคาเสียหายเปนเงินบาทท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิด รวมท้ังควรมีการแกไข
ปรับปรุงกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของฉบับอ่ืนท่ียังไมมีบทบัญญัติจํากัดความรับผิดของ
ผูขนสงใหมีบทบัญญัติจํากัดความรับผิดของผูขนสง และกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของ
ระหวางประเทศท่ียังกําหนดหนวยจํากัดความรับผิดของผูขนสงเปนเงินบาท ใหกําหนดหนวยจํากัด
ความรับผิดเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินเชนเดียวกันทุกฉบับ ท้ังผูเก่ียวของในกระบวนการยุติธรรม
ในคดีเก่ียวกับความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง โดยเฉพาะผูพิพากษาท่ีพิจารณาพิพากษา
คดีควรไดศึกษาทําความเขาใจถึงหลักการและแนวคิดและบทบัญญัติของพระราชบัญญัติการขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ เพ่ือใหใชกฎหมายดังกลาวไดถูกตอง เปนธรรม ตามมาตรฐานสากล



ข

คํานํา
การจัดทําวิจัยเรื่อง “ขอพิจารณาการจํากัดความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสง

ตอเนื่องหลายรูปแบบ” ฉบับนี้เปนสวนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรการปองกันราชอาณาจักร
รุนท่ี ๕๙ ประจําปการศึกษา พุทธศักราช ๒๕๕๙ – ๒๕๖๐ วัตถุประสงคเพ่ือศึกษาทําความเขาใจถึง
ระบบการจํากัดความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ตามพระราชบัญญัติการ
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ ซึ่งมีความซับซอนกวากฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับ
ขนของฉบับอ่ืน และอาจตองนําบทบัญญัติการจํากัดความรับผิดของผูขนสงในกฎหมายฉบับอ่ืน หรือ
กฎหมายตางประเทศ หรืออนุสัญญาระหวางประเทศมาใชบังคับดวย และเพ่ือหาแนวทางแกปญหา
ทางกฎหมายและทางปฏิบัติท่ีเกิดจากการใชกฎหมายดังกลาว ผลการศึกษาวิจัยนี้อาจเปนจุดเริ่มตน
ใหมีการศึกษากฎหมายดังกลาวอยางจริงจังมากข้ึน หรือทําใหมีการแกไขบทบัญญัติท่ีอาจกอให
เกิดปญหา รวมท้ังอาจมีการแกไขกฎหมายท่ีเก่ียวของเพ่ือใหสอดคลองกันอยางเปนระบบ อันจะทําให
การบังคับใชกฎหมายการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบเปนไปอยางถูกตอง เปนธรรม ตามมาตรฐานสากล
ตอไป

(นายตุล  เมฆยงค)
นักศึกษาวิทยาลัยปองกันราชอาณาจักร

หลักสูตร วปอ. รุนท่ี ๕๙
ผูวิจัย
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ความเปนมาและความสําคัญของปญหา ๑
วัตถุประสงคของการวิจัย ๓
ขอบเขตของการวิจัย ๓
วิธีดําเนินการวิจัย ๓
ประโยชนท่ีไดรับจากการวิจัย ๔
คําจํากัดความ ๔

บทที่ ๒ หลกักฎหมายเกี่ยวกับความรับผิดของผูขนสงและการจํากัดความรับผิด
ของผูขนสงในสัญญารับขนของระหวางประเทศรูปแบบเดียว ๕
หลักกฎหมายเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสง ๕
หลักกฎหมายเก่ียวกับเหตุยกเวนความรับผิดของผูขนสง ๑๑
หลักกฎหมายเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูขนสง ๑๔
หลักกฎหมายเก่ียวกับเหตุท่ีไมนําขอจํากัดความรับผิดของผูขนสงมาใชบังคับ ๑๗
สรุป ๑๙

บทที่ ๓ หลกักฎหมายเกี่ยวกับความรับผิดของผูขนสงและ
ขอจํากัดความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ๒๑
ความเปนมาของกฎหมายการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ๒๑
สาระสําคัญของพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘
ในสวนท่ีเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสง ๒๒
หลักเกณฑของรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ๒๓
เหตุยกเวนความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ๒๗
ขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ๒๘
กรณีไมนําจํานวนจํากัดความรับผิดของผูขนสงมาใชบังคับ ๓๑
สรุป ๓๕
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บทที่ ๔ ปญหากฎหมายเกี่ยวกับความรับผิดและการจํากัดความรับผิดของ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ๓๗
ปญหาการกําหนดจํานวนจํากัดความรับผิดกรณีท่ีปรากฏชัดวาของท่ีสูญหายหรือ
เสียหายในชวงการขนสงใด ๓๗
ปญหาการคิดคํานวณคาเสียหาย ๔๐
ปญหาการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยน ๔๓
ปญหาในทางคดีเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ๔๖
สรุป ๔๙

บทที่ ๕ สรุปและขอเสนอแนะ ๕๐
สรุป ๕๐
ขอเสนอแนะ ๕๔

บรรณานุกรม ๕๖
ประวัติยอผูวิจัย ๕๗



บทที่ ๑
บทนํา

ความเปนมาและความสําคัญของปญหา
ดวยการคาระหวางประเทศมีการขยายตัวอยางรวดเร็วในชวงเวลาหลายสิบปมานี้

การคมนาคมขนสงและเทคโนโลยีการติดตอสื่อสารก็มีการพัฒนาอยางตอเนื่องมาโดยตลอด ทําให
ธุรกิจการขนสงสินคาระหวางประเทศเติบโตตามไปดวยเชนกัน ประเทศไทยเองก็ไดขยาย
ความสัมพันธทางการคาและการลงทุนกับหลายประเทศ จึงมีความจําเปนท่ีตองมีกฎหมายมาใชบังคับ
แกสัญญาขนสงสินคาระหวางประเทศโดยเฉพาะ แตเดิมประเทศไทยมีพระราชบัญญัติจัดวางการ
รถไฟและทางหลวง พุทธศักราช ๒๔๖๔ และประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ลักษณะรับขน เปน
กฎหมายท่ีใชบังคับแกการขนสงของและสินคาท่ัวไป ไมไดเปนบทบัญญัติท่ีเหมาะสมกับสัญญาขนสง
สินคาระหวางประเทศโดยเฉพาะ กฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญาขนสงสินคาระหวางประเทศฉบับแรก
ของไทยออกมาใชบังคับเม่ือประมาณ ๒๕ ป กอน คือ พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ.
๒๕๓๔ ซึ่งเปนกฎหมายท่ีมีท่ีมาจากความตกลงระหวางประเทศหลายฉบับ และเปนกฎหมายท่ีมี
บทบัญญัติจํากัดจํานวนความรับผิดของผูขนสงอันเปนหลักการสากลสําหรับกฎหมายเก่ียวกับการ
ขนสงสินคา แตก็ใชบังคับเฉพาะแกการขนสงสินคาทางทะเลเทานั้น แมการขนสงสินคาระหวาง
ประเทศสวนใหญจะเปนการขนสงทางทะเลเนื่องจากเปนรูปแบบการขนสงท่ีสามารถขนสงไดจํานวน
มากและมีคาใชจายต่ํา แตการขนสงในรูปแบบอ่ืนก็มีบทบาทสําคัญเพ่ิมมากข้ึน ท้ังการขนสงทาง
อากาศ ทางถนน และทางรถไฟ โดยเฉพาะอยางยิ่งในการขนสงระบบตูสินคา (Container System)
ท่ีมีขอตกลงขนสงในแบบ Door-to-door มีโอกาสมากท่ีจะขนสงภายใตสัญญาขนสงหลายรูปแบบ
ตอมา มีพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ ออกมาใชบังคับ โดยมี
บทบัญญัติท่ีใชบังคับแกสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และบทบัญญัติท่ีใชบังคับแกการประกอบ
ธุรกิจเปนผูประกอบการขนสงตอเนื่อง หลังจากนั้น ก็มีพระราชบัญญัติการรับขนของทางถนนระหวาง
ประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๖ และพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๘ ออกมา
ใชบังคับ จนถึงปจจุบันประเทศไทยมีกฎหมายท่ีใชบังคับแกการขนสงสินคาระหวางประเทศเกือบครบ
ทุกรูปแบบแลว เวนแตการขนสงทางรถไฟเทานั้น

พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ มีท่ีมาจากกรอบความ
ตกลงอาเซียนวาดวยการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ค.ศ. ๒๐๐๕ (ASEAN Framework
Agreement on Multimodal Transport 2005) เปนกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญาขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบท่ีผูตราสงตกลงใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องดําเนินการหรือจัดใหมีการรับขนของโดย
มีรูปแบบการขนสงท่ีแตกตางกันตั้งแตสองรูปแบบข้ึนไปภายใตสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ
ฉบับเดียว โดยขนสงจากสถานท่ีซึ่งผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดรับมอบของในประเทศหนึ่งไปยัง
สถานท่ีซึ่งกําหนดใหเปนสถานท่ีสงมอบของในอีกประเทศหนึ่ง (พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่อง
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หลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๔ และมาตรา ๗) กรณีท่ีผูขนสงไมไดปฏิบัติหรือไมสามารถ
ปฏิบัติการขนสงไดครบถวนตามสัญญา ผูขนสงยอมตองมีความรับผิดตอความเสียหายท่ีเกิดข้ึน
เนื่องจากการไมไดปฏิบัติหรือไมสามารถปฏิบัติตามสัญญาไดนั้น การบังคับใชพระราชบัญญัติฉบับนี้ใน
สวนของการจํากัดความรับผิดของผูขนสงมีความสลับซับซอนกวากฎหมายฉบับอ่ืนท่ีใชบังคับแก
สัญญาขนสงรูปแบบเดียว โดยแยกแยะจํานวนจํากัดความรับผิดไวแตกตางกันกลาวคือ กรณีท่ีตาม
สัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบไมไดระบุใหมีการขนสงทางทะเลหรือการขนสงในนานน้ําภายใน
รวมอยูดวย(พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๓๐) กับกรณีท่ีสัญญา
ระบุใหมีการขนสงทางทะเลหรือการขนสงในนานน้ําภายในรวมอยูดวย(พระราชบัญญัติการขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๒๘) นอกจากนี้ ยังมีบทบัญญัติการจํากัดความรับผิดของ
ผูขนสงในกรณีท่ีปรากฏชัดวาของหรือสินคาสูญหายหรือเสียหายในระหวางชวงหนึ่งชวงใดของการ
ขนสงตอเนื่องรูปแบบและในชวงนั้นมีกฎหมายภายในของประเทศท่ีของหรือสินคานั้นไดสูญหายหรือ
เสียหายหรือมีอนุสัญญาระหวางประเทศท่ีกําหนดจํานวนเงินแหงการจํากัดความรับผิดของผูขนสงไว
เปนอยางอ่ืน ใหการจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องสําหรับการสูญหายหรือ
เสียหายนั้นเปนไปตามท่ีกําหนดไวกฎหมายภายในหรืออนุสัญญาระหวางประเทศดังกลาว
(พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๓๑) การท่ีกฎหมายบัญญัติการ
จํากัดความรับผิดไวเชนนี้ทําใหตองนํากฎหมายฉบับอ่ืนหรืออนุสัญญาระหวางประเทศมาใชพิจารณา
กําหนดจํานวนจํากัดความรับผิดของผูขนสงดวย

นอกจากนี้ พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ ยังบัญญัติ
กําหนดหนวยจํานวนจํากัดความรับผิดเปน “หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน” ซึ่งมาจาก “Special
Drawing Right” หรือ SDR อันเปนหนวยท่ีกองทุนการเงินระหวางประเทศ (International
Monetary Fund (IMF)) เปนผูกําหนด  พระราชบัญญัตินี้เปนกฎหมายไทยฉบับแรกท่ีกําหนดจํานวน
ความรับผิดเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ซึ่งแมจะเปนไปตามหนวยท่ีอนุสัญญาเก่ียวกับการขนสง
ระหวางประเทศทุกฉบับท่ีออกมาในระยะ ๓๐-๔๐ ป มานี้ ใชเปนมาตรฐานในการกําหนดจํานวน
จํากัดความรับผิด แตก็ยังมีปญหาบางประการ ในทางปฏิบัติในวิธีการกําหนดจํานวนความรับผิดใน
กรณีท่ีคาเสียหายท่ีเกิดข้ึนในเบื้องตนเปนสกุลเงินตางประเทศ เพราะผูขนสงอาจใชคาเสียหายเปนเงินบาทได
ตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา ๑๙๖ ทําใหมีหนวยความรับผิดท่ีจะตองใชใน
การพิจารณา ๓ หนวย คือ สกุลเงินตางประเทศ สกุลเงินบาท และหนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน อีกประการหนึ่ง
ในกฎหมายภายในฉบับอ่ืนท่ีอาจตองนํามาใชพิจารณาประกอบ บางฉบับก็มีบทบัญญัติเก่ียว
กับการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยนท่ีแตกตางจากพระราชบัญญัติฉบับนี้ ทําใหอาจมีการตีความการปรับ
ใชกฎหมายท่ีแตกตางกันไป

อีกประการหนึ่ง ในการใชบังคับบทบัญญัติเก่ียวกับการจํากัดความรับผิดของผูขนสงใน
คดีท่ีโจทกใชสิทธิเรียกรองเพ่ือขอใหบังคับผูขนสงตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบใหชดใช
คาเสียหาย นักกฎหมายเองก็ยังมีความเห็นแตกตางกันวาเปนเรื่องท่ีจําเลยซึ่งเปนผูขนสงตองให
การตอสูคดีวาตนรับผิดจํากัดจํานวนตามกฎหมายไวหรือไม หรือในกรณีท่ีจําเลยขาดนัดยื่นคําใหการ
จะนําบทบัญญัติเก่ียวกับการจํากัดความรับผิดมาใชบังคับไดหรือไม ความเห็นท่ีแตกตางกันนั้นอาจ
เปนผลทําใหจํานวนความรับผิดของผูขนสงแตกตางกันอยางมากได
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โดยท่ีการจํากัดจํานวนความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบตาม
กฎหมายมีผลกระทบในภาพรวมตอท้ังผูประกอบกิจการขนสงตอเนื่อง และผูใชบริการ ในการ
วางแผนธุรกิจในสวนการบริหารความเสี่ยงจากความเสียหายท่ีเกิดจากการขนสง แตการท่ีบทบัญญัติ
ของกฎหมายในเรื่องนี้มีความซับซอนและมีกฎหมายท่ีเก่ียวของซึ่งอาจตองนํามาใชพิจารณาดวย
หลายฉบับดังกลาว จึงเปนปญหาท่ีจะตองศึกษาวิจัยตอไป

วัตถุประสงคของการวิจัย
๑. เพ่ือศึกษาระบบความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

หลักการรับผิด เหตุยกเวนความรับผิด การจํากัดความรับผิด และเหตุท่ีไมอาจจํากัดความรับผิดของ
ผูขนสง

๒. เพ่ือศึกษาระบบจํากัดความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบใน
กรณีตางๆ ท่ีกฎหมายกําหนดจํานวนจํากัดความรับผิดท่ีแตกตางกัน

๓. เพ่ือเสนอแนวทางการแกไขปญหาตางๆ ท่ีเกิดข้ึนจากการปรับใชพระราชบัญญัติการ
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ ในสวนของการจํากัดความรับผิดของผูขนสง

ขอบเขตของการวิจัย
ศึกษาบทบัญญัตใินพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ เฉพาะ

เรื่องการจํากัดความรับผิดของผูขนสง ในสวนจํานวนจํากัดความรับผิดท่ีมีการแยกแยะแตกตางกันใน
หลายกรณี และกรณีท่ีตองนําบทบัญญัติกฎหมายฉบับอ่ืนมาใชพิจารณากําหนดจํานวนจํากัดความรับผิด
รวมท้ังปญหาการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยนสําหรับจํานวนเงินจํากัดความรับผิด และประเด็นปญหา
การจํากัดความรับผิดของผูขนสงท่ีเกิดข้ึนในคดีท่ีมีการฟองรองกัน

วิธีดําเนินการวิจัย
ศึกษาวิจัยในเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดยศึกษาแนวคิด ทฤษฎี

ขอเท็จจริง และกฎหมายตางๆ คนควาและรวบรวมขอมูลจากตํารา วิทยานิพนธ บทความ รายงาน
กฎหมายท่ีเก่ียวของ ความตกลงระหวางประเทศ คําพิพากษาของศาล และเอกสารอ่ืน ท้ังท่ีอยูในรูป
เอกสารกระดาษและท่ีอยูในรูปขอมูลอิเล็กทรอนิกสจากเว็บไซตท่ีนาเชื่อถือในอินเทอรเน็ต เพ่ือนํา
ขอมูลท่ีไดมาวิเคราะหประเด็นปญหาและเสนอแนวทางแกไขอยางเหมาะสม เพ่ือเปนแนวทางในการ
ใชกฎหมายและการปรับปรุงกฎหมายใหสอดคลองกันเปนระบบตามมาตรฐานสากล
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ประโยชนที่ไดรับจากการวิจัย
๑. ไดทราบถึงหลักการความรับผิดของผูขนสง เหตุยกเวนความรับผิด การจํากัดความ

รับผิด และเหตุท่ีไมอาจจํากัดความรับผิดของผูขนสงตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ
๒. ไดทราบถึงหลักการการปรับใชพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ.

๒๕๔๘ ในสวนบทบัญญัติการจํากัดความรับผิดของผูขนสง
๓. ไดทราบถึงแนวทางการปญหาในการปรับใชบทบัญญัติการจํากัดความรับผิดของ

ผูขนสงและเสนอแนะแนวทางการแกไขปญหานั้น

คําจํากัดความ
หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน หมายถึง สินทรัพยสํารองระหวางประเทศ มาจากคําวา “Special

Drawing Rights หรือ SDRs ซึ่งกองทุนการเงินระหวาง
ประเทศ (International Monetary Fund หรือ IMF)
เปนผูกําหนดข้ึนเม่ือป ค.ศ. ๑๙๖๙ เปนเสมือนเงินทุน
สํารองเพ่ือเสริมหรือแทนสินทรัพยสํารองประเภทอ่ืน
ของประเทศสมาชิก มูลคาของ SDRs จะถูกกําหนดการ
คํานวณอาง อิงจากตะกราเงินตรา ๕ สกุล ไดแก
ดอลลารสหรัฐรัฐ ยูโร หยวน เยน และปอนดสเตอรลิง
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หลักกฎหมายเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงและการจํากัด

ความรับผิดของผูขนสงในสัญญารับขนของ
ระหวางประเทศรูปแบบเดียว

หลักกฎหมายเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสง
การขนสงของระหวางประเทศเปนการขนสงของเปนการขนสงจากประเทศหนึ่งไปยังอีก

ประเทศหนึ่ง เม่ือมีการวาจางใหผูขนสงรับมอบของจากผูวาจางหรือบุคคลหนึ่งบุคคลใด ณ สถานท่ีใด
ในประเทศหนึ่งตามท่ีตกลงกัน ขนสงไปสงมอบแกบุคคลหนึ่งบุคคลใด ณ สถานท่ีปลายทางในอีก
ประเทศหนึ่งตามท่ีตกลงกัน ก็จะเกิดนิติสัมพันธทางสัญญาท่ีเรียกโดยท่ัวไปวา “สัญญารับขนของ
ระหวางประเทศ” หรือ “สัญญาขนสงประเทศ” อันเปนสัญญาตางตอบแทนท่ีผูขนสงเปนคูสัญญา
ฝายหนึ่งมีหนาท่ีขนสงของจากตนทางไปยังปลายทางตามท่ีตกลงกัน สวนผูวาจางท่ีอาจเรียกวาเปน
ผูสง หรือผูตราสง มีหนาท่ีชําระคาจางหรือคาระวางพาหนะเปนการตอบแทน หากผูขนสงไมปฏิบัติ
หนาท่ีหรือปฏิบัติหนาท่ีไมครบถวนยอมตองมีความรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนตอคูสัญญาหรือ
บุคคลอ่ืนผูมีสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การขนสงของระหวางประเทศโดยท่ัวไปอาจมีได ๕ รูปแบบ
(Mode) ดังนี้

๑. การขนสงทางทะเล
๒. การขนสงทางอากาศ
๓. การขนสงทางถนน
๔. การขนสงทางรถไฟ และ
๕. การขนสงทางทอ
ดวยการขนสงแตละรูปแบบมีลักษณะเฉพาะท่ีแตกตางกัน กฎหมายท่ีใชบังคับสําหรับ

ความรับความผิดของผูขนสงในการขนสงแตละรูปแบบจึงอาจแตกตางกันเพ่ือใหเหมาะสมและความ
เปนธรรมสําหรับท้ังผูขนสงและผูใชบริการขนสง การขนสงของระหวางประเทศซึ่งตามปกติมีระยะ
ทางไกลกวาการขนสงภายในประเทศยอมจะมีบทบัญญัติเฉพาะเพ่ือใชบังคับแกการขนสงรูปแบบนั้นๆ
สําหรับประเทศไทย กอนป ๒๕๓๔ ไมมีกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของระหวางประเทศหรือ
สัญญาขนสงของระหวางประเทศโดยเฉพาะ คงมีกฎหมายท่ีบัญญัติเก่ียวกับความรับผิดทางแพงของ
ผูขนสงในฐานะคูสัญญาอยู ๒ ฉบับ คือ

๑. การขนสงทางรถไฟ มีพระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟแลทางหลวง พุทธศักราช
๒๔๖๔ ซึ่งยังเปนกฎหมายท่ีใชบังคับมาจนถึงปจจุบัน มีบทบัญญัติเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงทาง
รถไฟดังนี้
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มาตรา ๕๐ “ขอท่ีกรมรถไฟแผนดินจะตองรับผิดชอบ ในการท่ีผูโดยสารตอง
บาดเจ็บเสียหายก็ดี หรือวาครุภาระ หอวัตถุ หรือสินคา ซึ่งรับบรรทุกนั้นแตกหักสูญหายก็ดี หรือวาการ
บรรทุกสงนั้นชาไปก็ดี ทานใหบังคับตามพระราชกําหนดกฎหมายสวนแพง วาดวยการบรรทุกสง
เวนไวแตจะตองดวยบทมาตราดังจะกลาวตอไปในพระราชบัญญัตินี้ จึงใหใชบทมาตรานั้น ๆ บังคับ”

มาตรา ๕๓ “กรมรถไฟแผนดินตองรับผิดชอบใชคาเสียหาย ในการท่ีครุภาระ
หอวัตถุ หรือสินคาซึ่งไดรับจดลงบัญชีประกันนั้นเปนอันตรายสูญหาย หรือวาสงเนิ่นชาไป เวนไวแต
จะพิสูจนไดวา การท่ีสูญหรือเสียหาย หรือเนิ่นชานั้นเปนดวยพลาติศัย หรือเกิดแตสภาพแหงวัตถุ
นั้นเอง หรือเปนดวยการชํารุดท่ีมัดหอวัตถุนั้นๆ”

สรุปไดวาผูขนสงตามพระราชบัญญัตินี้ คือ กรมรถไฟแผนดิน หรือการรถไฟแหง
ประเทศไทยในปจจุบัน ตองรับผิดในกรณีท่ีของท่ีขนสงสูญหาย เสียหายหรือมีการสงมอบชักชา และ
เนื่องจากจนถึงปจจุบันผูประกอบการขนสงทางรถไฟในประเทศไทยก็มีเฉพาะการรถไฟแหงประเทศไทย
ซึ่งมีสถานะเปนรัฐวิสาหกิจเทานั้น กฎหมายจึงกําหนดความรับผิดเฉพาะแตการรถไฟแหงประเทศไทย
เทานั้น ถาพิจารณาเฉพาะตามพระราชบัญญัติฉบับนี้อาจมีปญหาวาผูขนสงผูเขาทําสัญญารับขนของ
ทางรถไฟกับผูสงหรือผูตราสงท่ีเปนเอกชน ไมไดมีทางรถไฟหรือดําเนินกิจการรถไฟของตัวเอง โดย
รับจางและไดวาจางการรถไฟแหงประเทศไทยอีกตอหนึ่ง หากของท่ีขนสงเสียหาย สูญหาย หรือมี
การสงมอบชักชาในชวงการขนสงทางรถไฟ ความรับผิดของผูขนสง ผูเขาทําสัญญานั้นจะเปนอยางไร
เพราะพระราชบัญญัตินี้กลาวถึงความรับผิดของกรมรถไฟแผนดินซึ่งคือการรถไฟแหงประเทศไทยใน
ปจจุบันเทานั้น

๒. การขนสงรูปแบบอ่ืน มีประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ซึ่งมีบทบัญญัติเก่ียวกับ
ความรับผิดของผูขนสงโดยท่ัวไปในมาตรา ๖๑๖ ท่ีบัญญัติวา “ผูขนสงจะตองรับผิดในการท่ีของอัน
เขาไดมอบหมายแกตนนั้นสูญหายหรือบุบสลายหรือสงมอบชักชา เวนแตจะพิสูจนไดวาการสูญหาย
หรือบุบสลายหรือชักชานั้นเกิดแตเหตุสุดวิสัย หรือเกิดแตสภาพแหงของนั้นเอง หรือเกิดเพราะ
ความผิดของผูสงหรือผูรับตราสง” ไมไดจํากัดวาใชบังคับแกการขนสงรูปแบบใดและไมไดบัญญัติไววา
ใชบังคับเฉพาะสัญญารับขนของหรือสัญญาขนสงของในประเทศ เวนแตการรับขนของทางรถไฟของ
รัฐ การขนไปรษณียภัณฑ และการขนสงทางทะเล โดยมาตรา ๖๐๙ บัญญัติวา “การรับขนของหรือ
คนโดยสารในหนาท่ีของกรมรถไฟหลวงแหงกรุงสยาม และการขนไปรษณียภัณฑ ในหนาท่ี
กรมไปรษณียโทรเลขนั้น ทานใหบังคับตามกฎหมายและกฎขอบังคับสําหรับทบวงการนั้น ๆ รับ
ขนของทางทะเล ทานใหบังคับตามกฎหมายและกฎขอบังคับวาดวยการนั้น”

กรมไปรษณียโทรเลขตามมาตรานี้ตอมาเปลี่ยนเปน การสื่อสารแหงประเทศไทย
และสุดทายคือบริ ษัทไปรษณีย ไทย จํา กัด ในปจจุบัน การขนไปรษณียภัณฑอยู ในบัง คับ
ของไปรษณียนิเทศซึ่งออกตามพระราชบัญญัติไปรษณีย พุทธศักราช ๒๔๗๗ เชน

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๒๓๖๕/๒๕๓๐ การสื่อสารแหงประเทศไทยจําเลยท่ี ๑
รับฝากสินคาทับทิมเจียระไนราคาหกแสนบาทเศษจากโจทก แลวใหบริษัทการบินจําเลยท่ี ๒ เปน
ผูสงถุงไปรษณียบรรจุสินคานั้นจนถึงเมืองปลายทางในตางประเทศ โดยโจทกประกันภัยการขนสง
สินคาดังกลาวไวกับผูรองสอด ปรากฏวาสินคาสูญหาย เม่ือการฝากสงสินคาของโจทกเปนลักษณะ
ไปรษณียภัณฑลงทะเบียนประเภทจดหมายรับประกันโจทกขอใหรับประกันไวเปนจํานวนเงิน ๓,๙๕๐ บาท
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หรือ ๕๐๐ แฟรงกทองซึ่งเปนอัตราสูงสุดท่ีจําเลยท่ี ๑ จะรับประกันได จําเลยท่ี ๑ จึงตองรับผิดตาม
จํานวนท่ีรับประกันไว แมจะมีการแจงราคาไวในแบบพิมพท่ีปดไวท่ีไปรษณียภัณฑเพ่ือประโยชนของ
โจทกทางศุลกากร ก็มิใชการระบุแจงราคาตอจําเลยท่ี ๑ จําเลยท่ี ๑ จึงไมตองรับผิดตาม
พระราชบัญญัติไปรษณีย พ.ศ. ๒๔๗๗ มาตรา ๓๐

การขนไปรษณียภัณฑในหนาท่ีของการสื่อสารแหงประเทศไทยจําเลยท่ี ๑ มีกฎหมาย
บัญญัติไวเปนพิเศษ จะนําบทบัญญัติเรื่องรับขนตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ลักษณะ ๘
หมวด ๑ มาใชบังคับแกจําเลยท่ี ๑ ไมไดดังนั้น จําเลยท่ี ๒ ซึ่งมีนิติสัมพันธเฉพาะกับจําเลยท่ี ๑ จึง
มิใชผูขนสงหลายคนหรือหลายทอด ตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา ๖๑๘ และโจทก
ซึ่งไมมีนิติสัมพันธกับจําเลยท่ี ๒ จึงไมมีสิทธิเรียกรองใหจําเลยท่ี ๒ รับผิดชดใชคาสินไหมทดแทน

สําหรับการรับขนของทางทะเลกอนพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ.
๒๕๓๔ ออกมาใชบังคับ ยังไมมีกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของทางทะเลโดยตรงเลย ในการ
ปรับใชกฎหมายแกสัญญารับขนของทางทะเลในชวงเวลานั้น ศาลฎีกานําบทบัญญัติเรื่องรับขนของใน
ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยมาใชบังคับในฐานะท่ีเปนบทกฎหมายท่ีใกลเคียงอยางยิ่งตาม
มาตรา ๔ ท่ีบัญญัติวา “กฎหมายนั้น ตองใชในบรรดากรณีซึ่งตองดวยบทบัญญัติใด ๆ แหงกฎหมาย
ตามตัวอักษร หรือตามความมุงหมายของบทบัญญัตินั้น ๆ

เม่ือไมมีบทกฎหมายท่ีจะยกมาปรับคดีได ใหวินิจฉัยคดีนั้นตามจารีตประเพณีแหง
ทองถ่ิน ถาไมมีจารีตประเพณีเชนวานั้น ใหวินิจฉัยคดีอาศัยเทียบบทกฎหมายท่ีใกลเคียงอยางยิ่ง และ
ถาบทกฎหมายเชนนั้นก็ไมมีดวย ใหวินิจฉัยตามหลักกฎหมายท่ัวไป” เชน

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๓๙๓๗/๒๕๓๙ การใชกฎหมายปรับแกคดีนั้นตองใชกฎหมายท่ี
มีผลใชบังคับอยูในขณะท่ีเกิดขอพิพาทปรับแกคดี ขณะเกิดเหตุขอพิพาทคดีนี้ในป ๒๕๓๓ พ.ร.บ.
การรับขน-ของทางทะเล พ.ศ.๒๕๓๔ ยังมิไดประกาศใช จึงนํา พ.ร.บ.ดังกลาวมาปรับแกคดีนี้หาไดไม
ขอพิพาทคดีนี้เกิดจากการรับขนของทางทะเล กรณีจึงตองนํา ป.พ.พ.มาตรา ๖๐๙ วรรคสอง ซึ่งใช
บังคับอยูในขณะเกิดขอพิพาทมาปรับแกคดี แตเนื่องจากขณะนั้นไมมีกฎหมายเก่ียวกับการรับขนของ
ทางทะเลบังคับใชตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา ๖๐๙ วรรคสอง ท้ังไมปรากฏจารีตประเพณีแหงทองถ่ิน
ในเรื่องดังกลาว จึงตองนํา ป.พ.พ. บรรพ ๓ ลักษณะ ๘ รับขน มาตรา ๖๑๘ อันเปนบทกฎหมายท่ี
ใกลเคียงอยางยิ่งมาปรับแกคดี ตาม ป.พ.พ. มาตรา ๔ วรรคสอง

นอกจากผูขนสงท่ีเปนคูสัญญาตามสัญญารับขนของจะตองรับผิดในกรณีของท่ีขนสง
สูญหาย เสียหาย หรือมีการสงมอบชักชา ตามมาตรา ๖๑๖ แลว กรณีการขนสงท่ีมีผูขนสงหลายคน
หลายทอด ผูขนสงท่ีไดเปนคูสัญญารับขนของกับผูสงหรือผูตราสงก็ยังตองรับผิดตอผูใชสิทธิเรียกรอง
ในกรณีท่ีของท่ีขนสงสูญหาย เสียหาย หรือมีการสงมอบชักชาดังกลาวดวย โดยตามมาตรา ๖๑๘
บัญญัติวา “ถาของนั้นไดสงไปโดยมีผูขนสงหลายคนหลายทอด ทานวาผูขนสงท้ังนั้นจะตองรับผิด
รวมกันในการสูญหาย บุบสลาย หรือสงชักชา” หมายความวาใหผูขนสงหลายคนหลายทอดนั้นตอง
รวมกันรับผิด โดยไมตองคํานึงวาเหตุแหงการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชานั้นจะเกิดข้ึนในชวง
ของผูขนสงรายใด บทบัญญัติมาตรานี้ถือไดวาเปนขอยกเวนหลัก Privity Of Contract ท่ีปกติถือวา
เฉพาะคูสัญญาเทานั้นท่ีมีสิทธิบังคับใหคูสัญญาปฏิบัติตามสัญญาหรือชดใชคาสินไหมทดแทนเพ่ือ
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ความเสียหายเนื่องจากการปฏิบัติผิดสัญญาได แตก็คงเนื่องจากวัตถุประสงคท่ีจะใหความคุมครองแก
ผูใชบริการขนสงนั่นเอง

ในสวนการรับขนของทางอากาศ ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยไมไดมีบทบัญญัติ
กลาวถึงไวโดยเฉพาะ ดังนั้น กอนท่ีพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๘ จะออกมาใช
บังคับ ศาลฎีกาไดนําประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย เรื่อง รับขน มาปรับใชแกสัญญารับขนของ
ทางอากาศโดยตรงตลอดมา ไมไดถือวาเปนบทกฎหมายใกลเคียงอยางยิ่งเชนการรับขนของทางทะเล เชน

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๕๑๓๖/๒๕๕๐ การรับขนของทางอากาศเปนการขนสงประเภท
หนึ่ง จึงตองนํา ป.พ.พ. มาตรา ๖๒๕ มาใชบังคับ ซึ่งตามมาตรา ๖๒๕ บัญญัติวา “ใบรับ ใบตราสง
หรือเอกสารอ่ืน ๆ ทํานองนั้นก็ดี ซึ่งผูขนสงออกใหแกผูสงนั้น ถามีขอความยกเวนหรือจํากัดความรับ
ผิดของผูขนสงประการใด ทานวาความนั้นเปนโมฆะ เวนแตผูสงจะไดแสดงความตกลงดวยชัดแจงใน
การยกเวนหรือจํากัดความรับผิดเชนวานั้น” ดังนั้น ปญหาวาจําเลยท่ี ๒ ซึ่งเปนผูขนสงจะตองรับผิด
เพียงใด จึงตองวินิจฉัยตามบทกฎหมายดังกลาว

บทบัญญัติกฎหมายท้ังสองฉบับดังกลาวมีหลักการเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสง
ทํานองเดียวกัน คือ บัญญัติถึงความรับผิดของผูขนสงไวโดยเฉพาะในกรณีท่ีของท่ีรับขนสงสูญหาย
เสียหาย หรือมีการสงมอบชักชา ท้ังท่ีการปฏิบัติผิดสัญญาของผูขนสงอาจมีในกรณีอ่ืนดวย เชน กรณี
ท่ีผูขนสงไมไปรับมอบของท่ีจะขนสงตามสัญญา หรือกรณีท่ีผูขนสงสงมอบของท่ีปลายทางใหแกบุคคล
อ่ืนท่ีไมใชบุคคลท่ีตกลงกันไวตามสัญญา ความรับผิดเนื่องจากการปฏิบัติผิดสัญญาในกรณีอ่ืน จึงอยู
ในบังคับของบทบัญญัติท่ัวไปในเรื่องนิติกรรม สัญญา และหนี้

ตอมาประเทศไทยมีการออกกฎหมายท่ีใชบังคับแกการรับขนของระหวางประเทศ
สําหรับการขนสงในแตละรูปแบบ ซึ่งกฎหมายแตละฉบับก็มีบทบัญญัติถึงกรณีท่ีผูขนสงตองรับผิด
ดังนี้

๑. การรับขนของทางทะเล มีพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔
ออกมาใชบังคับแกสัญญารับขนของทางทะเล ในสวนความรับผิดของมีบทบัญญัติหลักอยูในมาตรา
๓๙ วรรคหนึ่ง วาผูขนสงตองรับผิดเพ่ือความเสียหายอันเปนผลจากการท่ีของซึ่งไดรับมอบจาก
ผูสงของ สูญหาย เสียหาย หรือมีการสงมอบชักชา ถาเหตุแหงการสูญหาย เสียหายหรือการสงมอบ
ชักชานั้นไดเกิดข้ึนในระหวางท่ีของดังกลาวอยูในความดูแลของตน

พระราชบัญญัตินี้แบงผูขนสงออกเปน ๒ ประเภท คือ ผูขนสง และผูขนสงอ่ืน
มีความหมายและความรับผิดแตกตางกันกลาวคือ “ผูขนสง” หมายความวา บุคคลซึ่งประกอบการ
รับขนของทางทะเลเพ่ือบําเหน็จเปนทางคาปกติ โดยทําสัญญารับขนของทางทะเลกับผูสงของ สวน
“ผูขนสงอ่ืน” หมายความวา บุคคลซึ่งมิไดเปนคูสัญญากับผูสงของในสัญญารับขนของทางทะเล
แตไดรับมอบหมายจากผูขนสงใหทําการขนสงของตามสัญญานั้นแมเพียงชวงระยะทางชวงใดชวงหนึ่ง
และใหหมายความรวมถึงบุคคลอ่ืนใดซึ่งผูขนสงอ่ืนไดมอบหมายชวงตอไปใหทําการขนสงของนั้นดวย
ไมวาจะมีการมอบหมายชวงกันไปก่ีทอดก็ตาม แตท้ังนี้ ไมรวมถึงบุคคลซึ่งไดรับมอบอํานาจโดยชัดแจง
หรือโดยปริยายตามประเพณีในธุรกิจการรับขนของทางทะเล ใหเปนตัวแทนผูขนสงหรือผูขนสงอ่ืนใน
การดําเนินงานอันเก่ียวกับธุรกิจเนื่องจากการรับขนของทางทะเล เชน พิธีการเขาเมืองพิธีการศุลกากร
การนํารอง การเขาทา การออกจากทา การบรรทุกของลงเรือ การขนถายของข้ึนจากเรือ หรือการ



๙

สงมอบของแกผูรับตราสง เปนตน ผูขนสงยอมตองรับผิดในการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชา
แหงของท่ีรับขนสง แมผูขนสงจะไดมอบหมายใหผูขนสงอ่ืนทําการขนสงของท่ีตนรับขน ผูขนสงก็
ยังคงตองรับผิดเพ่ือการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาแหงของนั้น และจะตองรับผิดเพ่ือการ
กระทําของผูขนสงอ่ืนรวมท้ังลูกจางและตัวแทนของผูขนสงอ่ืน ซึ่งไดกระทําไปภายในทางการท่ีจาง
หรือภายในขอบอํานาจของการเปนตัวแทนนั้นดวย (พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล, ๒๕๓๔:
มาตรา ๔๓) สวนผูขนสงอ่ืนจะรับผิดก็ตอเม่ือเหตุแหงการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชานั้น
เกิดข้ึนในชวงการขนสงท่ีผูขนสงอ่ืนไดรับมอบหมายเทานั้น (พระราชบัญญัติการขนรับขนของทาง
ทะเล, ๒๕๓๔ : มาตรา ๔๔) หากเหตุเกิดชวงท่ีผูขนสงอ่ืนไมไดรับมอบหมายใหขนสง ผูขนสงอ่ืนก็ไม
ตองรับผิด และถาผูขนสงและผูขนสงอ่ืนตองรับผิดในกรณีเดียวกัน กฎหมายใหรับผิดอยางลูกหนี้รวม
(พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล, ๒๕๓๔, มาตรา ๔๕)

บทบัญญัติเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงอ่ืนตามพระราชบัญญัตินี้ก็เปนการยกเวนหลัก
Privity of Contract เชนเดียวกับความรับผิดของผูขนสงหลายคนหลายทอดท่ีไมไดเปนคูสัญญาตาม
ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา ๖๑๘ ตางกันท่ีตามพระราชบัญญัตินี้จํากัดใหรับผิดเฉพาะ
ในชวงการขนสงท่ีผูขนสงอ่ืนไดรับมอบหมายเทานั้น

๒. การรับขนของทางถนนระหวางประเทศ มีพระราชบัญญัติการรับขนของทางถนน
ระหวางประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๖ ออกมาใชบังคับแกสัญญารับขนของทางถนนระหวางประเทศ โดยมี
บทบัญญัติหลักเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงในมาตรา ๒๘ ซึ่งบัญญัติใหผูขนสงตองรับผิดตอผูสง
หรือผูรับตราสง แลวแตกรณี ในการท่ีของสูญหายเสียหาย หรือสงมอบชักชา ซึ่งไดเกิดข้ึนตั้งแต
ผูขนสงไดรับมอบของจนถึงเวลาท่ีไดสงมอบของนั้น

พระราชบัญญัตินี้ก็แบงผูขนสงออกเปน ๒ ประเภท ทํานองคลายกับพระราชบัญญัติ
การรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ คือ ผูขนสง และผูขนสงชวง มีความหมายและความรับผิด
แตกตางกัน กลาวคือ “ผูขนสง” หมายความวา บุคคลซึ่งประกอบธุรกิจการรับขนของทางถนนเพ่ือ
คาระวางโดยทําสัญญารับขนของทางถนนระหวางประเทศกับผูสง สวน “ผูขนสงชวง” หมายความวา
บุคคลซึ่งไดรับมอบหมายจากผูขนสงใหขนของตามสัญญารับขนของทางถนนระหวางประเทศ
แมเพียงชวงระยะทางชวงใดชวงหนึ่งและใหหมายความรวมถึงลูกจางตัวแทนของผูขนสงชวง และ
บุคคลอ่ืนซึ่งผูขนสงชวงไดมอบหมายชวงตอไปใหทําการรับขนของนั้นดวย ไมวาจะมีการมอบหมาย
ชวงกันไปก่ีทอดก็ตาม ในสวนความรับผิดของผูขนสง แมเหตุแหงการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบ
ชักชา ไมไดเกิดในชวงท่ีผูขนสงเปนผูครอบครองขนสงของนั้นเอง ผูขนสงก็ยังตองรับผิดใน
ความเสียหายอันเกิดจากการกระทําหรือละเวนการปฏิบัติหนาท่ีตามสัญญาของลูกจางและตัวแทน
ของตน รวมท้ังผูขนสงชวง (พระราชบัญญัติการรับขนของทางถนนระหวางประเทศ, ๒๕๕๖ : มาตรา ๓๐)
จะเห็นไดวา พระราชบัญญัตินี้ไมไดมีบทบัญญัติยกเวนหลัก Privity of Contract ใหผูขนสงชวงตอง
รับผิดโดยตรงตามสัญญารับขนของทางถนนระหวางประเทศตอผูมีสิทธิใชสิทธิเรียกรองตามสัญญา
เชนผูขนสงอ่ืนในพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ ดังนั้น การใชสิทธิเรียกรองตอ
ผูขนสงชวงยอมตองอาศัยมูลละเมิด ไมอาจอาศัยสิทธิตามสัญญารับขนของทางถนนระหวางประเทศ
โดยตรง เพราะผูขนสงชวงไมใชคูสัญญา อยางไรก็ตาม การใชสิทธิเรียกรองท่ีเกิดข้ึนจากการ
รับขนของทางถนนระหวางประเทศตามพระราชบัญญัตินี้ มีบทบัญญัติใหหมายรวมถึงการใชสิทธิ



๑๐

เรียกรองตอลูกจาง ตัวแทน หรือผูขนสงชวงดวย ไมวาสิทธิเรียกรองนั้นมาจากมูลสัญญาหรือมูล
ละเมิด โดยลูกจาง ตัวแทน หรือผูขนสงชวงมีสิทธิยกขอตอสูของผูขนสงตามท่ีกําหนดใน
พระราชบัญญัตินี้ข้ึนตอสูผูใชสิทธิเรียกรองไดดวย (พระราชบัญญัติการรับขนของทางถนนระหวาง
ประเทศ, ๒๕๕๖: มาตรา ๓๘)

๓. การรับขนของทางอากาศ มีพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ
พ.ศ. ๒๕๕๘ ออกมาใชบังคับแกท้ังสัญญารับขนคนโดยสารทางอากาศระหวางประเทศและสัญญา
รับขนของทางอากาศระหวางประเทศ และยังใชบังคับแกการรับขนทางอากาศในประเทศโดยอนุโลม
ดวย (พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ, ๒๕๕๘ : มาตรา ๕๗) โดยมีบัญญัติหลัก
เก่ียวกับความรับผิดของผูขนสง ใหผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากการท่ีของถูกทําลาย
สูญหาย หรือเสียหาย โดยมีเงื่อนไขวาเหตุการณท่ีกอใหเกิดความเสียหายนั้นเกิดข้ึนในระหวางการ
รับขนทางอากาศ (พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ, ๒๕๕๘ : มาตรา ๓๗) และ
ในกรณีท่ีเกิดความลาชาในการรับขนของทางอากาศ ผูขนสงก็ตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนดวย
(พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ, ๒๕๕๘ : มาตรา ๓๘)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๘ มาตรา ๓ แบงผูขนสงออกเปน ๓
ประเภท คือ ผูขนสง ผูขนสงตามสัญญา และผูขนสงตามความเปนจริง โดยมีความหมายและความ
รับผิดแตกตางกัน กลาวคือ “ผูขนสง” หมายความวา บุคคลซึ่งประกอบการรับขนทางอากาศเพ่ือ
บําเหน็จเปนทางคาปกติ ไมวาจะเปนผูขนสงตามสัญญาหรือผูขนสงตามความเปนจริง และ
ใหหมายความรวมถึงบุคคลซึ่งรับขนคนโดยสาร สัมภาระ หรือของทางอากาศโดยอากาศยาน สวน
“ผูขนสงตามสัญญา” หมายความวา ผูขนสงซึ่งเปนผูทําสัญญารับขนทางอากาศกับคนโดยสารผูตรา
สง หรือบุคคลซึ่งกระทําการในนามของคนโดยสารหรือผูตราสง สําหรับ “ผูขนสงตามความเปนจริง”
หมายความวา ผูขนสงซึ่งดําเนินการรับขนทางอากาศตลอดเสนทางหรือบางสวนของเสนทางโดย
อาศัยอํานาจของผูขนสงตามสัญญา

แมผูขนสงตามสัญญาไมไดเปนผูดําเนินการรับขนของทางอากาศเองตลอดท้ังเสนทาง
หรือบางสวนของเสนทางตามสัญญา ผูขนสงตามสัญญายังคงตองรับผิดในการสูญหาย เสียหาย หรือ
สงมอบลาชาท่ีเกิดข้ึนตลอดเสนทางการขนสง สวนผูขนสงตามความเปนจริงใหรับผิดเฉพาะ
การรับขนในสวนท่ีตนเปนผูดําเนินการเทานั้น (พระราชบัญญัตกิารรับขนทางอากาศ, ๒๕๕๘ : มาตรา ๔๘)
นอกจากนั้น การกระทําและละเวนการกระทําของผูขนสงตามความเปนจริงและของลูกจางและ
ตัวแทนของผูขนสงตามความเปนจริงซึ่งกระทําภายในขอบเขตหนาท่ีการงานของตนท่ีเก่ียวกับ
การรับขนซึ่งดําเนินการโดยผูขนสงตามความเปนจริง ใหถือวาเปนการกระทําและละเวนการกระทํา
ของผูขนสงตามสัญญาดวย (พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ, ๒๕๕๘ : มาตรา ๔๙) บทบัญญัติ
เก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงตามความเปนจริงตามพระราชบัญญัตินี้มีลักษณะคลายกับความรับผิด
ของผูขนสงอ่ืนตามพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ.๒๕๓๔ คือ แมไมเปนคูสัญญาก็อาจ
ตองรับผิดโดยตรงตอผูมีสิทธิเรียกรองตามสัญญารับขนของทางอากาศ โดยถือเปนความรับผิดตาม
สัญญาโดยผลของกฎหมาย อันเปนบทบัญญัติท่ียกเวนหลัก Privity Of Contract เชนเดียวกัน

มีขอสังเกตวา บทบัญญัติเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงในกฎหมายตางๆ ดังกลาว
ขางตน เนนเฉพาะกรณีท่ีของท่ีรับขนสงสูญหาย หรือเสียหาย หรือมีการสงมอบลาชา ไมไดครอบคลุม
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การไมปฏิบัติผิดสัญญารับขนของในกรณีอ่ืน เชน กรณีท่ีผูขนสงไมไปรับมอบของท่ีจะขนสงตามสัญญา
หรือกรณีท่ีผูขนสงสงมอบของท่ีปลายทางใหแกบุคคลอ่ืนท่ีไมใชบุคคลท่ีตกลงกันไวตามสัญญาดังท่ี
กลาวแลวขางตน แตก็ไมไดหมายความวาการปฏิบัติผิดสัญญากรณีอ่ืนนี้ผูขนสงไมตองรับผิด ผูขนสง
ยังคงรับผิดในความเสียหายเนื่องจากการผิดนัดผิดสัญญาเพียงแตบทบัญญัติท่ีจะนํามาใชบังคับใน
กรณีดังกลาว ไมใชกฎหมายตางๆท่ีใชบังคับแกการรับของระหวางประเทศในรูปแบบนั้นๆ โดยเฉพาะ
แตเปนกรณีท่ีนําบทบัญญัติกฎหมายลักษณะนิติกรรม สัญญา และหนี้ ในประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย มาใชบังคับ

สําหรับการรับขนของทางรถไฟแตแรกผูดําเนินกิจการ คือ กรมรถไฟจนถึงปจจุบันก็ยัง
ไมมีกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของทางรถไฟระหวางประเทศโดยเฉพาะ และในสวนของ
การขนสงทางทอปจจุบันก็ยังไมมีกฎหมายท่ีใชบังคับโดยเฉพาะสําหรับสัญญารับขนของทางทอ

หลักกฎหมายเก่ียวกับเหตุยกเวนความรับผิดของผูขนสง
แมผูขนสงจะตองรับผิดในกรณีท่ีของท่ีรับขนสงสูญหาย หรือเสียหาย หรือมีการสงมอบ

ลาชา ท่ีมีสาเหตุเกิดข้ึนในระหวางการขนสงหรือในระหวางท่ีของอยูในความดูแลของผูขนสง แต
กฎหมายก็ยังมีบทบัญญัติ กําหนดเหตุยกเวนความรับผิดของผูขนสงไว ไมวาเปนการขนสง
ภายในประเทศหรือการขนสงระหวางประเทศ ซึ่งอาจแยกพิจารณาตามกฎหมายท่ีใชบังคับแกการ
ขนสงแตละรูปแบบไดดังนี้

๑. ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย เรื่องรับขนของ ซึ่งใชบังคับแกสัญญารับขนของ
ภายในประเทศท่ีไมอยูในบังคับกฎหมายโดยเฉพาะอ่ืน บัญญัติถึงเหตุยกเวนความรับผิดหลักของ
ผูขนสงไว ๓ ประการ กลาวคือ (๑) เหตุสุดวิสัย (๒) สภาพแหงของนั้นเอง หรือ (๓) ความผิดของผูสง
หรือผูรับตราสง (ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ ๓, ๒๔๗๑ : มาตรา ๖๑๖) และยังมีเหตุ
ยกเวนพิเศษในกรณีการรับขนเงินทองตรา ธนบัตร ธนาคารบัตร ตั๋วเงิน พันธบัตร ใบหุน ใบหุนกู
ประทวนสินคา อัญมณี และของมีคาอยางอ่ืน หากวาผูสงหรือผูตราสงไมไดบอกราคาหรือสภาพ
แหงของไวในขณะท่ีสงมอบของแกผูขนสง (ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ ๓, ๒๔๗๑ :
มาตรา ๖๒๔)

๒. พระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟแลทางหลวง พุทธศักราช ๒๔๖๔ มาตรา ๕๓ ซึ่งใช
บังคับแกสัญญารับขนของทางรถไฟ บัญญัติถึงเหตุยกเวนความรับผิดของผูขนสงไว ๓ ประการ
เชนกัน กลาวคือ (๑) พลาติศัย หรือ(๒) เกิดแตสภาพแหงวัตถุนั้นเอง หรือ (๓) เปนดวยการชํารุดท่ี
มัดหอวัตถุนั้น ๆ

๓. พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ ซึ่งใชบังคับแกสัญญา
รับขนของทางทะเล บัญญัติถึงเหตุยกเวนความรับผิดของผูขนสงไวหลายขอหลายเหตุดังนี้

๓.๑ ถาเกิดความบกพรองเก่ียวกับตัวเรือ อุปกรณประจําเรือ คนประจําเรือ รวมท้ัง
สวนระวางบรรทุกของเรือ หลังจากบรรทุกของลงเรือหรือหลังเรือออกเดินทางแลว แตผูขนสงได
จัดการแกไขขอบกพรองนั้นโดยเร็วท่ีสุดตามวิสัยของผูประกอบอาชีพรับขนของทางทะเลจะทําไดใน
ภาวะเชนนั้น (พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล, ๒๕๓๔ : มาตรา ๕๑) มากกวากฎหมายฉบับอ่ืน
เนื่องจากการจัดทํากฎหมายฉบับนี้ไดนําบทบัญญัติจากอนุสัญญาระหวางประเทศ
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๓.๒ เหตุสุดวิสัย
๓.๓ ภยันตรายหรืออุบัติเหตุแหงทองทะเลหรือนานน้ําท่ีใชเดินเรือได
๓.๔ สงครามหรือการตอสูของกองกําลังติดอาวุธ
๓.๕ สงครามกลางเมือง การจลาจล การกอการรายหรือการกอการวุนวายใน

บานเมือง
๓.๖ การยึด การจับ การหนวงเหนี่ยวหรือการแทรกแซงดวยประการใดๆ ซึ่งกระทํา

ตอเรือ โดยผูมีอํานาจปกครองรัฐหรือดินแดนหรือตามบทบัญญัติแหงกฎหมาย แตท้ังนี้ตองไมเปน
เหตุมาจากความผิดหรือประมาทเลินเลอของผูขนสงการยึด การจับ การหนวงเหนี่ยวหรือการ
แทรกแซงดวยประการใดๆ ซึ่งกระทําตอเรือ โดยผูมีอํานาจปกครองรัฐหรือดินแดนหรือตาม
บทบัญญัติแหงกฎหมาย แตท้ังนี้ตองไมเปนเหตุมาจากความผิดหรือประมาทเลินเลอของผูขนสง

๓.๗ การใชมาตรการปองกันและปราบปรามโรคติดตอ
๓.๘ การนัดหยุดงาน การปดงานงดจาง การผละงาน หรือการจงใจทํางานลาชาท่ี

ทาเรือ ซึ่งการกระทําดังกลาวเปนอุปสรรคแกการบรรทุกหรือขนถายของหรือเปนอุปสรรคแกการท่ี
เรือจะเขาหรือออกจากทาเรือนั้น

๓.๙ การกระทําของโจรสลัด
๓.๑๐ ความผิดของผูสงของหรือผูรับตราสง เชน การบรรจุหีบหอ หรือรวมมัดไม

ม่ันคงแข็งแรงหรือไมเหมาะสมกับสภาพแหงของ การทําเครื่องหมายท่ีของหรือหีบหอไมชัดเจนหรือ
ไมเพียงพอ

๓.๑๑ สภาพแหงของนั้นเอง
๓.๑๒ ความชํารุดบกพรองของเรือท่ีแฝงอยูภายในซึ่งไมอาจพบเห็นหรือทราบได

ดวยการตรวจสอบอยางระมัดระวังและโดยใชฝมือเทาท่ีเปนธรรมดาและสมควรจะตองใชสําหรับ
ผูประกอบอาชีพตรวจเรือ

๓.๑๓ ความผิดพลาดในการเดินเรืออันเกิดจากความบกพรองในการปฏิบัติหนาท่ี
หรือตามคําสั่งของผูนํารอง

๓.๑๔ เหตุอ่ืนใดท่ีมิใชความผิดหรือประมาทเลินเลอหรืออยูในความรูเห็นของ
ผูขนสง และมิใชความผิดหรือประมาทเลินเลอของตัวแทนหรือลูกจางของผูขนสง

(พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล, ๒๕๓๔ : มาตรา ๕๒ (๑ ) - (๑๓))
๓.๑๕ เหตุอันเกิดจากอัคคีภัย เวนแตผูใชสิทธิเรียกรองจะพิสูจนไดวา อัคคีภัยนั้น

เกิดข้ึนจากความผิด หรือประมาทเลินเลอของผูขนสงหรือตัวแทนหรือลูกจางของผูขนสง
(พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล, ๒๕๓๔ : มาตรา ๕๓)

๓.๑๖ เหตุอันเปนผลจากการใชมาตรการตางๆ ท่ีพึงกระทําเพ่ือระงับอัคคีภัย หรือ
หลีกเลี่ยงหรือบรรเทาผลเสียหายจากอัคคีภัย เวนแตผูใชสิทธิเรียกรองจะพิสูจนไดวาเปนความผิด
หรือประมาทเลินเลอของผูขนสงหรือตัวแทนหรือลูกจางของผูขนสงในการใชมาตรการดังกลาว
(พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล, ๒๕๓๔ : มาตรา ๕๔)
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๓.๑๗ เหตุอันเปนผลจากการใชมาตรการท้ังปวง เพ่ือชวยชีวิตมนุษยในทะเล หรือ
จากการใชมาตรการอันสมควรเพ่ือชวยทรัพยสินในทะเล แตผูขนสงยังคงตองรับผิดตามสวนของตนใน
การเฉลี่ยความเสียหายท่ัวไป ถามี (พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล, ๒๕๓๔ : มาตรา ๕๕)

๓.๑๘ เหตุอันเปนผลจากภัยซึ่งมีลักษณะพิเศษท่ีมีประจําอยูในการขนสงสัตวมีชีวิต
หรือจากสภาพของสัตวนั้นเอง ในการขนสงสัตวมีชีวิต ถาพิสูจนไดวา ผูขนสงไดปฏิบัติตามคําแนะนํา
เก่ียวกับสัตวนั้นโดยเฉพาะท่ีผูสงของไดใหไวแกตนแลว และ ในพฤติการณแหงกรณีเชนนั้น การสูญหาย
เสียหาย หรือสงมอบชักชา อาจเกิดจากภัยหรือสภาพของสัตวดังกลาวได เวนแตพิสูจนไดวา การสูญหาย
เสียหายหรือสงมอบชักชาไมวาท้ังหมดหรือบางสวน เปนผลจากความผิดหรือประมาทเลินเลอของ
ผูขนสงหรือตัวแทนหรือลูกจางของผูขนสง (พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล, ๒๕๓๔ : มาตรา ๕๖)

๓.๑๙ ถาของท่ีขนสงเปนเงินตรา ธนาคารบัตร ตั๋วเงิน พันธบัตร ใบหุน ใบหุนกู
ประทวนสินคา อัญมณีหรือของมีคาอยางอ่ืนผูขนสงไมตองรับผิดเพ่ือการสูญหายหรือเสียหายแหงของ
ดังกลาว เวนแตผูสงของจะไดแจงใหผูขนสงทราบถึงสภาพและราคาของนั้นในเวลาท่ีนําของมามอบให
ในกรณีท่ีแจงราคาของไว ใหผูขนสงรับผิดเพียงไมเกินราคาท่ีแจงไวนั้น (พระราชบัญญัติการรับขนของ
ทางทะเล, ๒๕๓๔ : มาตรา ๕๗)

เหตุยกเวนความรับผิดของผูขนสงในสัญญารับขนของทางทะเลตามพระราชบัญญัตินี้มี
หลายขอเนื่องจากบทบัญญัติเหลานี้ท่ีมาจากหลายแหลง ท้ังจากอนุสัญญาระหวางประเทศอันไดแก
อนุสัญญาระหวางประเทศเพ่ือความเปนอันหนึ่งอันเดียวกันของกฎเกณฑท่ีเก่ียวกับใบตราสง
(International Convention for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills
of Lading หรือ Hague Rules) พิธีสารแกไขเพ่ิมเติมอนุสัญญาระหวางประเทศเพ่ือความเปน
อันหนึ่งอันเดียวกันของกฎเกณฑท่ีเก่ียวกับใบตราสง (Protocol to Amend the International
Convention for the Unification of Certain Rules of Law Relating to Bills of Lading หรือ
Hague-Visby Rules) และอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยการรับขนของทางทะเล (United Nations
Convention on Carriage of Goods by Sea หรือ Hamburg Rules) จากกฎหมายภายในของ
ตางประเทศของหลายประเทศ และจากประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย (กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ,
๒๕๔๑ : หนา ๓๕๖ – ๓๕๗) และการขนสงทางทะเลมีหลักกฎหมายโดยเฉพาะแตกตางจากการ
ขนสงรูปแบบอ่ืน

๔. พระราชบัญญัติการรับขนของทางถนนระหวางประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๖ มาตรา ๓๒ ซึ่ง
ใชบังคับแกสัญญารับขนของทางถนนระหวางประเทศบัญญัติเก่ียวกับเหตุยกเวนความรับผิดของ
ผูขนสงไวดังนี้

๔.๑ เหตุสุดวิสัย
๔.๒ สภาพแหงของนั้นเอง
๔.๓ การกระทําโดยจงใจหรือประมาทเลินเลอของผูสงหรือผูรับตราสง
๔.๔ การปฏิบัติตามคําสั่งของผูสงหรือผูรับตราสง แลวแตกรณี เวนแตเปนผลจาก

การกระทําหรือละเวนการปฏิบัติหนาท่ีโดยมิชอบ หรือความประมาทเลินเลอของผูขนสงหรือตัวแทน
หรือลูกจางของผูขนสงหรือของผูขนสงชวง อันเปนบุคคลท่ีผูขนสงตองรวมรับผิด
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และมาตรา ๓๓ บัญญัติถึงกรณีท่ีสินคามีสภาพความเสี่ยงภัยพิเศษ ผูขนสงไมตองรับผิด
ในกรณีตอไปนี้

๔.๕ ผูสงไดมอบของโดยไมบรรจุหีบหอ หรือสภาพหีบหอบกพรองหรือไมเหมาะสม
อันทําใหของนั้นเสื่อมสภาพหรือเสียหาย

๔.๖ ผูสงไดมอบของโดยไมทําเครื่องหมาย หรือไมระบุจํานวนหีบหอใหชัดเจนหรือ
ใหครบถวน

๔.๗ การใชรถท่ีไมมีวัสดุคลุมสินคา ซึ่งไดตกลงและไดจดแจงในใบตราสง เวนแต
ปรากฏวาของนั้นมีปริมาณลดลงอยางผิดปกติหรือของท่ีเปนหีบหอสูญหาย

๔.๘ การยกขน การบรรทุก การจัดเรียง หรือการขนถายของซึ่งไดกระทําโดยผูสง
ผูรับตราสงหรือตัวแทนของบุคคลดังกลาว

๔.๙ การขนสงของท่ีงายตอความสูญหาย หรือเสียหาย โดยเฉพาะอยางยิ่งจากการ
แตกหัก เปนสนิม เนาเปอย แหง รั่ว หรือการกระทําของแมลงหรือสัตวอ่ืน ท้ังนี้ ถาการขนสงนั้นไดใช
รถท่ีมีอุปกรณพิเศษเพ่ือควบคุมอุณหภูมิหรือความชื้นของอากาศ ผูขนสงตองพิสูจนดวยวาตนได
ปฏิบัติตามหนาท่ีท่ีพึงกระทําในการใชและบํารุงรักษาอุปกรณนั้น รวมท้ังตามคําสั่งพิเศษท่ีตนไดรับมา
ครบถวนแลว หรือ

๔.๑๐ การรับขนปศุสัตว โดยผูขนสงตองพิสูจนดวยวาตนไดปฏิบัติตามหนาท่ีท่ีพึง
กระทํา รวมท้ังตามคําสั่งพิเศษท่ีตนไดรับมาครบถวนแลว

๕. พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๘ มาตรา ๓๗ วรรคหนึ่ง ซึ่งใช
บังคับแกสัญญารับขนของทางอากาศบัญญัติถึงเหตุยกเวนความรับผิดของผูขนสงไวดังนี้

๕.๑ ความชํารุดบกพรอง คุณภาพ หรือการเสื่อมสภาพแหงของนั้นเอง
๕.๒ การบรรจุหีบหอท่ีบกพรองแหงของนั้น ซึ่งกระทําโดยบุคคลอ่ืนท่ีมิใชผูขนสง

หรือลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง
๕.๓ การปฏิบัติการทางสงครามหรือการขัดแยงทางอาวุธ
๕.๔ การกระทําของเจาหนาท่ีซึ่งปฏิบัติหนาท่ีอันเก่ียวกับการนําของเขา การนําของ

ออกหรือการนําของผานแดน

หลักกฎหมายเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูขนสง
ตามปกติการรับผิดเนื่องจากการผิดสัญญาในสัญญาโดยท่ัวไป คูสัญญาท่ีเปนฝายผิด

สัญญาจะตองรับผิดตามจํานวนความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริง แตสําหรับสัญญารับขนของซึ่งเปนสัญญา
ตางตอบแทนอยางหนึ่ง การกําหนดราคาคาระวางพาหนะในการขนสงของมักกําหนดโดยอัตราจาก
ปริมาตรหรือน้ําหนักแหงของท่ีขนสง และระยะทางท่ีขนสง ไมไดกําหนดจากราคาแหงของ ท้ังในการ
ขนสงท่ีตองมีการเดินทางยอมมีความเสี่ยงตอวินาศภัยท่ีจะเกิดแกของท่ีขนสง หากผูขนสงตองรับผิด
เต็มจํานวนราคาของท่ีสูญหายหรือเสียหายเม่ือเทียบกับคาระวางท่ีไดรับตอบแทนอาจดูจะไมเปน
ธรรมตอผูขนสงนัก เชน ของท่ีขนสงราคา ๑๐๐,๐๐๐ บาท ผูขนสงอาจไดรับคาระวางพาหนะท่ีขนสง
เพียง ๑,๐๐๐ บาท เปนตน นอกจากนี้ ในการกําหนดคาระวางพาหนะผูขนสงตองคิดคํานวณจาก
คาใชจายตางๆ สวนกําไร รวมถึงจํานวนความรับผิดท่ีผูขนสงอาจตองรับผิดเนื่องจากของท่ีขนสงอาจ
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สูญหาย เสียหาย หรือมีการสงมอบชักชา ซึ่งถือเปนเรื่องไมปกติท่ีอาจเกิดข้ึนไดเปนปกติในการขนสง
ของ ท่ีตองคํานวณจากสถิติท่ีผานมา ถาผูขนสงคํานวณคาระวางพาหนะจากจํานวนความรับผิดโดยไม
จํากัดจํานวน คาระวางพาหนะท่ีผูขนสงกําหนดยอมจะตองสูงกวากรณีท่ีผูขนสงสามารถจํากัดจํานวน
ความรับผิดได หากผูขนสงตองรับผิดไมจํากัดจํานวนยอมมีผลใหคาระวางท้ังระบบสูงข้ึนก็คือ
คาใชจายของผูใชบริการขนสงของทุกรายสูงข้ึนแมวาของท่ีขนสงจะไมสูญหาย เสียหาย หรือมีการ
สงมอบชักชาก็ตาม ซึ่งไมผลดีตอระบบเศรษฐกิจโดยรวม ถาจะมองในมุมของผูใชบริการขนสงของซึ่ง
อาจเห็นวาไมเปนธรรมท่ีจะไมไดรับชดใชคาเสียหายเต็มตามจํานวนความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริง ก็มีทาง
แกในระบบอยูแลว คือ การประกันวินาศภัยสําหรับของท่ีขนสง ผูใชบริการขนสงของสามารถทํา
ประกันภัยของท่ีขนสงนั้นกับบริษัทประกันภัยโดยยอมเสียคาเบี้ยประกันภัยจํานวนหนึ่ง เพ่ือเปนการ
ประกันความเสี่ยงภัย หากเกิดวินาศภัยแกของท่ีขนสงภายใตเงื่อนไขตามสัญญาประกันภัย บริษัท
ประกันภัยซึ่งเปนผูรับประกันภัยยอมตองใชคาสินไหมทดแทนเพ่ือความเสียหายท่ีเกิดข้ึน ยอมเปน
การชดเชยหรือบรรเทาความเสียหายนั้นได ดังนั้น ในอนุสัญญาเก่ียวกับการขนสงของระหวางประเทศ
ทุกฉบับจึงมีบทบัญญัติจํากัดจํานวนความรับผิดของผูขนสงท้ังสิ้น กฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับ
ขนของจึงมักมีบทบัญญัติจํากัดจํานวนความรับผิดของผูขนสงเชนเดียวกัน สําหรับประเทศไทยใน
ปจจุบันมีกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของหลายฉบับดังท่ีไดกลาวแลว สวนใหญจะมีบทบัญญัติ
เก่ียวกับการจํากัดความรับผิดของผูขนสงโดยตรง มีเพียงบางฉบับท่ียังไมมีบทบัญญัติเก่ียวกับการ
จํากัดความรับผิดของผูขนสง ดังนี้

๑. ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย เรื่อง รับขน ไมไดมีบทบัญญัติท่ีใหจํากัดจํานวน
ความรับผิดของผูขนสงไวโดยกฎหมาย แตก็ไมไดหามมิใหคูสัญญาตกลงจํากัดจํานวนความรับผิดของ
ผูขนสง โดยตองใหไดความวาผูสงหรือผูตราสงไดตกลงไวโดยชัดแจงเทานั้น หากเปนเพียงขอความท่ี
ปรากฏในใบรับ ใบตราสง หรือเอกสารอ่ืน ๆ ทํานองนั้น ซึ่งผูขนสงออกใหแกผูสง โดยไมปรากฏวา
ผูสงไดตกลงดวยโดยชัดแจง ขอความเชนนั้นจะเปนโมฆะ (ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย, ๒๔๗๑ :
มาตรา ๖๒๕) คือไมมีผลบังคับได

อีกกรณีหนึ่งท่ีอาจถือเปนการจํากัดความรับผิดของผูขนสง คือ กรณีการรับขนของมีคา
ตามมาตรา ๖๒๐ ท่ีโดยหลักแลวผูขนสงไมตองรับผิดในการสูญหาย บุบสลาย หรือมีการสงมอบลาชา
เวนแตผูสงไดบอกราคาหรือสภาพแหงของใหผูขนสงทราบในขณะท่ีสงมอบของแกผูขนสง ผูขนสงท่ี
ทราบราคาหรือสภาพแหงของท่ีรับขนนั้นยอมตองรับผิดในการสูญหาย บุบสลาย หรือมีการสงมอบ
ลาชาตามมาตรา ๖๑๖ เพียงแตจํากัดจํานวนความรับผิดไวไมเกินจํานวนท่ีผูสงแจงแกผูขนสงไว แมวา
จะสามารถพิสูจนไดวาของท่ีขนสงมีราคาสูงกวาราคาท่ีแจงนั้นก็ตาม

๒. พระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟแลทางหลวง พุทธศักราช ๒๔๖๔ แมจะเปน
กฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของท่ีเกาแกท่ีสุดของไทย ท่ียังมีผลใชบังคับอยู ก็มีบทบัญญัติ
จํากัดจํานวนความรับผิดไวในหลายลักษณะดังนี้

๒.๑ ขอท่ีกรมรถไฟแผนดินจะตองรับผิดชอบใชคาครุภาระ หอวัตถุหรือสินคาอันได
จดลงบัญชีประกันบรรทุกสงไป หรือฝากไวเปนอันตรายสูญหายนั้น มีเขตจํากัดดังนี้ คือ หอหนึ่งเปน
เงินไมเกิน ๑๐๐ บาท ถาวาเหมาบรรทุกครึ่งคันรถไมเกิน ๔๐๐ บาท และถาวาเหมาบรรทุกท้ังคันรถ
ไมเกิน ๑,๐๐๐ บาท (พระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟแลทางหลวง, ๒๔๖๔ : มาตรา ๕๕)
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๒.๒ ขอท่ีกรมรถไฟแผนดินจะตองรับผิดชอบใชราคาสัตวท่ีบรรทุกสงไปเปน
อันตรายสูญหายนั้น มีเขตจํากัดดังนี้ คือ คาชางเชือกหนึ่งไมเกินกวา ๕๐๐ บาท คามาตัวหนึ่งไมเกิน
กวา ๑๐๐ บาทคาลา ลอ หรือปศุสัตวชนิดท่ีมีเขาตัวหนึ่งไมเกินกวา ๕๐ บาท คาแพะ แกะ สุกร สุนัข
หรือสัตวชนิดอ่ืนตัวหนึ่งไมเกินกวา ๒๐ บาท (พระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟแลทางหลวง, ๒๔๖๔ :
มาตรา ๕๖)

๒.๓ ขอท่ีกรมรถไฟแผนดินจะตองรับผิดชอบใชคารถ ลอเลื่อนท่ีบรรทุกสงไปเปน
อันตรายสูญหายนั้น มีเขตจํากัดดังนี้ คือ คารถจักรสําหรับลากหรือรถยนตคันหนึ่งไมเกินกวา ๕๐๐
บาทคารถ เกวียน หรือรถบรรทุกของคันหนึ่งไมเกินกวา ๒๕๐ บาท คารถจักรยานยนตสองลอหรือ
สามลอคันหนึ่ งไม เกินกวา ๕๐ บาท คารถ ลอเลื่อนอยางอ่ืนคันหนึ่ งไมเ กินกวา ๑๐ บาท
(พระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟแลทางหลวง, ๒๔๖๔ : มาตรา ๕๗)

๓. พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ มีมาตรา ๕๘ เปนบทบัญญัติ
เก่ียวกับการจํากัดความรับผิดของผูขนสงไวดังนี้

๓.๑ กรณีของท่ีขนสงสูญหายหรือเสียหายไมวาท้ังหมดหรือบางสวน ใหผูจํากัดความ
รับผิดของผูขนสงไวเปนจํานวน ๑๐,๐๐๐ บาท ตอ ๑ หนวยการขนสง หรือจํานวน ๓๐ บาท ตอ
น้ําหนักสุทธิแหงของ ๑ กิโลกรัม แลวแตจํานวนใดจะมากกวากัน ถาคํานวณราคาของนั้นต่ํากวาท่ี
จํากัดความรับผิดไว ใหถือเอาตามราคาท่ีคํานวณไดนั้น

๓.๒ กรณีท่ีมีการสงมอบของชักชา ใหจํากัดความรับผิดของผูขนสงไวเพียงสองเทา
ครึ่งของคาระวางแหงของเฉพาะท่ีสงมอบชักชา แตรวมกันตองไมเกินคาระวางท้ังหมดตามสัญญา
รับขนของทางทะเล

๓.๓ กรณีท่ีผูขนสงตองรับผิดท้ังกรณีของเสียหายและมีการสงมอบชักชาโดยมี
หนวยการขนสงเดียวกันเปนมูลแหงความรับผิด ใหจํากัดความรับผิดของผูขนสงไวไมเกินจํานวนเงินใน
กรณีท่ีของท่ีขนสงเสียหาย

๔. พระราชบัญญัติการรับขนของทางถนนระหวางประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๖ มาตรา ๓๖
มีบทบัญญัติเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูขนสงไวดังนี้

๔.๑ ในกรณีของท่ีรับขนสูญหายหรือเสียหายไมวาท้ังหมดหรือบางสวน ใหจํากัด
ความรับผิดของผูขนสงไวไมเกินกิโลกรัมละ ๘.๓๓ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงินตอน้ําหนักท้ังหมดแหง
ของท่ีสูญหายหรือเสียหายนั้น

๔.๒ ในกรณีท่ีมีการสงมอบชักชา ใหจํากัดความรับผิดของผูขนสงไวไมเกิน
คาธรรมเนียมการรับขน

๕. พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๘ มีบทบัญญัติ
เก่ียวกับการจํากัดความรับผิดของผูขนสงไวดังนี้

๕.๑ ท้ังกรณีท่ีของถูกทําลาย สูญหาย หรือเสียหาย และกรณีท่ีของลาชา ใหจํากัด
ความรับผิดของผูขนสงไวเพียง ๑๙ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑ กิโลกรัม (พระราชบัญญัติการรับ
ขนทางอากาศระหวางประเทศ, ๒๕๕๘ : มาตรา ๓๙) อยางไรก็ตาม จํานวนจํากัดความรับผิดนี้
ไมกระทบถึงการพิพากษาของศาลท่ีจะใหมีการชําระคาธรรมเนียมศาลและคาใชจายในการดําเนินคดี
พรอมท้ังดอกเบี้ยใหแกโจทก (พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ, ๒๕๕๘ : มาตรา
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๔๑ วรรคหนึ่ง) เวนแตในกรณีท่ีจํานวนคาเสียหายท่ีศาลพิพากษาใหแกโจทกไมเกินจํานวนเงินท่ีผู
ขนสงไดเสนอท่ีจะชําระใหแกโจทกเปนหนังสือภายในระยะเวลาหกเดือนนับแตวันท่ีเกิดเหตุท่ีทําให
เกิดความเสียหาย หรือกอนวันยื่นฟองคดีถาไดฟองคดีกอนสิ้นระยะเวลาดังกลาว โดยเม่ือคํานวณแลว
โจทกมีสิทธิไดรับไมเกินจํานวนจํากัดความรับผิดดังกลาว

๕.๒ ในการรับขนซึ่งดําเนินการโดยผูขนสงตามความเปนจริง ยอดรวมของ
คาเสียหายท่ีจะไดรับการชดใชจากผูขนสงตามสัญญาและผูขนสงตามความเปนจริง และจากลูกจาง
และตัวแทนของผูขนสงดังกลาวท่ีกระทําภายในขอบเขตหนาท่ีการงานของตน จะตองไมเกินจํานวน
สูงสุดท่ีจะไดรับจากผูขนสงตามสัญญาหรือจากผูขนสงตามความเปนจริงภายใตพระราชบัญญัตินี้ ท้ังนี้
บุคคลท่ีกลาวในมาตรานี้ไมตองรับผิดในจํานวนท่ีเกินกวาเกณฑจํากัดความรับผิดสําหรับบุคคลนั้น
(พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ, ๒๕๕๘ : มาตรา ๕๒)

หลักกฎหมายเก่ียวกับเหตุทีไ่มนําขอจํากัดความรับผิดของผูขนสงมาใชบังคับ
แมกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของสวนใหญจะมีบทบัญญัติขอจํากัดความรับผิด

ดังท่ีไดกลาวแลวขางตน แตก็ยังมีบทบัญญัติท่ีกําหนดเงื่อนไขใหเปนขอยกเวนไมนําขอจํากัดความรับผิด
มาใชบังคับดวย ดังตอไปนี้

๑. ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ดังท่ีไดกลาวแลวขางตนวาประมวลกฎหมายแพง
และพาณิชยไมมีบทบัญญัติกําหนดขอหรือจํานวนจํากัดความรับผิดของผูขนสงไว คงมีเพียงบทบัญญัติ
ในมาตรา ๖๒๕ ท่ีใหขอความจํากัดความรับผิดของผูขนสงท่ีปรากฏในใบรับ ใบตราสง หรือเอกสารอ่ืน ๆ
ทํานองนั้น ซึ่งผูขนสงออกใหแกผูสงจะมีผลเปนการจํากัดความรับผิดตามขอความท่ีปรากฏก็ตอเม่ือ
ผูสงหรือผูตราสงไดตกลงดวยโดยชัดแจงเทานั้น อยางไรก็ตาม แมจะเปนกรณีท่ีมีความตกลงโดย
ชัดแจงอันมีผลใหขอความจํากัดความรับผิดของผูขนสงใชบังคับได แตหากวาเหตุแหงการสูญหาย
เสียหาย หรือสงมอบลาชาของของท่ีขนสงเกิดข้ึนจากความจงใจหรือความประมาทเลินเลอ
อยางรายแรงของผูขนสง ขอจํากัดความรับผิดนั้นก็ไมอาจใชบังคับได ผูขนสงคงตองรับผิดเต็มตาม
จํานวนความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริง ซึ่งเปนผลจากการบทบัญญัติท่ัวไปในเรื่องสัญญาซึ่งไดแก มาตรา
๓๗๓ ซึ่งบัญญัติวา “ความตกลงทําไวลวงหนาเปนขอความยกเวนมิใหลูกหนี้ตองรับผิดเพ่ือกลฉอฉล
หรือความประมาทเลินเลออยางรายแรงของตนนั้น ทานวาเปนโมฆะ” มาใชบังคับ

๒. พระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟแลทางหลวง พุทธศักราช ๒๔๖๔ มีบทบัญญัติเหตุท่ี
ไมนําขอจํากัดความรับผิดของผูขนสงมาใชบังคับดังนี้

๒.๑ กรณีท่ีกรมรถไฟแผนดินจะตองรับผิดชอบใชคาครุภาระ หอวัตถุหรือสินคา
อันไดจดลงบัญชีประกันบรรทุกสงไป หรือฝากไวเปนอันตรายสูญหายนั้น ท่ีในมาตรา ๕๕ วรรคหนึ่ง
ใหจํากัดจํานวนความรับผิดไวหอหนึ่งเปนเงินไมเกิน ๑๐๐ บาท ถาเหมาบรรทุกครึ่งคันรถไมเกิน ๔๐๐ บาท
และถาเหมาบรรทุกท้ังคันรถไมเกิน ๑,๐๐๐ บาท นั้น แตหากผูสงหรือผูฝากจะไดแจงจํานวนราคา
และบอกสภาพแหงของท่ีมีอยูในหอหรือแหงสินคาท่ีวาเหมาบรรทุกครึ่งคันรถ หรือเต็มท้ังคันรถนั้น
และผูสงหรือผูฝากไดเสียคาประกันพิเศษเพ่ิมข้ึน ตามอัตราคาประกันใหแกพนักงานรถไฟผูมีหนาท่ี
กรณีเชนนี้ กรมรถไฟอาจตองรับผิดจํานวนท่ีสูงเกินกวาจํานวนความรับผิดดังกลาว อยางไรก็ตาม
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พนักงานผูนั้นมีสิทธิท่ีจะสอบสวนตรวจตราเพ่ือใหรูแนวาของหรือสินคาท่ีสงไปนั้นตรงกันจริงกับคําท่ี
ไดแจงไวนั้นหรือไม เพ่ือไมใหตองชดใชคาสินไหมทดแทนเกินกวาจํานวนความเสียหายท่ีแทจริง

๒.๒ กรณีสัตวมีชีวิตท่ีขนสงเปนอันตรายสูญหายซึ่งมาตรา ๕๖ ไดกําหนดจํานวน
จํากัดความรับผิดของกรมรถไฟแผนดินไวดังกลาวแลว จะไมนําจํานวนจํากัดความรับผิดนั้นมาใช
บังคับหากวาผูสงไดแจงความเปนลายลักษณอักษรใหทราบในขณะท่ีนํามาสงนั้นวามีราคาสูงกวาอัตรา
ท่ีวางไวขางบนนี้ และท้ังไดเสียคาประกันพิเศษเพ่ิมข้ึนตามอัตราคาประกันนั้นดวย

๒.๓ กรณีรถหรือลอเลื่อนท่ีขนสงเปนอันตรายสูญหายซึ่งมาตรา ๕๗ ไดกําหนด
จํานวนจํากัดความรับผิดของกรมรถไฟแผนดินไวดังกลาวแลว จะไมนําจํานวนจํากัดความรับผิดนั้น
มาใชบังคับหากวาผูสงจะไดแจงความใหทราบเปนลายลักษณอักษรในขณะท่ีนํามาสงยังรถไฟนั้นวา
รถลอเลื่อนนั้นมีราคาสูงกวาอัตราท่ีไดวางไวขางบนนี้ และท้ังไดเสียคาประกันพิเศษเพ่ิมข้ึนตามอัตรา
คาประกันนั้นดวย

อยางไรก็ตาม แมจะเปนกรณีท่ีมีเหตุไมนําจํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมายมา
ใชบังคับ แตหากกรมรถไฟแผนดินจะตองใชราคาของท่ีไดสูญหรือเสียหายไปโดยท่ีผูสงของไดระบุแจง
ราคาไวแลว ใหถือวา การท่ีระบุแจงราคาไวนั้นเปนแตเพียงขอสันนิษฐานวาของสิ่งนั้นคงมีราคาตามท่ี
ไดระบุแจงไวนั้นจริง แตท้ังนี้หามมิใหคิดคาเสียหายใหเกินกวากําหนดราคาตามท่ีไดระบุแจงไวนั้นเลย
(พระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟแลทางหลวง, ๒๔๖๔ : มาตรา ๕๘)

๓. พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ มีมาตรา ๖๐ เปนบทบัญญัติท่ี
กําหนดเหตุท่ีจะไมนําขอจํากัดความรับผิดของผูขนสงมาใชบังคับดังนี้

๓.๑ การสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาท่ีเกิดข้ึนนั้นเปนผลจากการท่ีผูขนสง
หรือตัวแทนหรือลูกจางของผูขนสงกระทําหรืองดเวนกระทําการโดยมีเจตนาท่ีจะใหเกิดการสูญหาย
เสียหาย หรือสงมอบชักชา หรือโดยละเลยหรือไมเอาใจใส ท้ังท่ีรูวาการสูญหาย เสียหายหรือสงมอบ
ชักชานั้นอาจเกิดข้ึนได

๓.๒ ผูสงของและผูขนสงตกลงกันกําหนดความรับผิดของผูขนสงไวมากกวาท่ี
กําหนดไวในมาตรา ๕๘ โดยระบุไวในใบตราสง

๓.๓ ผูขนสงไดจดแจงรายการใดๆ ไวในใบตราสงตามท่ีผูสงของแจง หรือจัดใหโดย
ไมบันทึกขอสงวนเก่ียวกับรายการนั้นไวในใบตราสง ท้ังนี้ โดยมีเจตนาท่ีจะฉอฉลผูรับตราสงหรือ
บุคคลภายนอกซึ่งกระทําการโดยเชื่อรายการในใบตราสงนั้น

๓.๔ ผูสงของไดแจงราคาของท่ีขนสงใหผูขนสงทราบและผูขนสงยอมรับ โดยแสดง
ราคาของนั้นไวในใบตราสง

ในกรณีท่ีมีการแจงราคาของ ถาราคาท่ีคํานวณไดต่ํากวาราคาท่ีแสดงไวในใบตราสงให
ผูขนสงรับผิดเพียงเทาราคาท่ีคํานวณไดนั้น และถาราคาท่ีคํานวณได

๔. พระราชบัญญัติการรับขนของทางถนนระหวางประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๖ มาตรา ๓๗
เปนบทบัญญัติกําหนดเหตุยกเวนไมนําจํานวนจํากัดความรับผิดของผูขนสงตามท่ีกฎหมายมาใชบังคับ
ในกรณีตอไปนี้
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๔.๑ เม่ือผูสงไดแจงราคาของไวกอนท่ีผูขนสงรับมอบของ พรอมท้ังไดชําระ
คาธรรมเนียมเพ่ิมเติมตามจํานวนท่ีตกลงกับผูขนสง โดยไดแสดงราคาของไวในใบตราสงแลว
ใหผูขนสงรับผิดเทาราคาท่ีแสดงไวในใบตราสง หรือตามสวนท่ีสูญหายหรือเสียหาย แลวแตกรณี

๔.๒ เม่ือผูสงแจงจํานวนเงินสวนไดเสียพิเศษอันเนื่องจากของนั้นอาจสูญหาย
เสียหาย หรือสงมอบชักชา กอนท่ีผูขนสงรับมอบของ พรอมท้ังไดชําระคาธรรมเนียมเพ่ิมเติมตาม
จํานวนท่ีตกลงกับผูขนสง โดยไดแสดงจํานวนเงินสวนไดเสียพิเศษไวในใบตราสงแลว ใหผูขนสงรับผิด
เพ่ือความเสียหายอ่ืนซึ่งสามารถพิสูจนได ท้ังนี้ ไมเกินจํานวนเงินสวนไดเสียพิเศษท่ีแสดงไวในใบตราสง

๔.๓ เม่ือการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาท่ีเกิดข้ึนนั้นเปนผลจากการท่ี
ผูขนสงลูกจาง หรือตัวแทนของผูขนสง หรือผูขนสงชวงกระทําการโดยเจตนาใหเกิดการสูญหาย
เสียหายหรือสงมอบชักชา หรือละเลยไมเอาใจใส ท้ังท่ีรูวาการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชานั้น
อาจเกิดข้ึนได ใหผูขนสงรับผิดตอผูสงหรือผูรับตราสงตามความเสียหายท่ีแทจริง

๕. พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๘ มีบทบัญญัติกําหนดเหตุท่ีไมนํา
จํานวนจํากัดความรับผิดมาใชบังคับดังนี้

๕.๑ ในขณะท่ีสงมอบหีบหอใหแกผูขนสง ผูตราสงไดบอกกลาวไวเปนพิเศษถึง
สวนไดเสียท่ีจะไดรับในการสงมอบหีบหอ ณ ถ่ินปลายทางและไดชําระเงินเพ่ิมเติมในกรณีท่ีตองชําระ
แลวในกรณีท่ีผูตราสงไดบอกกลาวและไดชําระเงินเพ่ิมเติมในกรณีท่ีตองชําระดังกลาวแลว ผูขนสง
ยอมตองรับผิดชําระเงินจํานวนไมเกินท่ีบอกกลาวไว (พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ, ๒๕๕๘:
มาตรา ๓๙ วรรคหนึ่ง ตอนทาย และวรรคสอง) หมายความวา หากผูตราสงไดแจงราคาของท่ี
ปลายทางและชําระเงินเพ่ิมเติมแกผูขนสงเพ่ือใหผูขนสงรับผิดตามจํานวนความเสียหายท่ีแทจริงแลว
ผูขนสงก็อาจตองรับผิดเปนจํานวนซึ่งสูงกวาจํานวนจํากัดความรับผิดตามพระราชบัญญัตินี้ดังไดกลาวแลว
แตอยางไรก็ไมเกินจํานวนท่ีผูตราสงไดแจงไว

๕.๒ ผูขนสงตกลงจํานวนจํากัดความรับผิดของตนใหสูงกวาจํานวนจํากัดตามท่ี
พระราชบัญญัตินี้กําหนด เหตุยกจํานวนจํากัดความรับผิดของผูขนสงตามกฎหมายท่ียกข้ึนมาในขอนี้
แมจะไมไดมีบัญญัติไวโดยตรง แตอาจแปลความไดโดยพิจารณาจากมาตรา ๔๒ ซึ่งบัญญัติวา
“ขอกําหนดใด ๆ ในการรับขนของท่ีมุงจะปลดเปลื้องผูขนสงใหหลุดพนจากความรับผิดหรือท่ีมุง
กําหนดเกณฑจํากัดความรับผิดใหต่ํากวาท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้ใหขอกําหนดนั้นเปนโมฆะ
แตความเปนโมฆะของขอกําหนดเชนวานั้นไมทําใหสัญญาท้ังฉบับเปนโมฆะ และสัญญานั้นยังคงอยู
ภายใตบังคับแหงพระราชบัญญัตินี้” กลาวคือ ในการทําสัญญารับขนของทางอากาศ หากผูขนสง
ตกลงกับผูตราสงวาจะจํากัดจํานวนความรับผิดเปนจํานวนท่ีต่ํากวา ๑๙ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ
น้ําหนักของ ๑ กิโลกรัม ขอตกลงนี้จะตกเปนโมฆะไมมีผลใชบังคับตามมาตรา ๔๒ นี้ ผลเก่ียวกับ
จํานวนจํากัดความรับผิดของผูขนสงก็คือ เปนไปตามเกณฑกําหนดในมาตรา ๓๙ แหงพระราชบัญญัตินี้
คือ ตามความเสียหายท่ีแทจริง แตไมเกินจํานวน ๑๙ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอน้ําหนักของ
๑ กิโลกรัม เม่ือพระราชบัญญัตินี้ไมไดมีบทบัญญัติหามการตกลงใหผูขนสงรับผิดเปนจํานวนท่ีสูงกวา
จํานวนจํากัดความรับผิดท่ีกําหนดโดยกฎหมายหรือไมไดบัญญัติใหการตกลงเชนนั้นตกเปนโมฆะ
ก็ตองถือวาความตกลงนั้นมีผลใชบังคับได



๒๐

สรุป
กอนท่ีประเทศไทยมีกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของระหวางประเทศโดยเฉพาะ

แตละรูปแบบ กฎหมายไทยท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของคงมีเฉพาะพระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟ
และทางหลวง พุทธศักราช ๒๔๖๔ ท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของทางรถไฟของรัฐ และประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชยท่ีใชบังคับแกสัญญารับของทางอ่ืน ตอมามีการออกกฎหมายท่ีใชบังคับแก
สัญญารับขนของระหวางประเทศโดยเฉพาะรูปแบบเดียวอีก ๓ ฉบับ คือ พระราชบัญญัติการรับขนของ
ทางทะเล พ.ศ.๒๕๓๔ พระราชบัญญัติการรับขนของทางถนนระหวางประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๖ และ
พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๘ กฎหมายแตละฉบับมีหลักการเก่ียวกับความรับผิด
ของผูขนสงซึ่งเปนคูสัญญาในสัญญารับขนของทํานองเดียวกัน คือ ตองรับผิดในกรณีท่ีของท่ีขนสง
สูญหาย เสียหาย หรือมีการสงมอบชักชา โดยมีสาเหตุเกิดข้ึนในระหวางท่ีของนั้นอยูในความดูแลของ
ผูขนสง รวมท้ังในความดูแลของลูกจาง หรือตัวแทนของผูขนสงดวย กฎหมายบางฉบับก็มีบทบัญญัติ
ใหผูขนสงท่ีไมใชคูสัญญาแตเปนผูเขาดําเนินการขนสงจริงหรือไดรับมอบหมายจากผูขนสงใหขนสง
ตลอดเสนทางหรือชวงใดชวงหนึ่งก็อาจตองรับผิดตามสัญญารับขนของได หากวาเหตุท่ีของสูญหาย
เสียหาย หรือสงมอบชักชาเกิดข้ึนในชวงการขนสงท่ีตนไดรับมอบหมาย อันเปนบทบัญญัติท่ียกเวน
หลัก Privity of Contract แตกฎหมายบางฉบับก็ไมมีบทบัญญัติเชนนั้น ซึ่งผูใชสิทธิเรียกรองตอง
อาศัยมูลละเมิดในการเรียกรองแกผูขนสงท่ีไมใชคูสัญญา และกฎหมายทุกฉบับก็มีบทบัญญัติถึงเหตุ
ยกเวนความรับผิดของผูขนสงไว แตละฉบับอาจระบุเหตุยกเวนความรับผิดในรายละเอียดไวแตกตาง
กัน แตอยูในหลักการเดียวกัน คือ ถาเหตุไมไดเกิดจากความผิดหรือความประมาทเลินเลอของผูขนสง
ผูขนสงก็ไมตองรับผิด ในสวนของขอจํากัดหรือจํานวนจํากัดความรับผิดของผูขนสงถือเปน
หลักกฎหมายสําคัญของกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของ มีเพียงประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย เรื่อง รับขน เทานั้นท่ีไมมีบทบัญญัติขอจํากัดความรับผิดของผูขนสง โดยกลับมีบทบัญญัติให
ขอความจํากัดความรับผิดใบรับ ใบตราสง หรือเอกสารอ่ืน ๆ ทํานองเดียวกัน ซึ่งผูขนสงออกใหแก
ผูสงนั้น ตกเปนโมฆะ เวนแตผูสงจะไดตกลงดวยโดยชัดแจง บทบัญญัติขอจํากัดความรับผิดท่ีอยูใน
พระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟและทางหลวง พุทธศักราช ๒๔๖๔ และพระราชบัญญัติการรับขนของ
ทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ จะกําหนดหนวยเงินจํากัดความรับผิดเปนเงินสกุลบาทของไทย แตกฎหมายท่ี
ใชบังคับแกสัญญารับขนของระหวางประเทศรูปแบบอ่ืนท่ีออกมาใชบังคับในภายหลังซึ่งไดแก
พระราชบัญญัติการรับขนของทางถนนระหวางประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๖ และพระราชบัญญัติรับขนทาง
อากาศ พ.ศ. ๒๕๕๘ จะกําหนดหนวยจํากัดความรับผิดเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ซึ่งมาจาก
Special Drawing Rights หรือ SDR อันเปนหนวยท่ีกองทุนการเงินระหวางประเทศ (International
Monetary Fund หรือ IMF) เปนผูกําหนดข้ึน ซึ่งเปนไปตามหลักสากลโดยอนุสัญญาระหวางประเทศ
เก่ียวกับการรับขนของระหวางประเทศท่ีออกมาในระยะหลังทุกฉบับกําหนดหนวยจํากัดความรับผิด
เปน SDR ท้ังสิ้น แมในกฎหมายท่ีมีบทบัญญัติจํากัดความรับผิดของผูขนสงจะถือใหขอจํากัดความรับ
ผิดเปนหลักสําคัญ แตกฎหมายทุกฉบับเหลานั้นก็มีบทบัญญัติกําหนดเหตุท่ีไมนําขอจํากัดความรับผิด
ตามกฎหมายมาใชบังคับ ซึ่งมีเหตุหลักทํานองเดียวกัน เชน ถาเหตุของการสูญหาย เสียหาย หรือสง
มอบชักชาแหงของท่ีขนสงเกิดข้ึนจากความจงใจของผูขนสง หรือมีการแจงราคาของท่ีขนสงใหผูขนสง
ไดทราบ เปนตน ซึ่งกฎหมายแตละฉบับจะมีรายละเอียดท่ีแตกตางกันไปบาง ในสวนของกฎหมายท่ีใช
บังคับแกสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบจะไดกลาวถึงในบทตอไป



บทที่ ๓
หลักกฎหมายเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสง

และขอจํากัดความรับผิดของผูขนสง
ในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

ความเปนมาของกฎหมายการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ
การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบมาจากคําวา “Multi Modal Transport” หรือ

“Combined Transport” หรือ “Intermodal Transport” พัฒนาการของการคาระหวางประเทศ
และความนิยมในการขนสงของโดยระบบตูสินคา (Container System) มีเพ่ิมมากข้ึน ทําใหการ
ประกอบธุรกิจรับขนของระหวางประเทศท่ีจากเดิมเปนการขนสงจากทาถึงทา อาจเปนทาเรือถึง
ทาเรือ หรือทาอากาศยานถึงทาอากาศยาน เรียกวาการขนสงแบบ Port-to-Port จนเม่ือมีการพัฒนา
ภาชนะท่ีขนสงอยางตูสินคารวมท้ังการพัฒนารูปแบบธุรกิจการรับขนของหรือรับขนสงโดยใหความ
สะดวกแกผูใชบริการมากยิ่งข้ึน มีการตกลงทําสัญญารับขนของแบบตลอดเสนทางการขนสงจาก
สถานีท่ีของผูสงหรือผูสงของหรือผูตราสงในประเทศหนึ่งไปสงมอบท่ีปลายทาง ณ สถานท่ีของ
ผูรับตราสงในอีกประเทศหนึ่ง ท่ีเรียกวาการขนสงแบบ Door-to-Door หรืออาจเปนการขนสงจาก
สถานท่ีของผูสงในประเทศหนึ่งไปสงมอบท่ีปลายทาง ณ ทาเรือหรือทาอากาศยานในอีกประเทศหนึ่ง
ท่ีเรียกวาการขนสงแบบ Door-to-Port หรือเปนการขนสงจากทาเรือหรือทาอากาศยานในประเทศ
หนึ่งไปสงมอบท่ีปลายทาง ณ สถานท่ีของผูรับตราสงในอีกประเทศหนึ่ง ท่ีเรียกวาการขนสงแบบ
Port-to-Door ซึ่งการขนสงในสามรูปแบบนี้มักจะตองมีการขนสงโดยยานพาหนะท่ีขนสง ๒ รูปแบบ
ข้ึนไป อาจเปนการขนสงทางทะเลกับทางถนนหรือทางรถไฟ หรือการขนสงทางอากาศกับทางถนน
หรืออาจเปนการขนสงทางถนนแลวเปนการขนสงทางทะเลตอดวยการขนสงทางถนน เปนตน เม่ือมี
การตกลงรับขนของโดยมีการขนสงตั้งแต ๒ รูปแบบ ข้ึนไปดังกลาว ทําใหเกิดปญหาเก่ียวกับความ
รับผิดของผูขนสงท่ีเปนคูสัญญากับผูสง รวมถึงความรับผิดของผูท่ีผูขนสงไดมอบหมายหรือวาจางให
ขนสงของตลอดเสนทางหรือเพียงชวงใดชวงหนึ่งกับท้ังความรับผิดของลูกจางหรือตัวแทนของ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องเองหรือของผู ท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดมอบหมายวาควรมี
กฎเกณฑเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงและบุคคลเหลานั้นอยางไร



๒๒

สาระสําคัญของพระราชบัญญัติการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘
ในสวนที่เก่ียวกับความรับผิดของผูขนสง

ในการพิจารณากฎหมายเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบจําเปนตองทําความเขาใจความหมายและขอบเขตของคําท่ีสําคัญหลายคําเก่ียวของซึ่งใน
พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ มาตรา ๔ ใหนิยามไวดังนี้

“การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ” หมายความวา การรับขนของโดยมีรูปแบบการ
ขนสงท่ีแตกตางกันตั้งแตสองรูปแบบข้ึนไปภายใตสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบฉบับเดียว โดย
ขนสงจากสถานท่ีซึ่งผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดรับมอบของในประเทศหนึ่งไปยังสถานท่ีซึ่ง
กําหนดใหเปนสถานท่ีสงมอบของในอีกประเทศหนึ่ง

การดําเนินการรับหรือสงมอบของตามท่ีระบุไวในสัญญาขนสงรูปแบบเดียวไมถือวาเปน
การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

“ผูประกอบการขนสงตอเนื่อง” หมายความวา  บุคคลซึ่งเปนคูสัญญาขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบในฐานะตัวการและเปนผูรับผิดชอบในการปฏิบัติการขนสงตามสัญญา ไมวาการทํา
สัญญานั้นจะทําดวยตนเองหรือโดยบุคคลท่ีตนมอบหมาย แตไมรวมถึงบุคคลท่ีกระทําการในฐานะ
ตัวแทนหรือทําการแทนผูตราสงหรือผูขนสงท่ีมีสวนรวมในการปฏิบัติการขนสงดังกลาว

“ผูขนสง” หมายความวา บุคคลซึ่งทําการหรือรับท่ีจะทําการขนสงไมวาท้ังหมดหรือ
แตเพียงบางสวน ไมวาจะเปนบุคคลเดียวกันกับผูประกอบการขนสงตอเนื่องหรือไมก็ตาม

“ผูตราสง” หมายความวา บุคคลซึ่งเปนคูสัญญากับผูประกอบการขนสงตอเนื่องใน
สัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

“ผูรับตราสง” หมายความวา บุคคลซึ่งมีสิทธิในการรับของจากผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องตามท่ีระบุไวในใบตราสงตอเนื่อง

“ใบตราสงตอเนื่อง” หมายความวา เอกสารท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องออกใหแก
ผูตราสง เพ่ือเปนหลักฐานแหงสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ โดยมีสาระสําคัญแสดงวา
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดรับมอบของตามท่ีระบุในใบตราสงตอเนื่องและผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องรับท่ีจะสงมอบของดังกลาวใหแกผูรับตราสง หรือบุคคลผูมีสิทธิรับของตามมาตรา ๒๒

“สงมอบของ” หมายความวา ผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดกระทําการอยางใด
อยางหนึ่ง ดังตอไปนี้

๑. มอบของใหแกผูรับตราสง
๒. นําของไปไวในเงื้อมมือของผูรับตราสงตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบหรือ

ตามกฎหมายหรือประเพณีทางการคาท่ีถือปฏิบัติกันอยู ณ สถานท่ีสงมอบแลว หรือ
๓. มอบของใหแกเจาหนาท่ีหรือบุคคลใดๆ ซึ่งกฎหมายหรือกฎขอบังคับท่ีใชอยู ณ

สถานท่ีสงมอบกําหนดใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองสงมอบของให
“หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน” หมายความวา หนวยสิทธิพิเศษถอนเงินตามกฎหมายวา

ดวยการใหอํานาจและกําหนดการปฏิบัติบางประการเก่ียวกับสิทธิพิเศษถอนเงินในกองทุนการเงิน
ระหวางประเทศ



๒๓

“ของ” หมายความวา สังหาริมทรัพย สัตวมีชีวิต รวมท้ังภาชนะขนสงท่ีผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่องมิไดเปนผูจัดหามา ไมวาของเหลานั้นจะบรรทุกหรือไดบรรทุกไวบนหรือใตปากระวาง

“ภาชนะขนสง” หมายความวา ตูสินคา ไมรองสินคาหรือสิ่งอ่ืนท่ีใชบรรจุของหรือ
รองรับของ หรือใชรวมหนวยการขนสงของหลายหนวยเขาดวยกัน หรือภาชนะหรือบรรจุภัณฑ
อยางอ่ืนท่ีมีลักษณะทํานองเดียวกัน เพ่ือประโยชนในการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

“หนวยการขนสง” หมายความวา หนวยแหงของท่ีขนสงซึ่งนับเปนหนึ่ง และแตละ
หนวยอาจทําการขนสงไปตามลําพังได เชน กระสอบ ชิ้น ถัง ตู มวน ลัง ลูก หอ หีบ อัน หรือหนวยท่ี
เรียกชื่ออยางอ่ืน

และในมาตรา ๗ กําหนดนิยามของ “สัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ” วาคือ
สัญญาซึ่งผูตราสง ตกลงใหผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ดําเนินการหรือจัดใหมีการขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบและผูตราสงตกลงท่ีจะชําระคาระวางใหแกผูประกอบการขนสงตอเนื่อง

หลักเกณฑความรับผิดของผูขนสง
ตามพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบมีบทบัญญัติหลักเก่ียวกับความ

รับผิดของผูขนสงตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ในมาตรา ๒๐ วรรคหนึ่ง ซึ่งบัญญัติวา
“ภายใตบังคับมาตรา ๒๗ ผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดเพ่ือความเสียหายอันเปนผลจากการ
ท่ีของสูญหาย เสียหายหรือสงมอบชักชา ถาเหตุแหงการสูญหาย เสียหายหรือสงมอบชักชานั้นได
เกิดข้ึนตั้งแตเวลาท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับมอบของจนถึงเวลาท่ีไดสงมอบของนั้น...” จะเห็น
ไดวา จากบทนิยามเก่ียวกับผูขนสงในพระราชบัญญัตินี้ดังกลาวแลวขางตนจะแยกผูขนสงเปน ๒
ประเภท คือ ผูประกอบการขนสงตอเนื่อง และผูขนสง ตามพระราชบัญญัตินี้มีบทบัญญัติให
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องซึ่งเปนคูสัญญาในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบเทานั้นท่ีตองรับผิด
ตามสัญญาขนสงตอเนื่อง ผูประกอบการขนสงตอเนื่องนั้นอาจจะเปนผูดําเนินการขนสงเองอันจะมี
ฐานะเปนผูขนสงดวยหรือไมก็ตาม สวนผูขนสงอ่ืนท่ีไมไดเปนคูสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบแต
ไดรับมอบหมายใหดําเนินการขนสงของไมวาชวงใดหรือชวงหนึ่ง หรือแมแตไดรับมอบหมายใหขนสง
ของตลอดเสนทางขนสงไมมีบทบัญญัติใหตองรับผิดตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ แตกตาง
จากพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ ท่ีมีบทบัญญัติใหผูขนสงอ่ืนซึ่งเปนบุคคลท่ี
ไมไดเปนคูสัญญากับผูสงของในสัญญารับขนของทางทะเล แตไดรับมอบหมายจากผูขนสงใหทําการ
ขนสงของตามสัญญานั้นแมเพียงชวงระยะทางชวงใดชวงหนึ่ง หรือเปนบุคคลท่ีผูขนสงอ่ืนได
มอบหมายชวงตอไปใหทําการขนสงของนั้นดวย ไมวาจะมีการมอบหมายชวงกันไปก่ีทอดก็ตาม
อาจตองรับผิดตามสัญญารับขนของทางทะเลตอผูใชสิทธิเรียกรองตามสัญญานั้น หากวาเหตุแหงการ
สูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาเกิดข้ึนในชวงการขนสงท่ีผูขนสงอ่ืนนั้นไดรับมอบหมาย และยัง
ตองรับผิดรวมกับผูขนสงอยางลูกหนี้รวมดวย (พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล, พ.ศ. ๒๕๓๔:
มาตรา ๓, มาตรา ๔๔ ประกอบมาตรา ๓๙ และมาตรา ๔๕) สวนผูขนสงอ่ืนๆ ท่ีไมไดเปนคูสัญญาท่ี
ในพระราชบัญญัตินี้เรียกวา บุคคลอ่ืนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดใชบริการในการปฏิบัติตาม
สัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ไมตองรับผิดตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบโดยตรงเพราะ



๒๔

ไมใชคูสัญญาตามหลัก Privity of Contract แตก็อาจตองรับผิดในมูลละเมิดได ซึ่งจะไดกลาวใน
ภายหลัง

พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ มาตรา ๒๐ บัญญัติถึง
กรณีท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบไว ๓ กรณี
ทํานองเดียวกับกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของอ่ืนๆ กลาวคือ

๑. กรณีของท่ีขนสงสูญหาย หมายถึง กรณีท่ีไมปรากฏวาของท่ีขนสงอยูท่ีใด ทําให
ไมสามารถสงมอบแกผูรับตราสงได แตกรณีท่ีสงมอบของใหแกผูอ่ืนท่ีไมใชผูรับตราสง ศาลฎีกาเคย
วินิจฉัยในคดีท่ีพิพาทกับตามพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ วากรณีเชนนี้ไมใช
กรณีของท่ีขนสงสูญหาย

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๘๕๖๓/๒๕๔๗ จําเลยผูขนสงไดสงมอบสินคาท่ีขนสงใหแก
บริษัท ย. ซึ่งไมใชผูรับตราสงไปโดยไมไดมีการเวนคืนใบตราสง ทําใหโจทกซึ่งมีชื่อเปนผูรับตราสงใน
ใบตราสงไดรับความเสียหาย จึงเปนการท่ีจําเลยปฏิบัติผิดสัญญาโดยไมปฏิบัติหนาท่ีของผูขนสงท่ีตอง
สงมอบสินคาใหแกผูรับตราสงตามสัญญารับขนของทางทะเล ไมใชกรณีท่ีสินคาสูญหาย เสียหายหรือ
มีการสงมอบสินคาชักชาดังกลาว

๒. กรณีของท่ีขนสงเสียหาย หมายถึง กรณีท่ีของท่ีขนสงเกิดอยูในสภาพไมเปนปกติ
อาจมีสภาพแตก หัก บุบ เสื่อมสภาพ เนา บูด เปอย หรือมีคุณสมบัติและคุณลักษณะเปลี่ยนแปลงไป
ในทางไมดีท้ังกรณีของสูญหายและเสียหายพระราชบัญญัตินี้ไมไดใหความหมายหรือขอบเขตไว
คงเพราะเปนความหมายท่ีเขาใจกันตามธรรมดาได

๓. กรณีของมีการสงมอบของท่ีขนสงชักชา มาตรา ๒๑ แหงพระราชบัญญัตินี้
ใหความหมายของการสงมอบชักชาไวเปน ๒ กรณี ดังนี้

กรณีแรก หากมีการตกลงกําหนดเวลาสงมอบไวอยางชัดแจง ผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไมไดสงมอบของภายในกําหนดเวลานั้น ถือวาสงมอบชักชา กรณีนี้ไมยุงยากในการวินิจฉัย
หากเกิดขอพิพาท เพราะมีการกําหนดเวลาตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบไวแลว

กรณีท่ีสอง ในกรณีท่ีไมมีการตกลงกําหนดเวลาสงมอบไว ผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไมไดสงมอบของภายในกําหนดเวลาอันควรท่ีจะสงมอบตามหนาท่ีอันพึงปฏิบัติ ท้ังนี้ ให
คํานึงถึงพฤติการณแหงกรณีประกอบดวย กรณีตองพิจารณาจากระยะเวลาในการขนสงแตละเท่ียว
เทียบเคียงกับระยะเวลาตามปกติท่ีใชในการขนสงเสนทางนั้น ชวงเวลานั้น และโดยยานพาหนะท่ีมี
ลักษณะเชนเดียวกัน

เฉพาะกรณีการสงมอบชักชาผูประกอบการขนสงตอเนื่องจะรับผิดเพ่ือความเสียหาย
ใดๆ อันเปนผลจากการสงมอบชักชา ภายใตเงื่อนไขวาผูตราสงจะไดแจงกอนท่ีผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องจะรับมอบของวาหากมีการสงมอบชักชา ผูประกอบการขนสงตอเนื่องจะตองรับผิดใน
ความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน และผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดยินยอมท่ีจะรับผิดในความเสียหายท่ี
อาจเกิดข้ึนกอนรับมอบของ

นอกจากของท่ีขนสงสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชา แลวตองไดความดวยวา
การสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาในแตละกรณีเกิดข้ึนตั้งแตเวลาท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
รับมอบของจนถึงเวลาท่ีไดสงมอบของนั้นดวย
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ในสวนของบุคคลอ่ืนท่ีเขามาทําหนาท่ีหรือไดรับมอบหมายใหเขามาดําเนินการขนสง
อาจเปนตัวแทน หรือลูกจางของผูประกอบการขนสง หรือผูขนสงอ่ืนท่ีไมใชคูสัญญาในสัญญาขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบแตไดรับมอบหมายใหขนสงของนั้นไมวาตลอดเสนทางหรือแมเพียงชวงใด
ชวงหนึ่ง รวมท้ังตัวแทนหรือลูกจางของผูขนสงนั้น ซึ่งอาจถือไดวาเปนบุคคลอ่ืนท่ีผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไดใชบริการในการปฏิบัติตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ไมตองรับผิดตอผูมีสิทธิ
เรียกรองตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบโดยตรง เพราะตางก็ไมใชคูสัญญา ซึ่งเปนไปตามหลัก
Privity of Contract แตก็ยังอาจตองรับผิดในมูลละเมิดได หมายความวา หากเหตุของการสูญหาย
เสียหาย หรือสงมอบชักชาแหงของท่ีขนสงตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบเกิดจากการจงใจ
หรือความประมาทเลินเลอของบุคคลเหลานั้น บุคคลเหลานั้นก็ตองรับผิดในผลแหงละเมิดนั้น
ขอแตกตางท่ีสําคัญสําหรับความรับผิดในทางสัญญาและทางละเมิดก็คือ ถาเปนความรับผิดเนื่องจาก
การไมปฏิบัติตามสัญญา ผูใชสิทธิเรียกรองมีภาระการพิสูจนเพียงใหเห็นวามีการผิดสัญญาคือ ของสูญหาย
ของเสียหาย หรือมีการสงมอบชักชา เทานั้น ไมจําตองพิสูจนถึงเหตุแหงการนั้น เปนภาระการพิสูจน
ของอีกฝายหนึ่ง แตความรับผิดในทางละเมิด ผูใชสิทธิเรียกรองยอมมีภาระการพิสูจนโดยนํา
พยานหลักฐานมาสืบแสดงใหเห็นวา มีการจงใจหรือประมาทเลินเลอเปนเหตุใหของท่ีขนสงสูญหาย
เสียหาย หรือมีการสงมอบชักชา อยางไรก็ตาม บทบัญญัติในพระราชบัญญัตินี้นําไปใชบังคับแกการใช
สิทธิเรียกรองตอผูประกอบการขนสงตอเนื่องไมวาการเรียกรองนั้นจะมีมูลกรณีจากสัญญาขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบหรือละเมิด และใหใชบังคับตลอดถึงการท่ีใชสิทธิเรียกรองตอลูกจาง ตัวแทน
หรือบุคคลอ่ืนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดใชบริการในการปฏิบัติตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบดวย (พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, พ.ศ. ๒๕๔๘ : มาตรา ๓๗) ซึ่งหมายถึง
บทบัญญัติเหตุยกเวนความรับผิด ขอจํากัดความรับผิด เหตุท่ีไมนําขอจํากัดความรับผิดตามกฎหมาย
มาใชบังคับ รวมถึงเรื่องอายุความท่ีมีระยะเวลาและเงื่อนไขตางๆแตกตางจากอายุความในมูลละเมิด
ดวย (พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๓๘) บทบัญญัติเชนนี้มี
วัตถุประสงคเพ่ือใหความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องกับบุคคลอ่ืนๆท่ีผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไดใชบริการในการปฏิบัติตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบมีความรับผิดและขอตอสู
เชนเดียวกัน เพราะนิติสัมพันธระหวางฝายผูประกอบการขนสงตอเนื่องกับฝายผูใชบริการเกิดข้ึนจาก
สัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ กฎหมายท่ีนํามาใชบังคับก็ควรเปนกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญา
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ความรับผิดของบุคคลอ่ืนจึงไมควรเกินไปกวาความรับผิดของ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่อง

อยางไรก็ตาม พระราชบัญญัตินี้มีบทบัญญัติความรับผิดของตัวแทนของผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่องไวเปนพิเศษ อันเปนการยกเวนหลักกฎหมายเรื่องตัวแทน กลาวคือ มาตรา ๕๐ บัญญัติ
วา “ตัวแทนของผูประกอบการขนสงตอเนื่องจดทะเบียนตามมาตรา ๓๙ (๒) และ (๓) จะตองรวม
รับผิดกับผูประกอบการขนสงตอเนื่องจดทะเบียนเพ่ือความเสียหายใดๆ ท่ีเกิดจากการผิดสัญญาหรือ
การละเมิดแกผูตราสงหรือผูรับตราสงหรือบุคคลอ่ืนในราชอาณาจักร” สวนมาตรา ๓๙ บัญญัติวา
“หามมิใหผูใดประกอบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ เวนแตจะเปนผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
จดทะเบียน ดังตอไปนี้
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๑. ผูประกอบการขนสงตอเนื่องท่ีไดจดทะเบียนตามมาตรา ๔๑
๒. ผูประกอบการขนสงตอเนื่องท่ีไดจดทะเบียนในตางประเทศท่ีประเทศไทยรับรองโดย

สนธิสัญญาหรือความตกลงระหวางประเทศท่ีไดจดแจงตอนายทะเบียนตามมาตรา ๔๕ หรือ
๓. ผูประกอบการขนสงหรือขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบในตางประเทศท่ีไดตั้งตัวแทน

ตามมาตรา ๔๘”
มาตรา ๔๘ บัญญัติวา “ผูประกอบการขนสงหรือขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบใน

ตางประเทศตามมาตรา ๓๙ (๓) ท่ีประสงคจะประกอบกิจการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบใน
ราชอาณาจักรใหยื่นคําขอจดทะเบียนการตั้งตัวแทนตอนายทะเบียนโดยแสดงหลักฐานการ
จดทะเบียนในตางประเทศพรอมท้ังแสดงหลักฐานเก่ียวกับการตั้งผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
จดทะเบียนตามมาตรา ๓๙ (๑) เปนตัวแทนในราชอาณาจักร

หากนายทะเบียนเห็นวาผูยื่นคําขอจดทะเบียนแสดงหลักฐานถูกตอง ใหนายทะเบียนรับ
จดทะเบียนการตั้งตัวแทนและออกใบทะเบียนการเปนตัวแทนภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีไดรับคําขอ
จดทะเบียน

การยื่นคําขอจดทะเบียนการตั้งตัวแทน การจดทะเบียนการตั้งตัวแทน การออก
ใบทะเบียนการเปนตัวแทนและการรับเปนตัวแทน ใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการท่ีกําหนดใน
กฎกระทรวง

ถานายทะเบียนเห็นวาไมอาจรับจดทะเบียนการตั้งตัวแทนไดเนื่องจากผูยื่นคําขอ
จดทะเบียนแสดงหลักฐานไมครบถวน ใหนายทะเบียนแจงเปนหนังสือใหผูยื่นคําขอทราบโดยมิชักชา
แตตองไมเกินสิบหาวันนับแตวันท่ีไดรับคําขอ

ในการรับจดทะเบียนการตั้งตัวแทนตามวรรคหนึ่ง นายทะเบียนอาจกําหนดเงื่อนไข
เก่ียวกับการประกอบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบไวในใบทะเบียนไดตามความจําเปนเพ่ือใหบรรลุ
วัตถุประสงคของพระราชบัญญัตินี”้

ผูวิจัยมีขอสังเกตวา บทบัญญัติเก่ียวกับความรับผิดของตัวแทนของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องขางตนนับวาเปนบทบัญญัติท่ีแปลก แมจะเขาใจไดวาเปนบทบัญญัติเพ่ือใหการคุมครองแก
ผูใชสิทธิเรียกรองท่ีจะใชสิทธิเรียกรองในประเทศไทย แตการท่ีเปนบทบัญญัติยกเวนหลักการสําคัญ
ของกฎหมายตวัแทนเชนนี้ทําใหเกิดผลการใชสิทธิและความรับผิดท่ีลักลั่น กลาวคือ

ประการแรก ตัวแทนท่ีตองรับผิดตามมาตรา ๕๐ นี้จํากัดไวเฉพาะตัวแทนของ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องท่ีไดจดทะเบียนไวในตางประเทศ หรือตัวแทนของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องในตางประเทศท่ีไดมีการจดทะเบียนตั้งตัวแทนในประเทศไทยตามมาตรา ๔๘ ดังนั้น หากเปน
ตัวแทนของผูประกอบการขนสงตอเนื่องในประเทศไทยไมวาจะไดจดทะเบียนแลวหรือไมก็ตาม หรือ
เปนตัวแทนของผูประกอบการขนสงตอเนื่องในตางประเทศท่ีไมไดมีการจดทะเบียนตั้งตัวแทนใน
ประเทศไทยก็ไมตองรับผิดรวมกับผูประกอบการขนสงตอเนื่อง และเห็นวาไมอาจจะนําบทบัญญัติ
มาตรา ๕๐ นี้ไปใชบังคับโดยอนุโลมกับตัวแทนของผูประกอบการขนสงตอเนื่องในลักษณะอ่ืนๆ
ท่ีไมไดกลาวไวในมาตรานี้ เนื่องจากบทบัญญัติมาตรานี้ถือเปนขอยกเวนหลักกฎหมายเรื่องตัวแทน จึง
ตองแปลความโดยเครงครัด
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ประการท่ีสอง มีปญหาวาขอความในบทบัญญัติมาตรา ๕๐ ท่ีวา “....จะตองรวมรับผิด
กับผูประกอบการขนสงตอเนื่อง...เพ่ือความเสียหายใดๆท่ีเกิดจากการผิดสัญญาหรือละเมิดแกผูตรา
สงหรือผูรับตราสงหรือบุคคลอ่ืนในราชอาณาจักร” นั้น จะมีความหมายวาผู ท่ีมีสิทธิใชสิทธิ
เรียกรองเอาแกตัวแทนของผูประกอบการขนสงตอเนื่องนั้น จะตองเปนผูท่ีอยูในราชอาณาจักรเทานั้น
ไมวาจะเปนผูตราสงหรือผูรับตราสงหรือบุคคลอ่ืน หรือจะมีความหมายเฉพาะบุคคลอ่ืนท่ีไมใชผูตราสง
หรือผูรับตราสง แตไมวาจะเปนความหมายใดผูวิจัยก็ไมเห็นเหตุผลวาเหตุใดจะตองจํากัดเชนนั้นหาก
จะใหตัวแทนตองรับผิดดวยแลว และเทากับเปนบทบัญญัติท่ีเลือกปฏิบัติในการใหสิทธิแกผูใชสิทธิ
เรียกรองในประเทศไทยเทานั้น

ผูวิจัยจะกลาวถึงปญหาของบทบัญญัติมาตรา ๕๐ ไวเพียงเทานี้พอใหเห็นถึงปญหาใน
เบื้องตน เพราะไมใชเรื่องท่ีเก่ียวของกับงานวิจัยนี้โดยตรง

เหตุยกเวนความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเน่ือง
พระราชบัญญัตินี้บัญญัติถึงเหตุยกเวนความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องไว

หลายประการซึ่งนํามาจากกรอบความตกลงอาเซียนวาดวยการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ค.ศ.
๒๐๐๕ (๒๐๐๕ ASEAN Framework Agreement on Multimodal Transport) Article ๑๒
ไวในมาตรา ๒๗ ดังนี้

๑. เหตุสุดวิสัย
๒. การกระทําโดยจงใจหรือประมาทเลินเลอของผูตราสง ผูรับตราสง ผูแทนหรือ

ตัวแทนของบุคคลดังกลาว
๓. การบรรจุหีบหอ การทําเครื่องหมาย หรือการระบุจํานวนของท่ีบกพรองหรือไม

เพียงพอ
๔. การยกขน การบรรทุก การขนถาย การเก็บรักษาของโดยผูตราสง ผูรับตราสง

ผูแทนหรือตัวแทนของบุคคลดังกลาว
๕. สภาพแหงของนั้นเองหรือความชํารุดบกพรองท่ีแฝงอยูภายในของนั้น
๖. การนัดหยุดงาน การปดงานงดจาง การผละงาน หรืออุปสรรคหรือเหตุขัดของใน

ดานแรงงานดวยประการใดๆ
๗. ในกรณีเปนของท่ีขนสงทางทะเลหรือนานน้ําภายใน เม่ือการสูญหายเสียหายหรือ

สงมอบชักชาระหวางการขนสงเกิดข้ึนโดย
๗.๑ การกระทําโดยจงใจหรือประมาทเลินเลอหรือความผิดพลาดในการเดินเรือหรือ

ในการบริหารจัดการเรือ ไมวาจะเปนการกระทําของนายเรือ คนประจําเรือ ผูนํารองหรือลูกจางของ
ผูขนสง

๗.๒ อัคคีภัย เวนแตอัคคีภัยนั้นเกิดจากความผิดหรืออยูในความรูเห็นของผูขนสง
อยางไรก็ตาม ผูประกอบการขนสงตอเนื่องยังคงตองรับผิดในการสูญหายเสียหาย

หรือสงมอบชักชาตาม (๗) อันเปนผลมาจากเรือไมอยูในสภาพท่ีสามารถเดินทะเลไดอยางปลอดภัย
เวนแตผูประกอบการขนสงตอเนื่องจะพิสูจนใหเห็นไดวาตนไดกระทําการตามท่ีควรจะตองกระทําใน
ฐานะเชนนั้น เพ่ือใหเรืออยูในสภาพดังกลาวแลวเม่ือเริ่มตนการเดินทาง
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๘. หากผูประกอบการขนสงตอเนื่องจะพิสูจนไดวาตนหรือลูกจางตัวแทนของตนหรือ
บุคคลอ่ืนใดซึ่งตนไดใชบริการ เพ่ือปฏิบัติตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ไดใชมาตรการ
ท้ังปวงซึ่งจําเปนตองกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงเหตุแหงการสูญหาย เสียหายหรือสงมอบชักชา รวมท้ังผลท่ี
เกิดข้ึนจากเหตุนั้น (พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๒๐ วรรคหนึ่ง)

๙. ผูประกอบการขนสงตอเนื่องไมตองรับผิดเพ่ือความเสียหายใดๆ อันเปนผลจากการ
สงมอบชักชา เวนแตผูตราสงจะไดแจงกอนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องจะรับมอบของวาหากมีการ
สงมอบชักชา ผูประกอบการขนสงตอเนื่องจะตองรับผิดในความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนและ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดยินยอมท่ีจะรับผิดในความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนกอนรับมอบของ
(พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๒๐ วรรคสอง)

จะเห็นไดวาเหตุยกเวนความรับผิดดังกลาวท่ีระบุรายละเอียดดังกลาวก็คือ เหตุท่ีไมได
เกิดจากความผิดหรือความประมาทเลินเลอของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง หรือบุคคลท่ี
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดใชบริการในการปฏิบัติกตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

ขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเน่ือง
บทบัญญัติเก่ียวกับขอหรือจํานวนจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง

ตามพระราชบัญญัตินี้ก็นํามาจาก ๒๐๐๕ ASEAN Framework Agreement on Multimodal
Transport เชนกัน โดยแยกพิจารณาไดดังนี้

๑. กรณีของท่ีขนสงสูญหายหรือเสียหาย ซึ่งยังอาจแยกพิจารณาไดเปนหลายกรณีดังนี้
กรณีแรก หากไมปรากฏวาเหตุแหงการสูญหายหรือเสียหายเกิดข้ึนในชวงการขนสงใด

แยกไดเปนอีก ๒ กรณี กลาวคือ
๑.๑ ในกรณีท่ีตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบระบุใหมีการขนสงทางทะเล

หรือการขนสงในนานน้ําภายในรวมอยูดวย แตไมทราบวาเหตุแหงการสูญหายหรือเสียหายเกิดข้ึน
ในชวงการขนสงใด ใหจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องไวเพียง ๖๖๖.๖๗ หนวย
สิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑ หนวยการขนสง หรือ ๒ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑ กิโลกรัมของ
น้ําหนักท้ังหมดแหงของท่ีสูญหายหรือเสียหายแลวแตจํานวนเงินใดจะมากกวา (พระราชบัญญัติการ
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘, มาตรา ๒๘ วรรคหนึ่ง)

ในการคํานวณจํานวนเงินจํากัดความรับผิดวามีจํานวนหนวยการขนสงเทาใดนั้น
หากเปนกรณีท่ีมีการระบุจํานวนหนวยการขนสงไวในใบตราสงตอเนื่องใหถือวาของตามใบตราสง
ตอเนื่องนั้นมีจํานวนหนวยการขนสงตามท่ีระบุไว แตในกรณีท่ีนําเอาสินคาซึ่งบรรจุอยูในกระสอบ ชิ้น
ถัง ตู มวน ลัง ลูก หอ หีบ อัน หรือหนวยท่ีเรียกชื่ออยางอ่ืน มารวมบรรจุไวในภาชนะขนสงเดียวกัน
โดยมิไดระบุจํานวนหนวยการขนสงไว ใหถือวาของท้ังหมดท่ีรวมอยูในภาชนะขนสงนั้นเปนหนึ่งหนวย
การขนสง และสําหรับตัวภาชนะขนสงอาจถือวาเปนหนวยการขนสงอีกหนวยหนึ่งดวย หากวาภาชนะ
ขนสงนั้นผูประกอบการขนสงตอเนื่องไมไดเปนเจาของหรือผูจัดหาไดสูญหายหรือเสียหาย
(พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๒๙) บทบัญญัติเรื่องวิธีการคํานวณ
หนวยการขนสงนี้เปนเชนเดียวกับมาตรา ๕๙ แหงพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ.
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๒๕๓๔ ศาลฎีกาเคยไดวินิจฉัยปญหาเก่ียวกับหนวยการขนสงไวซึ่งเปนการวินิจฉัยปญหาตาม
พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ ดังตัวอยางตอไปนี้

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๓๒๑๑/๒๕๕๒ ตาม พ.ร.บ.การรับขนของทางทะเล
พ.ศ.๒๕๓๔ มาตรา ๓ บัญญัตินิยามคําวา “ภาชนะขนสง” หมายความวา ตูสินคา ไมรองสินคา หรือ
สิ่งอ่ืนท่ีมีลักษณะทํานองเดียวกันซึ่งใชบรรจุหรือรองรับของ หรือใชรวมหนวยการขนสงของหลาย
หนวยเขาดวยกันเพ่ือประโยชนในการขนสงทางทะเล และ “หนวยการขนสง” หมายความวา หนวย
แหงของท่ีขนสงทางทะเลซึ่งนับเปนหนึ่ง และแตละหนวยอาจทําการขนสงไปตามลําพังได เชน
กระสอบ ชิ้น ถัง ตู มวน ลัง ลูก หอ หีบ อัน หรือหนวยท่ีเรียกชื่ออยางอ่ืนเม่ือขอเท็จจริงตามทาง
พิจารณาไดความวาการขนสงสินคาครั้งนี้ สินคามี ๘๘๐ ชุด บรรจุอยูในลังหรือกลองกระดาษรวม ๒๒ ลัง
และวางบนไมรองสินคา ๒ ไมรองสินคาดังนี้ แมสินคามี ๘๘๐ ชุด แตชุดของสินคาดังกลาวไมใชหนวย
การขนสงตามคํานิยามขางตน สวนไมรองสินคาตามคํานิยามก็เปนเพียงภาชนะขนสง เม่ือสินคาท่ี
ขนสงมี ๒๒ ลัง แตละลังท่ีบรรจุสินคาอาจทําการขนสงไปตามลําพังได จึงถือวาแตละลังท่ีบรรจุสินคา
เปนหนึ่งหนวยการขนสง เม่ือสินคาท้ังหมดมี ๒๒ ลัง ใน ๑ ลังบรรจุสินคารวม ๔๐ ชุด แตสินคาไดรับ
ความเสียหายรวม ๖๖๐ ชุด เทากับ ๑๗ ลัง หรือ ๑๗ หนวยการขนสง ดังนี้ จําเลยและจําเลยรวมจึง
ตองรับผิดเปนเงิน ๑๗๐,๐๐๐ บาท

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๖๘๔๕/๒๕๔๔ ท่ีจําเลยท่ี ๓ อุทธรณในปญหาขอ
กฎหมายวา ตามใบตราสงระบุวาสินคาพิพาทแตละเท่ียวบรรจุในตูสินคาเพียง ๑ ตู จึงตองถือวา
ตูสินคาเปนหนวยการขนสงในการคํานวณขอจํากัดความรับผิดของผูขนสงนั้น เห็นวาเม่ือจําเลยท่ี ๑
ผูขนสงและจําเลยท่ี ๓ ผูขนสงอ่ืนตองรวมกันรับผิดเพ่ือความเสียหายแกสินคาพิพาทและตามใบตรา
สงสินคาพิพาทซึ่งจําเลยท่ี ๑ ออกใหแกผูสงของระบุวาสินคาพิพาทเปนเคมีภัณฑสําหรับผลิตแชมพู
จํานวน ๓๔ และ ๑๐ ถัง ตามลําดับ จึงเปนกรณีท่ีมีการระบุจํานวนและลักษณะของหนวยการขนสง
ไวในใบตราสงตองถือวาสินคาพิพาทมีจํานวนหนวยการขนสงเปนถังตามท่ีระบุไว ท้ังนี้ตาม
พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ มาตรา ๕๙ (๑) สวนใบตราสงเปนเพียงใบตรา
สงท่ีจําเลยท่ี ๓ ซึ่งเปนผูขนสงอ่ืนออกใหแกบริษัทฮารพัค-ลอยด (เอส) พีทีอี จํากัดซึ่งเปนผูขนสงอ่ืน
ท่ีมาวาจางจําเลยท่ี ๓ ใหขนสงสินคาพิพาทอีกทอดหนึ่ง จึงเปนใบตราสงท่ีออกใหระหวางผูขนสงอ่ืน
ดวยกัน หาอาจนํามาใชยันผูสงของหรือโจทกไดไม

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๙๖๑/๒๕๔๔ ในการวินิจฉัยเก่ียวกับหนวยการขนสงจึง
ตองวินิจฉัยจากขอเท็จจริงในใบตราสงวาระบุจํานวนลักษณะของหนวยการขนสงไวอยางไร ซึ่งศาล
ฎีกาแผนกคดีทรัพยสินทางปญญาและการคาระหวางประเทศเห็นวา ใบตราสงสินคาตามฟอง แมจะ
ระบุถึงการบรรจุของในตูคอนเทนเนอร ๑ ตู ก็ตาม แตก็ระบุวาสินคาของโจทกบรรจุในกลอง
(Packages) จํานวน ๗ กลองหรือลัง อันเขาลักษณะเปนหนวยการขนสงตามบทวิเคราะหศัพทใน
มาตรา ๓ ของ พ.ร.บ.การรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ จึงเปนกรณีใบตราสงระบุจํานวนและ
ลักษณะของหนวยการขนสงท่ีรวมกันนั้นไวในใบตราสง ตูสินคา (Container) จํานวน ๑ ตู ในกรณีนี้
จึงมิใชหนวยการขนสงแตอยางใด สวนจํานวนมวนนั้นเปนเพียงลักษณะของสินคาแตละชิ้นเทานั้น
มิใชหนวยการขนสงเชนกัน ดังนั้น จึงถือวาสินคาท่ีมอบใหผูขนสงทําการขนสงท้ังหมดมีจํานวน
๗ หนวยการขนสง แตสินคาท่ีเสียหายปรากฏตามคําฟองวามีเพียง ๒ หนวยการขนสง เปนสินคาท่ี
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เสียหาย ๒๕๘ มวน น้ําหนัก ๖๑๔.๐๔ กิโลกรัม คิดขอจํากัดความรับผิดตามน้ําหนักสินคา ๓๐ บาท
ตอ ๑ กิโลกรัม ได ๑๘,๔๒๑.๒๐ บาท แตคิดตามหนวยการขนสงได ๑๐,๐๐๐ บาท ตอ ๑ หนวยการ
ขนสง จากสินคาท่ีเสียหาย ๒ หนวยการขนสง เปนเงิน ๒๐,๐๐๐ บาท ซึ่งมากกวาขอจํากัดความรับ
ผิดคิดตามน้ําหนักดังกลาว จึงถือวามีขอจํากัดความรับผิด ๒๐,๐๐๐ บาท แมสินคาของโจทกท่ี
เสียหายมีมูลคา ๖๕,๒๐๘.๘๙ บาท จําเลยท่ี ๓ ก็รับผิดจํากัดเพียง ๒๐,๐๐๐ บาท ตาม พ.ร.บ.การรับ
ขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ มาตรา ๕๘ วรรคหนึ่ง และมาตรา ๕๙ (๑)

๑.๒ ในกรณีท่ีตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบไมไดระบุใหมีการขนสงทาง
ทะเลหรือการขนสงในนานน้ําภายในรวมอยูดวย แตไมทราบวาเหตุแหงการสูญหายหรือเสียหาย
เกิดข้ึนในชวงการขนสงชวงใด ใหจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องไวเพียง ๘.๓๓
หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑ กิโลกรัมของน้ําหนักท้ังหมดแหงของท่ีสูญหายหรือเสียหาย
(พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๓๐)

กรณีท่ีสอง หากปรากฏชัดวาของไดสูญหายหรือเสียหายในระหวางชวงหนึ่งชวงใด
ของการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและในชวงนั้นมีกฎหมายภายในของประเทศท่ีของนั้นไดสูญหาย
หรือเสียหายหรือมีอนุสัญญาระหวางประเทศท่ีกําหนดจํานวนเงินแหงการจํากัดความรับผิดของ
ผูขนสงไวเปนอยางอ่ืน ใหการจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องสําหรับการสูญหาย
หรือเสียหายนั้นเปนไปตามท่ีกําหนดไวในกฎหมายภายในหรืออนุสัญญาระหวางประเทศดังกลาว
(พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๓๑) ในสวนขอจํากัดความรับผิดใน
กรณีนี้จะตองพิจารณาถึงกฎหมายท่ีบังคับแกสัญญารับขนของอ่ืนรวมท้ังอนุสัญญาระหวางประเทศ
ประกอบดวย ซึ่งก็มีปญหากฎหมายใหตองพิจารณา จึงจะกลาวถึงขอจํากัดความรับผิดในขอนี้ใน
รายละเอียดในบทท่ี ๔ ตอไป

๒. กรณีมีการสงมอบชักชา ใหจํากัดความรับผิดท้ังหมดของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไวเพียงไมเกินคาระวางตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (พระราชบัญญัติการขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘, มาตรา ๒๘ วรรคสาม)

๓. กรณีท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดเนื่องจากของท่ีขนสงเสียหายและมี
การสงมอบลาชาในของจํานวนเดียวกัน ใหจํากัดความรับผิดโดยรวมของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
ไวไมเกินจํานวนเงินจํากัดความรับผิดในกรณีท่ีสินคาเสียหาย สําหรับหลักความรับผิดในขอนี้ซึ่งเปนไป
ตามมาตรา ๒๘ วรรคสี่ มีขอสังเกตวา ในกฎหมายใชถอยคําวา “...ไมเกินจํานวนเงินท่ีกําหนดตาม
วรรคหนึ่ง” ซึ่งตามลายลักษณอักษรยอมหมายถึง กรณีการขนสงตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบระบุใหมีการขนสงทางทะเลหรือการขนสงในนานน้ําภายในรวมอยูดวยเทานั้น แตไมได
ครอบคลุมถึงกรณีท่ีตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบไมไดระบุชัดใหมีการขนสงทางทะเลหรือ
การขนสงในนานน้ําภายในรวมอยูดวย หากของท่ีขนสงเสียหายและมีการสงมอบชักชาใน
คราวเดียวกัน จํานวนจํากัดความรับผิดจะใชหลักเกณฑเชนเดียวกับกรณีตามมาตรา ๒๘ หรือไม คือ
ใชจํานวนจํากัดความรับผิดตามมาตรา ๓๐ มาใชบังคับ ซึ่งผูวิจัยมีความเห็นวาควรนําหลักเกณฑ
เดียวกันมาใชบังคับ



๓๑

กรณีไมนําจํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมายมาใชบังคับ
แมตามพระราชบัญญัตินี้จะมีบทบัญญัติใหจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสง

ตอเนื่อง แตก็ยังบัญญัติถึงบางกรณีท่ีจะไมนําบทบัญญัติจํานวนจํากัดความรับผิดของผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่องดังกลาวมาใชบังคับ ซึ่งแยกพิจารณาไดดังนี้

๑. ผูตราสงไดแจงสภาพและราคาแหงของไวกอนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
จะรับมอบของและผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดจดแจงสภาพและราคาแหงของนั้นไวในใบตราสง
ตอเนื่องแลว (พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๓๒ (๑))

เหตุยกเวนขอนี้มีเงือ่นไขสําคัญ ๓ ประการ คือ
ประการแรก ผูตราสงตองแจงสภาพแหงของท่ีขนสง และแจงราคาแหงของท่ีขนสง

สภาพแหงของ หมายถึง ตองแจงใหผูขนสงทราบวาของท่ีขนสงคืออะไร รุนหรือสภาพเปนอยางไร
พอใหเขาใจได พรอมท้ังแจงราคาของ

ประการท่ีสอง ผูตราสงตองแจงสภาพและราคาแหงของนั้นกอนท่ีผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องจะรับของ ซึ่งรวมถึงผูขนสงอ่ืนหรือตัวแทนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดมอบหมายให
รับของดวย ท่ีสําคัญคือตองแจงกอนการรับมองของ หากแจงหลังรับมอบของจะไมเขาเงื่อนไขขอยกเวนนี้

ประการท่ีสาม ผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองจดแจงสภาพและราคาแหงของตามท่ี
ไดรับแจงไวในใบตราสงตอเนื่องเทานั้น แมผูตราสงจะไดแจงสภาพและราคาแหงของใหทราบแลว แต
ถาผูประกอบการขนสงตอเนื่องไมไดจดแจงไว หรือจดแจงไวในเอกสารอ่ืนท่ีไมใชใบตราสงตอเนื่อง
เชน แมหากจะมีการทําสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบเปนหนังสือและระบุท้ังสภาพและราคาแหง
ของไวในสัญญา เม่ือสัญญานั้นไมใชใบตราสงตอเนื่อง ก็ไมเขาเงื่อนไขขอยกเวนนี้เชนกัน

กรณีท่ีจะไมนําเหตุยกเวนดวยเหตุนี้จะตองมีขอเท็จจริงครบเงื่อนไขท้ังสามประการขาด
ขอใดขอหนึ่งไมได ขอยกเวนขอนี้ก็มีลักษณะทํานองเดียวกับเหตุยกเวนการไมนําจํานวนจํากัด
ความรับผิดตามกฎหมายมาใชในสัญญารับขนของทางทะเล (พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล,
๒๕๓๔ : มาตรา ๖๐(๔)) สวนผลของขอยกเวนในขอนี้ก็คือ ผูประกอบการขนสงตอเนื่องก็ตองรับผิด
ตามจํานวนความเสียหายท่ีแทจริงตามท่ีคํานวณไดโดยวิธีการคํานวณตามมาตรา ๓๔ กลาวคือ
ในกรณีท่ีของสูญหายหรือเสียหาย ใหคํานวณคาเสียหายเทากับราคาท่ีของนั้นจะพึงมี ณ สถานท่ีและ
เวลาท่ีสงมอบแกผูรับตราสงหรือ ณ สถานท่ีและเวลาอันควรจะไดสงมอบแกผูรับตราสงตามสัญญา
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ การคํานวณราคาของนี้ใหคํานวณตามราคาตลาดซื้อขายสินคาลวงหนา
หากไมมีราคาดังกลาว ใหคํานวณตามราคาทองตลาดในขณะนั้น แตถาไมมีท้ังราคาตลาดซื้อขายสินคา
ลวงหนาและราคาทองตลาด ใหคํานวณตามราคาปกติแหงของชนิดเดียวกันและคุณภาพเทาเทียมกัน
ในกรณีท่ีราคาท่ีคํานวณไดต่ํากวาท่ีแสดงไวในใบตราสงตอเนื่องใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับผิด
เพียงเทาราคาท่ีคํานวณไดนั้น แตถาราคาสูงกวาใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับผิดเพียงเทาราคาท่ี
แสดงไวในใบตราสงตอเนื่อง แตอยางไรก็ตาม ผูประกอบการขนสงตอเนื่องก็รับผิดไมเกินจํานวนท่ี
ระบุไวในใบตราสงตอเนื่อง



๓๒

๒. การสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาท่ีเกิดข้ึนนั้นเปนผลจากการท่ีผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่อง ลูกจาง ตัวแทน หรือบุคคลอ่ืนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดใชบริการในการปฏิบัติ
ตามสัญญากระทําการหรืองดเวนกระทําการโดยจงใจท่ีจะใหเกิดการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบ
ชักชาหรือโดยละเลยไมเอาใจใสท้ังท่ีรูวาการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาอาจเกิดข้ึนได
(พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ,๒๕๔๘ : มาตรา ๓๒(๒))

เหตุยกเวนขอนี้มีเงื่อนไขสําคัญ ๒ กรณี อันเปนผลมาจากการกระทําการหรืองดเวน
กระทําของผูประกอบการขนสง

กรณีแรก เหตุเกิดจากการจงใจทําใหของท่ีขนสงสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชา
คําวา “จงใจ” ในท่ีนี้นาจะมีความหมายทํานองเดียวกับคําวา “จงใจ” ในเรื่องละเมิดในประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา ๔๒๐ ซึ่งหมายถึงการรูสํานึกในผลหรือความเสียหายท่ีเกิดจากการ
กระทําของตน (ไพจิตร ปุญญพันธ : ๘) คือตั้งใจใหเกิดผลหรือความเสียหายนั้นข้ึน อาจเปนการ
กระทําท่ีมีลักษณะการเคลื่อนไหวทางกายภาพ และการงดเวนกระทําการหากเปนผูมีหนาท่ีกระทํา
เชน ผูขนสงมีหนาท่ีตองเปดเครื่องทําความเย็นของหองเย็นท่ีใชขนสงของใหมีอุณหภูมิเหมาะสมกับ
การเก็บรักษาของท่ีขนสง แตไมกระทําโดยรูสํานึกวาจะเกิดผลเสียหายแกของท่ีขนสงนั้นเปนตน สวน
ในพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ มีบทบัญญัติถึงเหตุท่ีไมนําขอจํากัดความรับ
ผิดมาใชในมาตรา ๖๐(๑) วา “การจํากัดความรับผิดของผูขนสงตามมาตรา ๕๘ มิใหใชบังคับแกกรณี
ตอไปนี้

๑. การสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาท่ีเกิดข้ึนนั้นเปนผลจากการท่ีผูขนสงหรือ
ตัวแทนหรือลูกจางของผูขนสงกระทําหรืองดเวนกระทําการโดยมีเจตนาท่ีจะใหเกิดการสูญหาย
เสียหาย หรือสงมอบชักชา หรือโดยละเลยหรือไมเอาใจใส ท้ังท่ีรูวาการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบ
ชักชานั้นอาจเกิดข้ึนได”

คําวา “เจตนา” ในมาตรา ๖๐(๑) นาจะมีความหมายเชนเดียวกับคําวา “จงใจ”
ในพระราชบัญญัตินี้ สวนคําวา “ละเลยไมเอาใจใส” เพ่ิงมีปรากฏในกฎหมายไทยในพระราชบัญญัติ
การรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ มาตรา ๖๐(๑) และมาปรากฏอีกในพระราชบัญญัตินี้
มีนักวิชาการทานหนึ่งใหความเห็นวา พอเทียบไดกับการกระทําโดยเจตนายอมเล็งเห็นผล สวนคําวา
“จงใจ” เทียบไดกับการกระทําโดยเจตนาประสงคตอผล (ไผทชิต เอกจริยกร : ๑๒๖) ซึ่งผูวิจัยมี
ขอสังเกตวา การกระทําละเมิดท่ีมีผลใหตองรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนในทางแพงในกฎหมายไทย
มี ๔ ระดับ คือ (๑) จงใจ (๒) ประมาทเลินเลออยางรายแรง (๓) ประมาทเลินเลอ และ (๔) ตองรับผิด
แมไมจงใจหรือไมประมาทเลินเลอ ท่ีเรียกวา “Strict Liability ข้ึนอยูกับวากฎหมายเก่ียวกับความรับ
ผิดในมูลละเมิดนั้นจะบัญญัติใหตองรับผิดในการกระทําระดับใด เชน บทบัญญัติท่ัวไปเก่ียวกับความ
รับผิดในผลแหงละเมิดในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา ๔๒๐ บัญญัติใหรับผิดหากจงใจ
หรือประมาทเลินเลอ สวนในพระราชบัญญัติความรับผิดทางละเมิดของเจาหนาท่ี พ.ศ. ๒๕๓๙
มาตรา ๘ บัญญัติวา “ในกรณีท่ีหนวยงานของรัฐตองรับผิดใชคาสินไหมทดแทนแกผูเสียหายเพ่ือการ
ละเมิดของเจาหนาท่ี ใหหนวยงานของรัฐมีสิทธิเรียกใหเจาหนาท่ีผูทําละเมิดชดใชคาสินไหมทดแทน
ดังกลาวแกหนวยงานของรัฐได ถาเจาหนาท่ีไดกระทําการนั้นไปดวยความจงใจหรือประมาทเลินเลอ
อยางรายแรง” นอกจากนี้ เม่ือพิจารณาจากประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ลักษณะสัญญา



๓๓

ในมาตรา ๓๗๓ ท่ีบัญญัติวา “ใหความตกลงทําไวลวงหนาเปนขอความยกเวนมิใหลูกหนี้ตองรับผิด
เพ่ือกลฉอฉล หรือความประมาทเลินเลออยางรายแรงของตนนั้น ทานวาเปนโมฆะ” อาจตีความไดวา
คําวา “ละเลยไมเอาใจใส” ในกรณีนี้อาจเปนการกระทําท่ีเทียบไดกับความประมาทเลินเลออยาง
รายแรงก็เปนได เพ่ือใหสอดคลองกับระดับความรายแรงในการกระทําท่ีตองรับผิดทางแพงใน
กฎหมายไทยท่ีมีอยู เนื่องจาก หากแปลความเทียบกับโดยเจตนายอมเล็งเห็นผล อาจมีผลใหผูขนสงท่ี
การกระทําโดยประมาทเลินเลออยางรายแรงเปนเหตุใหของท่ีขนสงสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบ
ชักชา ยังไดรับประโยชนจากขอจํากัดความรับผิดตามกฎหมาย ท้ังท่ีหากแมมีการตกลงไวเชนนั้นก็
อาจมีผลใหขอตกลงเปนโมฆะตามมาตรา ๓๗๓ แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยดังกลาวได ซึ่ง
คําพิพากษาศาลฏีกาท่ีผานมาก็วินิจฉัยไปในทํานองนี้  มีตัวอยางในคดีท่ีพิพาทกันตามพระราชบัญญัติ
การรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ ซึ่งพอเทียบเคียงไดดังนี้

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๑๗๖/๒๕๕๑ เหตุท่ีจะไมนําขอจํากัดความรับผิดมาใชตาม
พ.ร.บ.การรับขนของทางทะเล พ.ศ.๒๕๓๔ มาตรา ๖๐ ตองเปนเรื่องท่ีผูขนสงมีความบกพรองอยาง
รายแรง ซึ่งไมรวมถึงการประมาทเลินเลอธรรมดา เม่ือเหตุท่ีสินคาเสียหายมิไดเกิดจากการท่ีจําเลยท่ี
๕ ท่ี ๖ หรือตัวแทนกระทําหรืองดเวนกระทําการโดยเจตนาท่ีจะใหเกิดการเสียหาย หรือโดยละเลย
หรือไมเอาใจใสท้ังท่ีรูวาการเสียหายนั้นอาจเกิดข้ึนไดหรือไมซึ่งจะตกอยูในบังคับมาตรา ๖๐ (๑)
จําเลยท่ี ๕ และท่ี ๖ จึงไดรับประโยชนโดยผลของกฎหมายในการจํากัดความรับผิดของผูขนสงตาม
มาตรา ๕๘

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๕๔๐๒/๒๕๔๖ ตามมาตรา ๖๐ (๑) แหง พ.ร.บ. การรับขนของ
ทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ การจํากัดความรับผิดของผูขนสงตามมาตรา ๕๘ มิใหใชบังคับแกการสูญหาย
เสียหายหรือสงมอบชักชาท่ีเกิดข้ึนนั้นเปนผลจากการท่ีผูขนสงหรือตัวแทนหรือลูกจางของผูขนสง
กระทําหรืองดการกระทําโดยมีเจตนาท่ีจะใหเกิดการสูญหาย เสียหายหรือสงมอบชักชาหรือโดย
ละเลยหรือไม เอาใจใส  ท้ัง ท่ีรู วาการสูญหาย เสียหายหรื อสงมอบชักชานั้นอาจเกิดข้ึนได
เม่ือขอเท็จจริงไดความจากทางนําสืบของโจทกวาสินคาไดรับความเสียหายจากลังสินคาตกจากรถยก
ในระหวางการขนยายสินคาเปลี่ยนตูคอนเทนเนอร หาใชเกิดจากการท่ีโจทกบรรจุหีบหอสินคา
ไมแข็งแรงดังท่ีจําเลยใหการและนําสืบตอสูคดีไม และฟงไดวาสาเหตุแหงความเสียหายของสินคาเกิด
จากการใชรถยกขนยายสินคาเปลี่ยนตูคอนเทนเนอรโดยปราศจากความระมัดระวังอยางมากและโดย
ไมนําพาตอความเสียหายใด ๆ ท่ียอมเกิดข้ึนแกสินคาจากการขนยายเปลี่ยนตูคอนเทนเนอร
ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนแกสินคาจึงเปนผลจากการท่ีผูขนสงคือจําเลยหรือตัวแทนเปนผูกระทําโดย
ละเลยหรือไมเอาใจใส ท้ังท่ีรูวาความเสียหายนั้นอาจเกิดข้ึนได จําเลยจึงตองรับผิดในความเสียหายท่ี
เกิดข้ึนโดยจะนําขอจํากัดความรับผิดของผูขนสงตามมาตรา ๕๘ มาใชบังคับหาไดไม

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๙๓๑๙/๒๕๔๒ ปรากฏตามภาพถายความเสียหายของสินคาท่ี
ขนสงในใบรับรองการสํารวจเอกสารหมาย จ.๑๔ และใบรับรองการสํารวจดังกลาววาสินคาบรรจุอยู
ในหีบไม หีบไมแตกหักจํานวน ๕ หีบ เปนเหตุใหสินคาอุปกรณเครื่องพิมพและอุปกรณท่ีบรรจุภายใน
หีบไมบุบงอเปนรอยเสียหาย สาเหตุแหงความเสียหายภายหลังตรวจสอบปรากฏวาเปนผลมาจากการ
ยกหีบไมโดยไมเอาใจใสระมัดระวังในระหวางการขนสง ซึ่งในขอนี้จําเลยท่ี ๑ มิไดมีพยานหลักฐานใด
มานําสืบหักลางพยานหลักฐานของโจทกดังกลาว ขอเท็จจริงจึงฟงไดวาความเสียหายของสินคาท่ี



๓๔

ขนสงเกิดข้ึนในระหวางการขนสงดังกลาวเปนผลมาจากการท่ีจําเลยท่ี ๑ ผูขนสงหรือตัวแทนหรือ
ลูกจางของผูขนสงกระทําการโดยไมเอาใจใสท้ังท่ีรูวาความเสียหายนั้นอาจเกิดข้ึนได จําเลยท่ี ๑ จึง
ตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนแกสินคาเต็มจํานวน ไมอาจอางเอาขอจํากัดความรับผิดของ
ผูขนสงจํานวนเพียง ๑๐,๐๐๐ บาท ตอ ๑ หนวยการขนสง ตามมาตรา ๕๘แหงพระราชบัญญัติรับขน
ของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ มาเปนประโยชนแกตนได

๒. กรณีท่ีคูสัญญาในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบตกลงกําหนดจํานวนเงินแหง
การจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องใหมากกวาท่ีบัญญัติไวในมาตรา ๒๘, ๓๐ และ
๓๑ (พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ, ๒๕๔๘ : มาตรา ๓๖) เหตุยกเวนขอจํากัดความ
รับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องในกรณีนี้ไมไดจํากัดลักษณะของการตกลงวา ตองทําโดยแจง
ชัด หรือทําตามแบบท่ีกําหนด หรือตองมีปรากฏขอตกลงในเอกสารใด ดังนั้น การตกลงจํากัดจํานวน
ความรับผิดอาจเปนการตกลงโดยแจงชัดหรือโดยปริยายก็ได จะตกลงดวยวาจาหรือดวยลายลักษณ
อักษรก็ได ไมมีขอจํากัด หากมีประเด็นขอพิพาทในคดีวามีการตกลงจํากัดความรับผิดไวเปนจํานวน
มากกวาพระราชบัญญัตินี้กําหนดหรือไม เปนเรื่องท่ีคูความในคดีตองนําพยานหลักฐานมาพิสูจนตอศาล

บทบัญญัติเรื่องการตกลงจํากัดความรับผิดอันเปนเหตุใหไมนําขอจํากัดความรับผิด
ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา ๒๘, ๓๐ และ ๓๑ มาใชบังคับ เปนทํานองเดียวกับบทบัญญัติใน
พระราชบัญญัติการรับขนของทางถนนระหวางประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๖ มาตรา ๘ วรรคสอง แตกตาง
จากในพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ มาตรา ๖๑(๒) ท่ีบังคับใหตองระบุ
ขอตกลงไวในใบตราสงเทานั้น แมมีการตกลงกันแตระบุไวในเอกสารอ่ืนหรือไมไดระบุไวในเอกสาร ก็
ไมอาจนํามากลาวอางหรือพิสูจนเพ่ือใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดเกินกวาจํานวนจํากัด
ความรับผิดตามท่ีในพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ กําหนด สวน
พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๘ แมไมมีบทบัญญัติท่ีกําหนดไวโดยตรงวาสามารถ
ตกลงจํากัดจํานวนความรับผิดของผูขนสงใหสูงกวาจํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมายได แตใน
มาตรา ๔๒ บัญญัติวา “ขอกําหนดใดๆ ในการรับขนของท่ีมุงจะปลดเปลื้องผูขนสงใหหลุดพนจาก
ความรับผิดหรือท่ีมุงกําหนดเกณฑจํากัดความรับผิดใหต่ํากวาท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้ให
ขอกําหนดนั้นเปนโมฆะ

แตความเปนโมฆะของขอกําหนดเชนวานั้นไมทําใหสัญญาท้ังฉบับเปนโมฆะ และสัญญา
นั้นยังคงอยูภายใตบังคับแหงพระราชบัญญัตินี้”

เชนนี้ยอมแปลความไดวาสามารถตกลงจํากัดจํานวนความรับผิดของผูขนสงใหสูงกวา
จํานวนท่ีกฎหมายกําหนดได และการตกลงเชนนั้นไมมีบทบัญญัติบังคับใหตองทําเปนหนังสือหรือตอง
ระบุในเอกสารใด หรือตองมีหลักฐานเปนหนังสือ หรือมีหลักฐานอยางอ่ืนใด ดังนั้น จึงมีผล
เชนเดียวกับพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ กลาวคือ  หากมีขอพิพาท
วามีขอตกลงจํากัดจํานวนความรับผิดของผูขนสงไวสูงกวาท่ีกฎหมายกําหนดหรือไม ยอมสามารถนํา
พยานบุคคลมาสืบพิสูจนถึงขอตกลงได อยางไรก็ตาม หากมีการตกลงจํากัดความรับผิดใหนอยกวา
จํานวนท่ีมาตรา ๒๘, ๓๐ และ ๓๑ กําหนด ขอตกลงนั้นจะตกเปนโมฆะ โดยมาตรา ๘ บัญญัติวา
“ขอกําหนดใดในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบซึ่งมีวัตถุประสงคหรือมีผลไมวาโดยตรงหรือโดย



๓๕

ปริยาย เปนการปลดเปลื้องหนาท่ีหรือความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องหรือทําใหเสื่อม
สิทธิแกผูตราสงหรือผูรับตราสงตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบญัญัตินี้ ใหขอกําหนดนั้นเปนโมฆะ

ขอกําหนดท่ีเปนโมฆะตามวรรคหนึ่งไมกระทบกระท่ังถึงความสมบูรณของของกําหนด
อ่ืนในสัญญานั้น และใหถือวาคูสัญญาไดเจตนาใหขอกําหนดอ่ืนนั้นแยกออกตางหากจากขอกําหนดท่ี
เปนโมฆะตามวรรคหนึ่ง บทบัญญัติในมาตรานี้ไมตัดสิทธิคูสัญญาท่ีจะตกลงกันกําหนดหนาท่ีและ
ความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ใหมากกวาท่ีบัญญัติไวในหมวดนี”้

บทบัญญัติมาตรานี้มีหมายความวา แมขอตกลงจํากัดความรับผิดนั้นจะตกเปนโมฆะ แต
ขอตกลงอ่ืนๆ เก่ียวกับสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบยังคงใชบังคับไดอยู ไมตกเปนโมฆะไปดวย
บทบัญญัตินี้เปนการใหความคุมครองแกผูใชบริการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบท่ีอาจมีอํานาจตอรอง
ในการทําสัญญานอยกวาผูประกอบการขนสงตอเนื่อง

สรุป
หลักกฎหมายเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบตาม

พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ ในเบื้องตนผูขนสงท่ีตองรับผิดตาม
สัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบก็คือ ผูประกอบการขนสงตอเนื่องซึ่งเปนคูสัญญาโดยตรงเทานั้น ผู
เปนลูกจาง ตัวแทน หรือบุคคลอ่ืนท่ีไมใชคูสัญญาแตเปนเพียงบุคคลท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องใช
บริการเพ่ือการปฏิบัติตามสัญญารวมท้ังลูกจางหรือตัวแทนของบุคคลเหลานั้น ไมตองรับผิดตาม
สัญญาโดยตรง แตกตางจากกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของอ่ืนๆ ท่ีอาจบัญญัติใหผูขนสงท่ี
ไมไดคูสัญญาตองรวมกับผูขนสงท่ีเปนคูสัญญารับผิดตอผูมีสิทธิใชสิทธิเรียกรองตามสัญญาไมวาเหตุท่ี
ของสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชา จะเกิดข้ึนในชวงการขนสงใด อยางประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย หรืออาจบัญญัติใหผูขนสงท่ีไมใชคูสัญญารับผิดเฉพาะกรณีท่ีเหตุนั้นเกิดข้ึนในชวงการขนสงท่ี
ตนไดรับมอบหมาย อยางพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ นอกจากนั้น
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องยังตองรับผิดเพ่ือความเสียหายในกระทําหรืองดเวนการกระทําของ
ลูกจางและตัวแทนของตน และของบุคคลอ่ืนซึ่งตนไดใชบริการเพ่ือการปฏิบัติตามสัญญารวมถึง
ลูกจางและตัวแทนของบุคคลอ่ืนนั้น ซึ่งไดกระทําไปในทางการท่ีจางหรือภายในขอบอํานาจแหงการ
เปนตัวแทนหรือในกิจการท่ีไดใชบริการนั้นดวย แตในสวนเหตุท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับ
ผิดก็เปนทํานองเดียวกับกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของรูปแบบเดียวอ่ืนๆ กลาวคือ ตองรับผิด
เพ่ือความเสียหายถาเหตุแหงการสูญหาย เสียหายหรือสงมอบชักชานั้นไดเกิดข้ึนตั้งแตเวลาท่ี
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับมอบของจนถึงเวลาท่ีไดสงมอบของนั้น

แมจะเปนกรณีท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดดังกลาว ก็ยังมีบทบัญญัติ
กําหนดเหตุท่ียกเวนความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง แมจะมีการกําหนดรายละเอียด
เก่ียวกับเหตุยกเวนความรับผิดไวหลายเหตุ แตหลักการก็เปนเชนเดียวกับกฎหมายท่ีใชบังคับแก
สัญญารับขนของอ่ืนๆ กลาวคือ ไมตองรับผิดหากวาเหตุท่ีของสูญหาย เสียหาย หรือมีการสงมอบ
ชักชา ไมไดเกิดจากความผิดหรือความประมาทเลินเลอของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง รวมท้ังบุคคล
ลูกจางและตัวแทนของตน และของบุคคลอ่ืนซึ่งตนไดใชบริการเพ่ือการปฏิบัติตามสัญญารวมถึง
ลูกจางและตัวแทนของบุคคลอ่ืน เพียงแตระบุถึงเหตุเฉพาะแตกตางกัน แตความจริงก็ไมไดแตกตาง



๓๖

หากผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดโดยไมมีเหตุยกเวนความรับผิดก็ยังมี
บทบัญญัติใหรับผิดโดยจํากัดจํานวนโดยมีหนวยจํากัดความรับผิดเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน
(Special Drawing Right หรือ SDR) ซึ่งเปนหนวยท่ีกองทุนการเงินระหวางประเทศกําหนดข้ึน ซึ่ง
พระราชบัญญัติฉบับนี้เปนกฎหมายไทยฉบับแรกมีบทบัญญัติจํากัดความรับผิดของโดยใชหนวย
สิทธิพิเศษถอนเงิน อันเปนหนวยสากลท่ีมีปรากฏในอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการรับขนของ
ระหวางประเทศทุกฉบับในปจจุบัน โดยแยกจํานวนจํากัดความรับผิดสําหรับความเสียหายในแตละ
กรณี กลาวคือ กรณีแรก กรณีท่ีของท่ีขนสงสูญหายหรือเสียหายซึ่งยังแยกเปน ๒ กรณี คือ หากไม
ทราบวาของสูญหายหรือเสียหายระหวางการขนสงชวงใด ยังแบงเปน ๒ กรณียอย (ก) ถาตามสัญญา
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบมีการขนสงทางทะเลหรือการขนสงในนานน้ําภายในรวมอยูดวยจํากัด
ความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องไวจํานวน ๖๖๖.๖๗ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงินตอ ๑
หนวยการขนสง หรือ ๒ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงินตอ ๑ กิโลกรัมของน้ําหนักท้ังหมดแหงของท่ีสูญหาย
หรือเสียหายแลวแตจํานวนเงินใดจะมากกวา  (ข) ถาตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบไมมีการ
ขนสงทางทะเลหรือการขนสงในนานน้ําภายในรวมอยูดวยจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไวจํานวน ๘.๓๓ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงินตอ ๑ กิโลกรัมของน้ําหนักท้ังหมดแหงของท่ี
สูญหายหรือเสียหาย แตหากปรากฏชัดวา ของไดสูญหายหรือเสียหายในระหวางชวงหนึ่งชวงใดของ
การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและในชวงนั้นมีกฎหมายภายในของประเทศท่ีของนั้นไดสูญหายหรือ
เสียหายหรือมีอนุสัญญาระหวางประเทศท่ีกําหนดจํานวนเงินแหงการจํากัดความรับผิดของผูขนสงไว
เปนอยางอ่ืน ใหการจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องสําหรับการสูญหายหรือ
เสียหายนั้นเปนไปตามท่ีกําหนดไวในกฎหมายภายในหรืออนุสัญญาระหวางประเทศดังกลาว กรณีท่ี
สอง กรณีมีการสงมอบชักชา ใหจํากัดความรับผิดท้ังหมดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องไวเพียงไม
เกินคาระวางตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และกรณีท่ีสาม กรณีท่ีผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องตองรับผดิเนื่องจากของท่ีขนสงเสียหายและมีการสงมอบลาชาในของจํานวนเดียวกัน ใหจํากัด
ความรับผิดโดยรวมของผูประกอบการขนสงตอเนื่องไวไมเกินจํานวนเงินจํากัดความรับผิดในกรณีท่ี
สินคาเสียหาย

พระราชบัญญัตินี้ยังมีบทบัญญัติเหตุท่ีไมนําขอจํากัดความรับผิดตามกฎหมายมาใช
บังคับ ไดแก กรณีผูตราสงไดแจงสภาพและราคาแหงของไวกอนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องจะรับ
มอบของและผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดจดแจงสภาพและราคาแหงของนั้นไวในใบตราสงตอเนื่อง
แลว กรณีการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาท่ีเกิดข้ึนนั้นเปนผลจากการท่ีผูประกอบการขนสง
ตอเนื่อง ลูกจาง ตัวแทน หรือบุคคลอ่ืนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดใชบริการในการปฏิบัติตาม
สัญญากระทําการหรืองดเวนกระทําการโดยจงใจท่ีจะใหเกิดการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชา
หรือโดยละเลยไมเอาใจใสท้ังท่ีรูวาการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาอาจเกิดข้ึนได และกรณีท่ี
คูสัญญาในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบตกลงกําหนดจํานวนเงินแหงการจํากัดความรับผิดของ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องใหมากกวาท่ีกฎหมายกําหนด ซึ่งก็เปนเหตุทํานองเดียวกับกฎหมายท่ีใช
บังคับแกสัญญารับขนของฉบับอ่ืนๆ

แมพระราชบัญญัตินี้จะมีบทบัญญัติเก่ียวกับความรับผิดของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไวอยางละเอียดพอสมควร แตก็ยังมีปญหาท่ีตองพิจารณาบางประกาณซึ่งจะไดกลาวถึงในบทตอไป



บทที่ ๔
ปญหากฎหมายเก่ียวกับความรับผิดและการจํากัดความรับผิด

ของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
แมวาพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ จะไดมีบทบัญญัติ

เก่ียวกับความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องไวในหลายลักษณะอยางละเอียดพอสมควร แตก็
ยังมีปญหาขอกฎหมายและปญหาในการปรับใชกฎหมายในทางปฏิบัติในหลายกรณีดังนี้

ปญหาการกําหนดจํานวนจํากัดความรับผิดกรณีที่ปรากฏชัดวาของที่สูญหาย
หรือเสียหายในชวงการขนสงใด

ดังท่ีไดกลาวไวในบทกอนถึงบทบัญญัติมาตรา ๓๑ เก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดกรณีท่ี
ปรากฏชัดวาของไดสูญหายหรือเสียหายในระหวางชวงหนึ่งชวงใดของการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ
กฎหมายใหพิจารณาวาในชวงนั้นมีกฎหมายภายในของประเทศท่ีของนั้นไดสูญหายหรือเสียหายหรือมี
อนุสัญญาระหวางประเทศท่ีกําหนดจํานวนเงินแหงการจํากัดความรับผิดของผูขนสงไวเปนอยางอ่ืนท่ี
แตกตางจากจํานวนจํากัดความรับผิดตามพระราชบัญญัตินี้   ใหการจํากัดความรับผิดของ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องสําหรับการสูญหายหรือเสียหายนั้นเปนไปตามท่ีกําหนดไวในกฎหมาย
ภายในหรืออนุสัญญาระหวางประเทศดังกลาว และเนื่องดวยสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ
เก่ียวของกับการขนสงในทุกรูปแบบ ทําใหการพิจารณาจํานวนจํากัดความรับผิดของผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่องอาจเก่ียวของกับกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของหลากหลายฉบับ รวมถึงอาจ
ตองพิจารณาถึงอนุสัญญาระหวางประเทศท่ีเก่ียวของดวย จึงแยกพิจารณาดังนี้

๑. กรณีปรากฏชัดวาของสูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงทางทะเล
หากสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบมีการขนสงทางทะเลรวมอยูดวย เชน ตกลง

ใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องขนสงของทางทะเล จากทาเรือในประเทศสิงคโปรมายังทาเรือแหลมฉบัง
แลวขนสงตอทางถนนไปสงมอบท่ีโรงงานของผูรับตราสงท่ีจังหวัดสระบุรี ปรากฏวาของเปยกน้ํา
เสียหายระหวางการขนสงทางทะเลในนานน้ําไทยหรือในทะเลหลวงอันเกิดจากความประมาทเลินเลอ
ของผูขนสงชวงการขนสงทางทะเล เชนนี้ จํานวนจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
ตองนําจํานวนจํากัดความรับผิดตามพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ มาตรา ๕๘
มาใชบังคับ คือ ตามจํานวนความเสียหายแหงของแตไมเกิน ๑๐,๐๐๐ บาท ตอ ๑ หนวยการขนสง
หรือกิโลกรัมละ ๓๐ บาทตอน้ําหนักสุทธิแหงของนั้น แลวแตเงินจํานวนใดจะมากกวากัน

มีปญหาวา หากปรากฏชัดวาการสูญหายหรือเสียหายเกิดข้ึนในชวงการขนสงทาง
ทะเลแตอยูในอาณาเขตของประเทศอ่ืน ก็อาจตองนํากฎหมายภายในของประเทศนั้น และหาก
ประเทศนั้นนําอนุสัญญาระหวางประเทศมาบัญญัติเปนกฎหมายรับขนของทางทะเลขอประเทศนั้น
โดยตรง เชนนํา Hague Rules มาบัญญัติเปนกฎหมาย ขอจํากัดความรับผิดก็เปนไปตาม Hague



๓๘

Rules หรือหากปรากฏชัดวาการสูญหายหรือเสียหายเกิดข้ึนในชวงการขนสงทางทะเลแตไมแนชัดวา
สูญหายหรือเสียหายในอาณาเขตประเทศใดหรือในทะเลหลวงหรือไม ผูวิจัยมีความเห็นวาตองนํา
จํานวนจํากัดความรับผิดตามพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ มาใชบังคับ

๒. กรณีปรากฏชัดวาของสูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงทางรถไฟ
หากสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบตกลงใหมีการขนสงทางรถไฟรวมอยูดวย

เชน ตกลงใหขนสงของทางรถไฟจากจังหวัดเชียงใหมไปยังทาเรือแหลมฉบัง แลวขนสงทางทะเลตอไป
ยังประเทศญี่ปุน หลังจากนั้นขนสงตอทางถนนไปสงมอบ ณ สถานท่ีของผูรับตราสงในประเทศญี่ปุน
และปรากฏวาของสูญหายไปในชวงการขนสงทางรถไฟกอนจะถึงทาเรือแหลมฉบังดวยความประมาท
เลินเลอของพนักงานการรถไฟ เชนนี้ จํานวนจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องก็ตอง
อยูในบังคับของพระราชบัญญัติการจัดวางการรถไฟแลทางหลวง พุทธศักราช ๒๔๖๔ มาตรา ๕๕,
๕๖ และ ๕๗ กลาวคือ ของหอหนึ่งเปนเงินไมเกิน ๑๐๐ บาท ถาวาเหมาบรรทุกครึ่งคันรถไมเกิน
๔๐๐ บาท และถาวาเหมาบรรทุกท้ังคันรถไมเกิน ๑,๐๐๐ บาท ถาของท่ีขนสงเปนสัตวมีชีวิต
มีขอจํากัดความรับผิด คาชางเชือกหนึ่งไมเกินกวา ๕๐๐ บาท คามาตัวหนึ่งไมเกินกวา ๑๐๐ บาท
คาลา ลอ หรือปศุสัตวชนิดท่ีมีเขาตัวหนึ่งไมเกินกวา ๕๐ บาท คาแพะ แกะ สุกร สุนัข หรือสัตวชนิด
อ่ืนตัวหนึ่งไมเกินกวา ๒๐ บาท และถาของท่ีขนสงเปนรถหรือลอเลื่อน มีขอจํากัดความรับผิด คือ
คารถจักรสําหรับลากหรือรถยนตคันหนึ่งไมเกินกวา ๕๐๐ บาท คารถ เกวียน หรือรถบรรทุกของคัน
หนึ่งไมเกินกวา ๒๕๐ บาท คารถจักรยานยนตสองลอหรือสามลอคันหนึ่งไมเกินกวา ๕๐ บาท
คารถ ลอเลื่อนอยางอ่ืนคันหนึ่งไมเกินกวา ๑๐ บาท

หากของท่ีขนสงสูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงทางรถไฟในตางประเทศ ก็ตอง
นํากฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของทางรถไฟของประเทศนั้นมาใชบังคับ

๓. กรณีปรากฏชัดวาของสูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงทางถนน
หากสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบตกลงใหมีการขนสงทางถนนรวมอยูดวย และ

ปรากฏวาของสูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงทางถนนในประเทศไทย เชน สัญญาขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบตกลงใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องขนสงของจากโรงงานของผูขายในประเทศญี่ปุน
ทางถนนไปท่ีทาเรือโยโกฮามาแลวขนสงตอทางทะเลมายังทาเรือแหลมฉบัง และขนสงตอทางถนน
มายังคลังสินคาของผูซื้อในกรุงเทพมหานคร ปรากฏวารถบรรทุกท่ีขนสงของเกิดพลิกคว่ําระหวางทาง
จากทาเรือแหลมฉบังมายังกรุงเทพมหานครโดยความประมาทเลินเลอของพนักงานขับรถบรรทุก
ทําใหของท่ีขนสงเสียหาย กฎหมายภายในท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของทางถนนในประเทศไดแก
ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ลักษณะรับขน ซึ่งไมมีบทบัญญัติจํากัดจํานวนความรับผิดของ
ผูขนสงทางถนนไว กลาวคือ ตามปกติผูขนสงตองรับผิดชดใชคาเสียหายเต็มจํานวนความเสียหาย
เชนนี้มีปญหาวา ผูประกอบการขนสงตอเนื่องจะตองรับผิดชดใชคาเสียหายเต็มจํานวนโดยไมอาจ
จํากัดจํานวนความรับผิดได หรือถือวาประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยซึ่งเปนกฎหมายภายในท่ีใช
บังคับแกสัญญารับขนของทางถนนไมมีขอจํากัดความรับผิด จึงไมอาจนํามาใชบังคับได ตองกลับไปใช
ขอจํากัดความรับผิดตามพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ.๒๕๔๘ กลาวคือ
๖๖๖.๖๗ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑ หนวยการขนสง หรือ ๒ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑
กิโลกรัม แหงน้ําหนักรวมของสินคาท่ีสูญหายหรือเสียหาย แลวแตจํานวนใดมากกวา ในกรณีท่ีมีการ



๓๙

ขนสงทางทะเลรวมอยูดวยเชนตามตัวอยางขางตน หรือ ๘.๓๓ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑
กิโลกรัม แลวแตกรณี แตกรณีท่ีไมมีการขนสงทางทะเลหรือทางนานน้ําภายในรวมอยูดวย มี
นักวิชาการมีความเห็นวาตองใชบังคับอยางกรณีหลังท่ีนําขอจํากัดความรับผิดตามพระราชบัญญัตินี้
มาใชบังคับ (ไผทชิต เอกจริยกร : ๑๑๒-๑๑๓) ซึ่งผูวิจัยก็มีความเหน็ในทางเดียวกัน

หากขอเท็จจริงตามตัวอยางเปลี่ยนไปเฉพาะชวงการขนสงทางถนนเปนวา
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองขนสงทางถนนจากทาเรือแหลมฉบังไปสงมอบ ณ สถานท่ีของ
ผูรับตราสงท่ีกรุงเวียงจันทน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และของท่ีขนสงสูญหายหรือ
เสียหายในชวงการขนสงทางถนนนี้ เม่ือขนสงชวงทางถนนนี้เปนการขนสงทางถนนระหวางประเทศ
ดวยอันอยูในบังคับของพระราชบัญญัติการรับขนของทางถนนระหวางประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๖ ซึ่งมี
บทบัญญัติเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูขนสงในมาตรา ๓๖ วา “กรณีของท่ีรับขนสูญหายหรือ
เสียหายไมวาท้ังหมดหรือบางสวน ใหจํากัดความรับผิดของผูขนสงไวไมเกินกิโลกรัมละ ๘.๓๓
หนวยสิทธิพิเศษถอนเงินตอน้ําหนักท้ังหมดแหงของท่ีสูญหายหรือเสียหายนั้น” จึงตองนําขอจํากัด
ความรับผิดตามพระราชบัญญัตินี้มาใชบังคับซึ่งเปนจํานวนจํากัดความรับผิดเทากับตามมาตรา ๓๐
แหงพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘

๔. กรณีปรากฏชัดวาของท่ีขนสงสูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงทางอากาศ
หากสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบตกลงใหมีการขนสงทางอากาศรวมอยูดวย

และปรากฏวาของสูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงทางอากาศ เชน ตามสัญญาขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบกําหนดใหขนสงของจากทาอากาศยานในสาธารณรัฐประชาชนจีนมายังทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ แลวขนสงตอทางถนนไปยังสถานท่ีของผูรับตราสง ณ จังหวัดชลบุรี ปรากฏวาของท่ีขนสง
สูญหายไปในระหวางท่ีอยูในความดูแลของผูขนสงทางอากาศ กฎหมายภายในท่ีใชบังคับแกสัญญา
รับขนของทางอากาศระหวางประเทศไดแกพระราชบัญญัติรับขนทางอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๘ ซึ่งใน
มาตรา ๓๙ วรรคหนึ่ง บัญญัติใหจํากัดความรับผิดของผูขนสงไวจํานวน ๑๙ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน
จึงตองนําจํานวนจํากัดความรับผิดนี้มาใชบังคับแกผูประกอบการขนสงตอเนื่องดวย

เนื่องจากพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๘ มาตรา ๕๗ บัญญัติให
นําพระราชบัญญัตินี้มาใชบังคับแกการรับขนทางอากาศภายในประเทศโดยอนุโลม ดังนั้น หากการ
ขนสงตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบมีการขนสงทางอากาศภายในประเทศรวมอยูดวย และ
ปรากฏชัดวาของท่ีขนสงสูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงทางอากาศภายในประเทศ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องก็ยอมจํากัดจํานวนความรับผิดได ๑๙ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน
เชนเดียวกับขอจํากัดความรับผิดในตามสัญญารับขนของทางอากาศระหวางประเทศ

๕. กรณีปรากฏชัดวาของท่ีขนสงสูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงทางนานน้ํา
ภายใน

หากสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบตกลงใหมีการขนสงทางนานน้ําภายในรวมอยู
ดวย และปรากฏวาของสูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงทางนานน้ําภายใน เชน ตองมีการขนสง
โดยเรือในแมน้ํา และปรากฏวาของท่ีขนสงเสียหายเนื่องจากเรือท่ีขนสงของในแมน้ําเกิดเหตุชนกับเรือ
ลําอ่ืนโดยความประมาทของผูควบคุมเรือ ทําใหสินคาตกลงในแมน้ําเสียหาย เชนนี้กฎหมายท่ีใชบังคับ
แกการรับขนของทางนานน้ําภายในก็คือประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ลักษณะรับขน ซึ่งไมมี



๔๐

บทบัญญัติจํากัดจํานวนความรับผิดของผูขนสง กรณีจึงตองนําบทบัญญัติการจํากัดความรับผิดใน
พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ มาใชบังคับทํานองเดียวกับกรณีท่ีของ
สูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงทางถนนภายในประเทศดังกลาวแลวขางตน เพียงแตกรณีนี้ตอง
นํามาตรา ๒๘ มาใชบังคับ กลาวคือ ผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับผิดไมเกิน ๖๖๖.๖๗ หนวยสิทธิ
พิเศษถอนเงิน ตอ ๑ หนวยการขนสง หรือ ๒ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑ กิโลกรัม แหงน้ําหนัก
รวมของสินคาท่ีสูญหายหรือเสียหาย แลวแตจํานวนใดมากกวา

มีคดีท่ีศาลฎีกาวินิจฉัยเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
กรณีท่ีปรากฏชัดวาความเสียหายแหงของเกิดข้ึนท่ีใดอยู ๑ คดี คือ

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๙๖๒๙/๒๕๕๘ แมจําเลยท่ี ๒ จะใหการตอสูเก่ียวกับการ
จํากัดความรับผิดตามกฎหมายภายในของประเทศสาธารณรัฐตุรกีอันเปนประเทศท่ีเกิดความเสียหาย
แกสินคาท่ีขนสงตาม พ.ร.บ.การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ.๒๕๔๘ มาตรา ๓๑ โดยไมไดใหการ
ตอสูถึงขอจํากัดความรับผิดตามมาตรา ๒๘ วรรคหนึ่ง แตความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
ยอมเปนไปตามท่ี พ.ร.บ.การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ.๒๕๔๘ กําหนดไว แมจําเลยท่ี ๒ จะมิได
นําสืบถึงรายละเอียดในกฎหมายภายในของประเทศสาธารณรัฐตุรกีใหรับฟงไดวาจําเลยท่ี ๒ สามารถ
จํากัดความรับผิดตามกฎหมายภายในของประเทศท่ีเกิดความเสียหายมาตรา ๓๑ ก็มีผลเพียงทําให
จําเลยท่ี ๒ ไมอาจจํากัดความรับผิดไดตามมาตรา ๓๑ ซึ่งเปนขอยกเวนของมาตรา ๒๘ เทานั้น หาได
ตัดสิทธิของจําเลยท่ี ๒ ท่ีมีอยูตามมาตรา ๒๘ วรรคหนึ่ง ท่ีบัญญัติใหจํากัดความรับผิดของจําเลยท่ี ๒
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องไวเพียง ๖๖๖.๖๗ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑ หนวยการขนสง หรือ
๒ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑ กิโลกรัม ของน้ําหนักท้ังหมดแหงของท่ีสูญหาย แลวแตจํานวนเงิน
ใดจะมากกวา

ปญหาการคิดคํานวณคาเสียหาย
พระราชบัญญัตินี้มีบทบัญญัติในการกําหนดหรือคํานวณคาเสียหายในมาตรา ๓๔ วา

“ในกรณีท่ีของสูญหายหรือเสียหาย ใหคํานวณคาเสียหายเทากับราคาท่ีของนั้นจะพึงมี ณ สถานท่ี
และเวลาท่ีสงมอบแกผูรับตราสงหรือ ณ สถานท่ีและเวลาอันควรจะไดสงมอบแกผูรับตราสงตาม
สัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

การคํานวณราคาของตามวรรคหนึ่ง ใหคํานวณตามราคาตลาดซื้อขายสินคาลวงหนา
หากไมมีราคาดงักลาว ใหคํานวณตามราคาทองตลาดในขณะนั้น แตถาไมมีท้ังราคาตลาดซื้อขายสินคา
ลวงหนาและราคาทองตลาด ใหคํานวณตามราคาปกติแหงของชนิดเดียวกันและคุณภาพเทาเทียมกัน

ในกรณีท่ีราคาท่ีคํานวณไดตามวรรคสองต่ํากวาท่ีแสดงไวในใบตราสงตอเนื่องให
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับผิดเพียงเทาราคาท่ีคํานวณไดนั้น แตถาราคาสูงกวาใหผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่องรับผิดเพียงเทาราคาท่ีแสดงไวในใบตราสงตอเนื่อง”

จากบทบัญญัตินี้จะเห็นไดวา กําหนดเปนหลักการใหถือเอาราคาของท่ีสถานท่ีและเวลา
สงมองของท่ีปลายทาง ซึ่งเปนหลักการเดียวกับกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของระหวาง
ประเทศอ่ืนๆ เชน ในพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ มาตรา ๖๑ บัญญัติวา
“การคํานวณราคาของท่ีสูญหายหรือเสียหายตามมาตรา ๕๘ ใหใชหลักเกณฑดังนี้
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(๑) ถาของสูญหายหรือเสียหายท้ังหมด ใหคํานวณเทากับราคาท่ีของนั้นจะพึงมีในเวลา
ท่ีพึงสงมอบ ณ ทาปลายทาง

(๒) ถาของสูญหายหรือเสียหายบางสวน ใหคํานวณตามสวนโดยเทียบกับราคาของ
อยางเดียวกันและคุณภาพเทาเทียมกันท่ียังเหลืออยูในเวลาสงมอบ ณ ทาปลายทาง”

ซึ่งจะเห็นไดวา ราคาของท่ีปลายทางยอมสูงกวาราคาของท่ีตนทางเนื่องจากตองรวม
คาใชจายในการขนสง คาใชจายเก่ียวกับการสงออกและนําเขา คาเบี้ยประกันภัย และหากเปนการ
ขนสงของสืบเนื่องมาจากการซื้อขายก็อาจรวมคากําไรไปดวย หรือคํานวณคาเสียหายในหลายรูปแบบ
เรียงไปตามลําดับ แตก็มิไดกําหนดรายละเอียดเก่ียวกับการกําหนดราคาเชนตามพระราชบัญญัติการ
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ ซึ่งกําหนดวิธีการคํานวณคาเสียหายกําหนดเรียงตามลําดับ
ดังนี้

๑. ใหคํานวณตามราคาตลาดซื้อขายลวงหนา
๒. ใหคํานวณตามราคาทองตลาด หากไมมีราคาตาม ๑
๓. ใหคํานวณตามราคาปกติแหงของชนิดเดียวกันและคุณภาพเทาเทียมกัน หากไมมี

ราคาตาม ๑ และ ๒
สําหรับราคาตลาดซื้อขายลวงหนาไมไดมีสําหรับสินคาหรือของท่ีขนสงทุกอยาง คงมี

เฉพาะท่ีเปนของหรือสินคาท่ีมีราคาเปลี่ยนแปลงข้ึนลงไดตลอดเวลา อาจเปนของจําพวกสินคาโภคภัณฑ
หรือสินคาการเกษตร เปนตน การกําหนดราคาตลาดซื้อขายสินคาลวงหนาก็คงตองตรวจสอบจาก
ราคาแหงของนั้นในตลาดซื้อขายลวงหนา หากวามีในประเทศปลายทางท่ีตามสัญญาขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบไดตกลงใหสงมอบ ณ ท่ีนั้น สําหรับประเทศไทยมีการดําเนินการเก่ียวกับการซื้อขาย
ลวงหนามาเปนเวลานานพอสมควร แตเดิมเปนไปในลักษณะการตกลงระหวางคูสัญญาดวยกันเองคือ
ระหวางธนาคารพาณิชย กับผูประกอบการท่ีตองการปองกันความเสี่ยง ตอมามีการออก
พระราชบัญญัติสัญญาซื้อขายลวงหนา พ.ศ. ๒๕๔๖ มาใชบังคับ ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทยใน
ฐานะท่ีเปนหนวยงานหลักของตลาดทุนไทย ไดจัดตั้งบริษัทตลาดอนุพันธ (ประเทศไทย) จํากัด หรือ
Thailand Futures Exchange (TFEX) ข้ึนเม่ือวันท่ี ๑๗ พฤษภาคม ๒๕๔๗ เพ่ือเปนศูนยกลาง
การซื้อขายลวงหนาหรืออนุพันธ ตอมาเม่ือวันท่ี ๑ มกราคม ๒๕๕๖ เปลี่ยนชื่อเปน บริษัทตลาด
สัญญาซื้อขายลวงหนา (ประเทศไทย) จํากัด (มหาชน) (tfex.co.th) ดังนั้น ในการตรวจสอบหรือ
คนหาราคาตลาดลวงหนาหากปลายทางท่ีสงมอบของอยูในประเทศไทย อาจตรวจสอบจากตลาด
สัญญาซื้อขายลวงหนานี้ได สําหรับของท่ีไมมีราคาในตลาดซื้อขายลวงหนาก็ตองมาดูราคาทองตลาด
หรือราคาปกติแหงของชนิดเดียวกันและคุณภาพเทาเทียมไลเรียงมา

เรื่องการกําหนดและคํานวณคาเสียหายจากราคาของท่ีขนสงในเบื้องตนเหมือนจะไมมี
ปญหาขอกฎหมายนัก เปนปญหาขอเท็จจริงในทางคดี ศาลตองกําหนดจํานวนคาเสียหายจากการ
รับฟงพยานหลักฐานท่ีคูความนําสืบ แลวชั่งน้ําหนักพยานหลักฐานเพ่ือกําหนดจํานวนคาเสียหายวา
เปนเทาใดแน เพราะไมใชขอเท็จจริงท่ีศาลรูไดเอง ปญหาท่ีเกิดข้ึนในทางปฏิบัติคือคูความมักไมนําสืบ
ใหมีน้ําหนักมากเพียงพอ หรือพยานหลักฐานท่ีแตละฝายนําสืบยังมีขอสงสัยวาไมเปนความจริง
ตามนั้น เพราะฝายท่ีใชสิทธิเรียกรองตอผูประกอบการขนสงตอเนื่องยอมพยายามนําสืบใหเห็นวา
คาเสียหายมีจํานวนมาก สวนฝายผูประกอบการขนสงตอเนื่องก็พยายามนําสืบใหเห็นวาคาเสียหายมี
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จํานวนนอย และจากท่ีผูวิจัยไดตรวจสอบยังไมพบวามีคําพิพากษาศาลฎีกาท่ีวินิจฉัยคาเสียหายโดย
กําหนดจากราคาตลาดซื้อขายสินคาลวงหนา คงมีแตท่ีวินิจฉัยราคา ณ สถานท่ีสงมอบท่ีปลายทางตาม
เอกสาร ดังตัวอยางตอไปนี้

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๙๖๒๙/๒๕๕๘ ท่ีจําเลยท่ี ๒ อุทธรณวา สินคาเสื้อผาสําเร็จรูป
ท่ีขนสงมีราคาท่ีแทจริงคือราคา ๑,๒๒๘,๖๖๙.๔๖ บาท เทานั้น การท่ีศาลทรัพยสินทางปญญาและ
การคาระหวางประเทศกลางวินิจฉัยวาสินคาดังกลาวมีราคา ๑๔๘,๐๗๙ ดอลลารสหรัฐ จึงไมถูกตอง
นั้น นางสาววรินทรยา พยานโจทกใหถอยคําในบันทึกถอยคํายืนยันขอเท็จจริงหรือความเห็นของ
พยานวา โจทกขายสินคาเสื้อผาสําเร็จรูปของผูชายตรา “OK” ใหแกบริษัทยูโรทรานส จํากัด ในราคา
ซีแอนด เอฟ ๑๔๘,๐๗๙ ดอลลารสหรัฐ ตามใบกํากับราคาสินคาและใบบรรจุหีบหอ
(Invoice/Packing List) เม่ือเกิดเหตุเรือโดนกันทําใหตูสินคาจํานวนประมาณ ๕ ตู ตกไปในทะเล น้ํา
ทะเลเขาไปในระวางเรือซีเอ็มเอ ซีจีเอ็ม เวอรเลน ตูสินคาในระวางเรือแชน้ําทะเล ตามภาพถายความ
เสียหายของเรือ ผูสํารวจความเสียหายไดจัดทํารายงานการสํารวจความเสียหายและถายรูปไว ตาม
รายงานการสํารวจความเสียหายพรอมคําแปลและตามรายงานการสํารวจความเสียหายพบวาสินคา
เสื้อผาสําเร็จรูปของผูชายของโจทกจํานวน ๓๑๘ มัด เปยกชุมและบวมจากการแชน้ําทะเลอยูหลาย
วัน ผูซื้อปฏิเสธไมยอมรับสินคา สวนจําเลยท่ี ๑ และท่ี ๒ มีนายฐิระพล ลูกจางจําเลยท่ี ๑ ใหถอยคํา
ในเรื่องดังกลาวในบันทึกถอยคํายืนยันขอเท็จจริงหรือความเห็นของพยานวา ราคาสินคาเสื้อผา
สําเร็จรูปของผูชายท่ีโจทกซื้อจากผูผลิตจํานวน ๓ ราย เปนราคาท่ีไมรวมคาขนสงและคาใชจายอ่ืนนั้น
เห็นวา ราคาดังกลาวกลับมีราคาตอหนวยใกลเคียงกับราคาท่ีโจทกระบุไวในใบเสนอราคาขายสินคา
(Proforma Invoice) พรอมคําแปล คือราคาตัวละ ๔.๗๗ ดอลลารสหรัฐ ซึ่งเปนราคาท่ีโจทกขาย
ใหแกผูซื้อในตางประเทศ ซึ่งเทากับวาโจทกจะไมไดกําไรจากการขายสินคานั้น อันผิดวิสัยของ
ผูประกอบธุรกิจ นาเชื่อวาตนทุนท่ีแทจริงของสินคาเสื้อผาสําเร็จรูปของผูชายควรจะเปนเงินจํานวน
๑,๒๒๘,๖๖๙.๔๖ บาท ดังท่ีโจทกแสดงไวตามสําเนาใบขนสินคาขาออก เม่ือเสื้อผาสําเร็จรูปของ
ผูชายท่ีขนสงท้ังหมดไดรับความเสียหายโดยสิ้นเชิงเนื่องจากเปยกน้ําทะเล และไดความวาในใบเสนอ
ราคาขายสินคา (Proforma Invoice) และใบกํากับราคาสินคาและใบบรรจุหีบหอ (Invoice/Packing
List) ไดระบุราคาสินคาเสื้อผาสําเร็จรูปเอาไวตรงกันคือราคา ๑๔๘,๐๗๙ ดอลลารสหรัฐ อันเปนราคา
ท่ีซื้อขายกันในเงื่อนไข ซีแอนดเอฟ ซึ่งเปนราคาสินคาท่ีสงมอบท่ีทาปลายทางซึ่งจะรวมราคาสินคา
และคาขนสงเขาไวดวยแลว จึงยอมมีความแตกตางจากราคาสินคาดังกลาว ตามสําเนาใบขนสินคาขา
ออกเอกสารหมาย ล. ๑ ท่ีจําเลยท่ี ๒ อางซึ่งเปนราคาเอฟโอบี อันเปนราคาสินคาท่ีทาตนทางเพียง
อยางเดียว สวนการท่ีราคาสินคาดังกลาวซึ่งปรากฏในใบเสนอราคาขายสินคา (Proforma Invoice)
และใบกํากับราคาสินคาและใบบรรจุหีบหอ (Invoice/Packing List) จะมีราคาใกลเคียงกับท่ีโจทก
สั่งซื้อจากผูผลิตท้ังสามรายภายในประเทศหรือไม ก็ไมใชขอสําคัญแตอยางใด หากโจทกซึ่งเปนผูขาย
ยินดีจะขายสินคาในราคาตามท่ีระบุไวใน หากจําเลยท่ี ๒ เห็นวาราคาสินคาเสื้อผาสําเร็จรูปของผูชาย
ตามท่ีโจทกเรียกรองสูงเกินไป ก็คงไมเปนการยากท่ีจําเลยท่ี ๒ จะนําพยานหลักฐานมาแสดงใหเห็น
แตกตางออกไป เม่ือจําเลยท่ี ๒ ไมมีพยานหลักฐานอ่ืนมาแสดงใหเห็นเปนอยางอ่ืน ขออางของโจทก
เก่ียวกับราคาสินคาดังกลาวจํานวน ๑๔๘,๐๗๙ ดอลลารสหรัฐ ยอมรับฟงได
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ปญหาการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยน
เนื่องจากสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบเปนการขนสงของระหวางประเทศท่ี

สวนใหญมักเปนการขนสงเพ่ือการสงมอบของท่ีมีการซื้อขายกัน ราคาหรือมูลคาแหงของมักกําหนด
เปนเงินตางประเทศ ดังนั้น เม่ือของท่ีขนสงสูญหายหรือเสียหาย หรือแมแตกรณีมีการสงมอบชักชา
จํานวนคาเสียหายท่ีคํานวณไดจึงอาจจะเปนเงินตางประเทศ หากผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
ชําระเงินตางประเทศไปตามท่ีถูกเรียกรองก็คงไมมีปญหาอะไร แตกรณีท่ีเปนหนี้เงินตางประเทศหาก
ไมไดตกลงไวอยางชัดแจงวาตองชําระเปนเงินตางประเทศเทานั้น ลูกหนี้คือฝายท่ีตองชําระซึ่งอาจ
หมายถึงผูประกอบการขนสงตอเนื่องมีสิทธิชําระเปนเงินไทยได ตามประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย มาตรา ๑๙๖ บัญญัติวา “ถาหนี้เงินไดแสดงไวเปนเงินตางประเทศ ทานวาจะสงใชเปนเงิน
ไทยก็ได

การเปลี่ยนเงินนี้ ใหคิดตามอัตราแลกเปลี่ยนเงิน ณ สถานท่ีและในเวลาท่ีใชเงิน”
สําหรับความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องตามพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ มีความซับซอนยุงยากเพ่ิมข้ึนไปอีก เนื่องจากบทบัญญัติขอจํากัดความรับผิด
ของผูประกอบการขนสงตอเนื่องกําหนดหนวยแหงจํานวนความรับผิดไวเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน
ซึ่งไมใชสกุลเงินดังท่ีไดกลาวไวแลวแตแรก แตเปนหนวยท่ีใชเปรียบเทียบในการชําระเงินจริงได ใน
การกําหนดจํานวนเงินท่ีจะชําระจริงภายในขอจํากัดความรับผิดจึงอาจตองพิจารณาถึงอัตรา
แลกเปลี่ยนท้ังเงินตางประเทศ เงินไทย และหนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน

ในเรื่องอัตราแลกเปลี่ยนนี้ พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ.
๒๕๔๘ มาตรา ๓๕ บัญญัติวา “เพื่อประโยชนแกการคํานวณความรับผิดตามพระราชบัญญัตินี้
การแปลงหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินใหเปนสกุลเงินบาท ใหคํานวณ ณ เวลาอันเปนฐานของการ
คํานวณคาเสียหายตามมาตรา ๓๔ โดยใชอัตราแลกเปลี่ยนตามประกาศของธนาคารแหงประเทศ
ไทย” จากบทบัญญัตนิี้เม่ือพิจารณาประกอบกับมาตรา ๓๔ วรรคหนึ่ง ทําใหเขาใจในเบื้องตนวา ตอง
ใชอัตราแลกเปลี่ยน ณ สถานท่ีและเวลาท่ีสงมอบแกผูรับตราสง หรือในกรณีท่ีไมมีการสงมอบเชน
ของสูญหายหรือมีการสงมอบชักชาก็จะเปน ณ สถานท่ีและเวลาอันควรจะไดสงมอบแกผูรับตราสง
ตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ โดยใชอัตราแลกเปลี่ยนตามประกาศของธนาคารแหงประเทศไทย
ทําใหมีขอสงสัยวามีเหตุผลใดตองบัญญัติเวลาคํานวณอัตราแลกเปลี่ยนไวแตกตางจากในประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา ๑๙๖ วรรคสอง ท่ีกําหนดใหใชอัตราแลกเปลี่ยน ณ สถานท่ีและ
เวลาใชเงิน ตรวจสอบจากเอกสารเนื้อหาของพระราชบัญญัตินี้พรอมสรุปสาระสําคัญ ประวัติ ความ
เปนมา กระบวนการและข้ันตอนในการตราพระราชบัญญัตินี้ของรัฐสภา (สํานักกฎหมาย สํานักงาน
เลขาธิการวุฒิสภา, ๒๕๔๘) ก็ไมปรากฏท่ีมาและเหตุผลของบทบัญญัติมาตรา ๓๕ นี้

สําหรับบทบัญญัติในการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยนตามประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย มาตรา ๑๙๖ วรรคสอง ดังกลาวมีวัตถุประสงคเพ่ือใหเจาหนี้ท่ีมีสิทธิเรียกรองไดรับเงินตรง
หรือใกลเคียงจํานวนหนี้ท่ีเปนเงินตางประเทศมากท่ีสุด จะไดยกตัวอยางใหเห็นชัดเจนข้ึนดังนี้

จําเลยในประเทศไทยตกลงซื้อสินคาจากโจทกซึ่งอยูตางประเทศในราคา ๑,๐๐๐,๐๐๐
ดอลลารสหรัฐ โจทกตกลงสงมอบสินคาภายใน ๓ เดือน นับแตวันทําสัญญา สวนจําเลยตกลงชําระ
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คาสินคาภายใน ๓๐ วัน นับแตวันท่ีโจทกสงมอบสินคาท่ีซื้อขาย โจทกสงมอบสินคาแกจําเลยตาม
กําหนดแลว แตจําเลยไมชําระคาสินคาภายในกําหนด จนตอมาโจทกฟองจําเลยตอศาลทรัพยสิน
ทางปญญาและการคาระหวางประเทศกลางขอใหบังคับจําเลยชําระหนี้คาสินคาท่ีคางชําระพรอม
ดอกเบี้ย และตอมาศาลดังกลาวมีคําพิพากษาถึงท่ีสุดใหจําเลยชําระเงิน ๑,๐๐๐,๐๐๐ ดอลลารสหรัฐ
พรอมดอกเบี้ยแกโจทกตามคําฟอง เชนนี้ จําเลยมีสิทธิชําระหนี้ตามคําพิพากษาเปนเงินดอลลารสหรัฐ
หรือเงินไทยก็ได ตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา ๑๙๖ วรรคหนึ่ง ดังกลาวแลวขางตน
แตหากจําเลยจะชําระหนี้เปนเงินไทยจะใชอัตราแลกเปลี่ยนใดตอไปนี้

วันทําสัญญาซื้อขาย อัตราแลกเปลี่ยน ๑ ดอลลารสหรัฐ เทากับ ๓๗ บาท
วันครบกําหนดชําระคาสินคา อัตราแลกเปลี่ยน ๑ ดอลลาร เทากับ ๓๕ บาท
วันท่ีโจทกฟองคดี อัตราแลกเปลี่ยน ๑ ดอลลารสหรัฐ เทากับ ๓๒ บาท
วันท่ีคดีถึงท่ีสุดตามคําพิพากษา อัตราแลกเปลี่ยน ๑ ดอลลารสหรัฐ เทากับ ๓๓ บาท
วันท่ีจําเลยชําระเงินตามคําพิพากษา อัตราแลกเปลี่ยน ๑ ดอลลารสหรัฐ เทากับ ๓๔ บาท
เชนนี้ถาพิจารณาเฉพาะสวนตนเงิน หากจําเลยชําระตามอัตราแลกเปลี่ยนในวันซื้อขาย

จะเปนเงิน ๓๗,๐๐๐,๐๐๐ บาท หากชําระตามอัตราแลกเปลี่ยนในวันครบกําหนดชําระคาสินคาจะ
เปนเงิน ๓๕,๐๐๐,๐๐๐ บาท หากชําระตามอัตราแลกเปลี่ยนในวันท่ีโจทกฟองคดีจะเปนเงิน
๓,๒๐๐,๐๐๐ บาท หากชําระตามอัตราแลกเปลี่ยนในวันท่ีคดีถึงท่ีสุดจะเปนเงิน ๓,๓๐๐,๐๐๐ บาท
และหากชําระตามอัตราแลกเปลี่ยนในวันท่ีคดีถึงท่ีสุดจะเปนเงิน ๓,๔๐๐,๐๐๐ บาท จะเห็นไดวา
หากโจทกไดรับเงินบาทแลวนําไปแลกเปนเงินดอลลารสหรัฐในวันนั้น การท่ีใชอัตราแลกเปลี่ยนใน
วันท่ีจําเลยชําระเงินจะทําใหโจทกมีโอกาสไดรับเงินดอลลารสหรัฐตรงตามจํานวนหนี้เงินดอลลาร
สหรัฐท่ีจําเลยคางชําระโจทกอยูมากท่ีสุด หากใชอัตราแลกเปลี่ยนในวันอ่ืนท่ีแตกตางจากอัตรา
แลกเปลี่ยนในวันดังกลาว และโจทกนําเงินบาทไปแลกเปนเงินดอลลารสหรัฐในวันนั้นอาจทําใหโจทก
ไดรับเงินดอลลารสหรัฐมากกวาหรือนอยกวาจํานวนหนี้เงินดอลลารสหรัฐซึ่งจะไมตรงกับจํานวนหนี้ท่ี
จําเลยคางชําระโจทก ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา ๑๙๖ วรรคสอง จึงไดกําหนดอัตรา
แลกเปลี่ยนไวเชนนั้น

แตอาจไดพบวามีคําพิพากษาศาลฎีกาในหลายคดีพิพากษาใหใชอัตราแลกเปลี่ยนใน
วันท่ีศาลมีคําพิพากษา โดยใหเหตุผลวา เพ่ือสะดวกแกการบังคับคดี เชน คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี
๓๓๕๒/๒๕๒๙, ๕๗๐๑/๒๕๓๓, ๙๓๙/๒๕๓๗ และ ๗๙๘/๒๕๓๘ เปนตน เขาใจวาท่ีพิพากษา
แตกตางไปจากบทบัญญัติมาตรา ๑๙๖ วรรคสอง ก็คงเพราะยึดผลตามคําพิพากษาศาลฎีกาท่ีเคย
พิพากษาไวเชน คือ คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๑๖๙๓/๒๔๙๓ แตของเท็จจริงแตกตางกัน โดย
คําพิพากษาศาลฎีกท่ี ๑๖๙๓/๒๔๙๓ มีขอเท็จจริงเฉพาะท่ีท้ังโจทกและจําเลยตางฝายตางมีหนี้ตอง
ชําระตอกัน แตสวนหนึ่งเปนเงินตางสกุลกัน ทําใหตองพิพากษากําหนดวันท่ีคํานวณอัตราแลกเปลี่ยน
ไปเชนนั้น

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๑๖๙๓/๒๔๙๓ โจทกซึ่งเปนบริษัทในประเทศไทย ทําสัญญาซื้อ
สินคาปูนซิเมนตจากจําเลย ตกลงชําระคาสินคาเปนเงินสกุลเหรียญสหรัฐมลายู โดยชําระเปนเงินสด
เม่ือรับสินคาท่ีสิงคโปรเม่ือสินคาถึงสิงคโปรแลว แตจะชําระท่ีสิงคโปรหรือท่ีกรุงเทพฯ ก็ได ปรากฏวา
เรือของโจทกขนสินคาจากสิงคโปรมากรุงเทพฯไดเพียงสวนหนึ่ง อีกสวนตองใหจําเลยชวยจัดสงโดย
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เรืออีกลําหนึ่ง ทําใหตองเสียคาพาหนะขนสงเพ่ิมข้ึน จึงตกลงทําสัญญากันใหมคิดลดราคาและ
คาพาหนะขนสง กับหักเงินท่ีโจทกชําระแลวบางสวน และยังตกลงกันใหนําสินคาไปเก็บท่ีโกดังของ
จําเลยภายในกําหนดระยะเวลาหนึ่งโดยจําเลยไมคิดคาเชา หากเกินระยะเวลานั้นจะเลยจะคิดคา
เชาโกดัง กับมีขอตกลงในรายละเอียดอ่ืนๆ ภายหลังมีขอพิพาทกัน โดยตางฝายตางกลาวหาวาอีกฝาย
ปฏิบัติผิดสัญญาและผิดนัดไมชําระหนี้ ศาลฎีกาวินิจฉัยใจความวา จําเลยทําผิดขอตกลงการ
วางประกันและจายคาปูนซิเมนตตามคําสั่งของโจทก จําเลยตองรับผิดตอโจทกเปนเงินสกุลเหรียญ
สหรัฐมลายู กับรับผิดในเงินคาภาษีขาเขาและคาใชจายตางๆ และยังตองคืนเงินประกันท่ีโจทกวางไว
เปนเงินไทยอีกจํานวนหนึ่ง สวนโจทกก็ตองรับผิดชําระหนี้คาปูนซิเมนตท่ีคางชําระแกจําเลยเปนเงิน
เหรียญสหรัฐมลายู จึงพิพากษาใหโจทกจัดการชําระหนี้โดยสงมอบเงินเหรียญสหรัฐมลายู จํานวน
๓๐,๓๗๗ เหรียญ ใหแกจําเลย โดยหักนี้ ท่ีจําเลยตองชําระใหโจทกเปนเหรียญมลายู จํานวน
๑๔,๐๓๒.๒๓ เหรียญ ดังกลาวขางตนออกเสียกอน โจทกคงมีหนาท่ีสงมอบแตเพียง ๑๖,๓๔๕.๗๓ เหรียญ
ใหแกจําเลย และหนี้เปนเงินตราตางประเทศนี้เม่ือจะตองชําระตามคําบังคับของศาลในประเทศไทย
จะตองเปลี่ยนเปนเงินตราของประเทศไทย ซึ่งมาตรา ๑๙๖ แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย
บัญญัติใหคิดอัตราแลกเปลี่ยนเงินในสถานท่ีและเวลาท่ีใชเงิน ซึ่งขอเท็จจริงแหงคดีฟงไดชัดตาม
คําใหการของท้ังสองฝายวา ท่ีโจทกกลาวในฟองวา อัตราของรัฐบาล ๑ เหรียญสหรัฐมลายู เทากับ ๔
บาท ๗๗ สตางค นั้น มิใชอัตราท่ีจะแลกเปลี่ยนไดในทองตลาด ศาลฎีกาเห็นวาตามความในมาตรา
๑๙๖ ท่ีวาอัตราแลกเปลี่ยนเงินนั้น ยอมหมายถึงอัตราท่ีจะแลกเปลี่ยนกันไดโดยเสรี และหนี้ท่ีโจทก
จะตองชําระก็ยังคงเปนเปนเงินเหรียญสหรัฐมลายู ตามคําสัญญาของโจทกจนกวาจะถึงเวลาท่ีโจทก
ปฏิบัติการชําระหนี้ คือสงมอบเงินเหรียญนั้น แตเพ่ือความสะดวกในการบังคับคดี ซึ่งศาลจะตอง
พิพากษาเปนเงินตราตางของประเทศ ศาลฎีกาจึงพิพากษามา ณ ท่ีนี้วา ใหโจทกสงมอบเงินเหรียญ
มลายู ๑๖,๓๔๕.๗๓ เหรียญ ใหแกจําเลย เม่ือจําเลยชําระเงินตรา ๑๔๔,๒๙๕.๖๒ บาท ใหแกโจทก
หรือมิฉะนั้นใหคิดแลกเปลี่ยนเงินเหรียญสหรัฐมลายู ๑๖,๓๔๕.๗๓ เหรียญ นั้นใหเปนเงินตราของ
ประเทศ โดยคิดอัตราแลกเปลี่ยนเงินโดยเฉลี่ยท่ีธนาคารพาณิชยในกรุงเทพฯ ทําการขายเหรียญสหรัฐ
มลายูเปนเงินตราของประเทศ ถาไมมีอัตราการขายในวันนี้กใหถือเอาวันสุดทายท่ีมีอัตราการขายเชน
วานั้นกอนวันพิพากษา เม่ือคํานวณไดเทาใดใหหักกลบลบกับเงินท่ีจําเลยตองชําระ เหลือเทาใดให
จําเลยชําระใหโจทกเพียงเทานั้น ถาไมมีเหลือ หรือจํานวนท่ีโจทกจะตองชําระมีมากกวา ก็ใหยกฟอง
โจทกเสีย

คําพิพากษาศาลฎีกาฉบับนี้มีศาสตราจารยประมูล สุวรรณศร เปนเจาของสํานวน
นับวาเปนการวางหลักการพิพากษาอยางมีเหตุผลในทางเปนธรรม และยังคงทันสมัยท่ีนํามาปรับใชได
ในปจจุบัน ซึ่งเปนการสะทอนใหเห็นถึงวัตถุประสงคของมาตรา ๑๙๖ ไดอยางชัดเจน แตใน
คําพิพากษาศาลฎีกาหลายเรื่องท่ีกลาวถึงขอเท็จจริงไมไดเปนไปตามคําพิพากษานี้ โจทกและจําเลย
ตางไมไดมีหนี้เงินตองชําระตอกันและเปนหนี้

อยางไรก็ตาม จํานวนจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องตาม
พระราชบัญญัตินี้กําหนดหนวยเปนสิทธิพิเศษถอนเงินซึ่งไมใชสกุลเงินโดยตรง หากคาเสียหายท่ี
คํานวณไดตามมาตรา ๓๔ เปนหนี้เงินบาทอยูแลว ผูประกอบการขนสงตองชําระเปนเงินบาท
สถานเดียว เพราะหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินไมใชสกุลเงินดังท่ีกลาวแลว แตมีอัตราแลกเปลี่ยนท่ีกองทุน
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การเงินระหวางประเทศมีประกาศทางเว็บไซตของกองทุนการเงินระหวางประเทศในทุกวันทําการ
ซึ่งธนาคารแหงประเทศไทยก็อางอิงอัตราตามท่ีกองทุนการเงินระหวางประเทศประกาศ อาจมีผลให
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องชําระเงินจํานวนท่ีสูงเกินกวาหรือนอยจํานวนจํากัดความรับผิดหาก
คํานวณจากอัตราแลกเปลี่ยนในวันท่ีชําระจริง แตก็ถือวาเปนไปตามท่ีกฎหมายกําหนด

หากคาเสียหายท่ีคํานวณไดตามมาตรา ๓๔ ซึ่งผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิด
เปนหนี้เงินตางประเทศ เชน เปนเงินดอลลารสหรัฐ การคํานวณวาคาเสียหายนั้นเกินกวาหรือต่ํากวา
จํานวนจํากัดความรับผิดตามพระราชบัญญัตินี้ก็ตองเปนไปตามมาตรา ๓๕ คือ ตองพิจารณาอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินดอลลารสหรัฐเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินในวันเวลาท่ีสงมอบของท่ีขนสงแกผูรับ
ตราสงหรือวันเวลาท่ีควรสงมอบของท่ีขนสงแกผูรับตราสง แมไมมีบทบัญญัติท่ีกําหนดการคํานวณ
อัตราแลกเปลี่ยนเงินตางประเทศเปนเงินบาทวาใชอัตราตามประกาศใด แตในทางปฏิบัติคงเปนท่ี
ยอมรับวาตองใชประกาศอัตราแลกเปลี่ยนของกองทุนการเงินระหวางประเทศ หากผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่องจะชําระเงินคาเสียหายเปนเงินดอลลารสหรัฐก็คํานวณโดยใชอัตราแลกเปลี่ยนในวัน
ดังกลาว หรือแมผูประกอบการขนสงตอเนื่องประสงคจะชําระคาเสียหายเปนเงินบาทก็ตองคํานวณ
ตามอัตราแลกเปลี่ยนในวันเดียวกันตามท่ีมาตรา ๓๕ กําหนด การท่ีมาตรา ๓๕ กําหนดใหใชอัตรา
แลกเปลี่ยนในวันเวลาอันเปนฐานของการคํานวณคาเสียหายตามมาตรา ๓๔ คือ ในเวลาท่ีสงมอบแก
ผูรับตราสง หรือในเวลาอันควรจะไดสงมอบแกผูรับตราสงตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ
ดังกลาวแลวขางตน โดยเฉพาะท่ีกําหนดการคํานวณอัตราแลกเปลี่ยน อาจมีผลใหโจทกไดรับชําระหนี้
เปนเงินดอลลารสหรัฐนอยหรือมากกวาจํานวนคาเสียหายท่ีคํานวณได และอาจมีผลใหเงินท่ีไดรับสูง
กวาหรือต่ํากวาจํานวนจํากัดความรับผิดหากคํานวณกลับเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินในอัตรา
แลกเปลี่ยนในวันท่ีมีการชําระเงินได จึงเปนเรื่องนาพิจารณาวาการกําหนดวันท่ีใหใชอัตราแลกเปลี่ยน
เชนตามมาตรา ๓๕ นี้จะเหมาะสมและเปนธรรมหรือไม

ปญหาในทางคดเีก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเน่ือง
นอกจากปญหาท่ีเกิดข้ึนจากบทบัญญัติในพระราชบัญญัตินี้โดยตรงแลว ยังมีปญหาบาง

ประการในการพิจารณาคดีท่ีพิพาทกันเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
ซึ่งควรจะไดนํามาพิจารณาดังนี้

๑. ปญหาวาจําเลยตองยกขอจํากัดความรับผิดตามกฎหมายเปนขอตอสูไวในคําใหการ
หรือไม ตามหลักกฎหมายเรื่อพยานหลักฐาน ขอเท็จจริงหรือขอกฎหมายท่ีจะเปนประเด็นขอพิพาทให
ศาลตองวินิจฉัย จะตองเปนขอท่ีโจทกไดกลาวอางและจําเลยไดปฏิเสธโตเถียงไวในคําใหการโดยตอง
แสดงเหตุแหงการปฏิเสธนั้นไวอยางชัดแจงดวย (ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพง, ๒๔๗๗:
มาตรา ๑๘๓ วรรคหนึ่ง และมาตรา ๑๗๗ วรรคสอง) สําหรับพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ นี้ ตองถือวาบทบัญญัติเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่องตามมาตรา ๒๘, ๓๐ และ ๓๑เปนหลักเบื้องตนสําหรับจํานวนความรับผิดของ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ซึ่งเปนลักษณะเฉพาะของกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องอาจตองรับผิดมากกวาจํานวนจํากัดความรับผิดดังกลาวก็ตอเม่ือมีปรากฏ
ขอเท็จจริงอันเปนเหตุท่ีจะไมนําขอจํากัดความรับผิดตามกฎหมายมาใชบังคับ ดังนั้น ในการวินิจฉัย
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ความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องวาจะอยูภายใตขอจํากัดความรับผิดหรือไม อาจพิจารณา
ดังนี้

๑.๑ พิจารณาจากคําฟองวาโจทกไดบรรยายคําฟองถึงขอเท็จจริงอันเปนเหตุท่ีจะไม
นําขอจํากัดความรับผิดตามกฎหมายมาใชบังคับหรือไม หากไมบรรยายไว แมจะมีคําขอทายฟองให
บังคับจําเลยซึ่งเปนผูประกอบการขนสงตอเนื่องใหชดใชคาเสียหายเต็มตามจํานวนความเสียหายซึ่ง
เปนจํานวนท่ีสูงเกินกวาจํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมาย ศาลก็ไมอาจพิพากษาใหเกินกวา
จํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมาย ตามคําฟองไมมีเหตุตามกฎหมายจะบังคับคาเสียหายไดเกิน
กวาจํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมายนั้น แมวาจําเลยจะไมไดใหการตอสูวาหากตองรับผิดก็
ไมเกินกวาจํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมาย หรือถึงแมวาจําเลยจะขาดนัดยื่นคําใหการก็ตาม

๑.๒ หากตามคําฟองมีการบรรยายถึงขอเท็จจริงอันเปนเหตุท่ีจะไมนําขอจํากัดความ
รับผิดตามกฎหมายมาใชบังคับแลว ถาผูประกอบการขนสงตอเนื่องซึ่งเปนจําเลยใหการปฏิเสธ
ขอเท็จจริงดังกลาว โจทกก็มีหนาท่ีนําพยานหลักฐานมาสืบพิสูจนใหปรากฏขอเท็จจริงตามท่ีกลาวอาง
นั้น หรือกรณีท่ีจําเลยขาดนัดยื่นคําใหการและศาลเห็นวาคําฟองของโจทกมีมูลและไมขัดตอกฎหมาย
ศาลอาจพิพากษาใหโจทกชนะคดีไปได หรือเพ่ือประโยชนในการพิพากษา ศาลอาจสืบพยานเก่ียวกับ
ขออางของโจทกหรือพยานหลักฐานอ่ืนไปฝายเดียวตามท่ีเห็นวาจําเปนก็ได และศาลอาจเรียก
พยานหลักฐานอ่ืนมาสืบไดเองตามท่ีเห็นวาจําเปน เพ่ือประโยชนแหงความยุติธรรม เพ่ือใหไดความ
ชัดเจนเพียงพอวามีเหตุดังท่ีโจทกกลาวอางในคําฟองหรือไม

๒. ปญหาสิทธิเรียกรองตอผูประกอบการขนสงตอเนื่องของบริษัทประกันภัยซึ่งไดใช
คาสินไหมทดแทนไปแลว เปนเรื่องปกติท่ีจะมีการเอาประกันภัยสําหรับของท่ีขนสงโดยเฉพาะในการ
ขนสงระหวางประเทศ เพ่ือลดภาระความเสี่ยงหากมีวินาศภัยเกิดข้ึนแกของนั้นในระหวางการขนสง
เม่ือเกิดวินาศภัยแกของท่ีขนสงอันอยูภายใตเงื่อนไขความคุมครองตามสัญญาประกันภัย บริษัท
ประกันภัยจะใชคาสินไหมทดแทนใหแกผูรับประโยชนซึ่งมักจะเปนผูตราสง หรือในบางกรณีอาจเปน
ผูตราสงก็ได แลวบริษัทประกันภัยนั้นจะรับชวงสิทธิของผูตราสงหรือผูตราสงมาเรียกรองให
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องชดใชเงินตามจํานวนท่ีบริษัทประกันภัยไดจายไปพรอมดอกเบี้ยนับแต
วันท่ีบริษัทประกันภัยไดใชคาสินไหมทดแทนใหแกผูรับประโยชนไป หากเปนการเอาประกันภัยไวกับ
บริษัทประกันภัยในประเทศไทย และของท่ีขนสงมายังประเทศไทยจะกําหนดมูลคาหรือราคาเปนเงิน
ตางประเทศ ตามกรมธรรมประกันภัยซึ่งถือเปนหลักฐานแหงสัญญาประกันภัยมักจะกําหนดอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตางประเทศนั้นเปนเงินไทยในอัตราคงท่ี และบริษัทจะใชคาสินไหมทดแทนเปนเงินบาท
เปนจํานวนท่ีไดจากการคํานวณโดยใชอัตราแลกเปลี่ยนท่ีคงท่ีนั้น มีปญหาวา หากผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องตองรับผิดจะตองใชเงินไทยตามจํานวนท่ีบริษัทประกันภัยไดใชคาสินไหมทดแทนหรือไม และ
หากของท่ีขนสงมีราคากําหนดเปนเงินตางประเทศจะใชอัตราแลกเปลี่ยนตามท่ีบริษัทประกันภัยตกลง
กับผูเอาประกันภัยตามท่ีระบุในกรมธรรมประกันภัยหรือใชอัตราแลกเปลี่ยนใด เห็นวา สิทธิการ
เรียกรองของบริษัทประกันภัยเปนการรับชวงสิทธิมาจากผูมีสิทธิเรียกรองตามสัญญาขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบซึ่งอาจเปนผูตราสงหรือผูรับตราสงก็ไดแลวแตกรณี  สิทธิของท่ีบริษัทประกันภัยมี
อยางไร บริษัทประกันภัยก็ไมมีสิทธิเกินกวาสิทธิท่ีตัวไดรับชวงมา หรือหากมองทางผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่อง ก็คือ หากผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดตอผูตราสงหรือผูรับตราสงอยางไร
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ก็จะรับผิดตอบริษัทประกันภัยไมเกินไปกวาจํานวนดังกลาว โดยไมตองคํานึงวาบริษัทประกันภัยโจทก
จะใชคาสินไหมทดแทนไปจํานวนเทาใดและใชอัตราแลกเปลี่ยนใด เพราะการใชคาสินไหมทดแทน
ดังกลาวเปนไปตามเงื่อนไขในสัญญาประกันภัยระหวางผูเอาประกันภัยกับบริษัทประกันภัย ไมผูกพัน
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องแตอยางใด ดังนั้น ผูประกอบการขนสงตองเนื่องยอมตองรับผิดตอบริษัท
ประกันตามจํานวนความเสียหายท่ีคํานวณไดตามมาตรา ๓๔ หากเงินจํานวนนั้นคํานวณเทียบกับ
หนวยสิทธิพิเศษถอนเงินตามอัตราแลกเปลี่ยนท่ีมีการประกาศในเวลาท่ีสงมอบของแกผูรับตราสงหรือ
ในเวลาท่ีควรสงมอบของแกผูรับตราสงตามมาตรา ๓๕ ถาไมเกินจํานวนจํากัดความรับผิดตามมาตรา
๒๘ มาตรา ๓๐ หรือมาตรา ๓๑ แลวแตกรณี ผูประกอบการขนสงมีสิทธิใชคาเสียหายเปนเงิน
ตางประเทศหรือเงินบาทตามจํานวนท่ีคํานวณดังกลาวได แตถาจํานวนคาเสียหายท่ีคํานวณไดสูงเกิน
จํานวนจํากัดความรับผิดตามบทบัญญัติมาตราดังกลาว ผูประกอบการขนสงก็รับผิดเทาจํานวนจํากัด
ความรับผิดนั้น

๓. ปญหาวิธีการพิพากษากําหนดจํานวนคาเสียหายท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตอง
รับผิดโดยอยูภายใตจํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมาย ในขอนี้อาจมีปญหาไดเนื่องจากกฎหมาย
กําหนดจํานวนจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องไวเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินซึ่ง
ไมใชสกุลเงิน ไมมีตัวเงินท่ีเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องชําระแกโจทก
ได จึงไมอาจพิพากษาใหผูประกอบการขนสงชําระคาเสียหายเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินได เชน
เปนกรณีท่ีตองจํากัดความรับผิดตามมาตรา ๒๘ วรรคหนึ่ง ของท่ีสูญหาย ๑ หนวยการขนสง ราคา
คํานวณตามมาตรา ๓๔ แลวเปนจํานวน ๑,๐๐๐ ดอลลารสหรัฐ อัตราแลกเปลี่ยน ๑ ดอลลารสหรัฐ
ในวันท่ีคํานวณราคาดังกลาวเทากับ ๐.๗๒๕๓๐๘๐๐๐๐ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน หรือ ๑ หนวยสิทธิ
พิเศษ เทากับ ๑.๓๗๘๗๒๐ ดอลลารสหรัฐ ดังนั้น จํานวนคาเสียหายเปนจํานวน ๗๒๕.๓๐๘๐๐๐๐
หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน เกินกวาจํานวน ๖๖๖.๖๗ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ในการพิพากษาศาล
นาจะไมจําตองกําหนดจํานวนเงินตางประเทศหรือจํานวนเงินบาทในคําพิพากษา ตัวอยางเชน
“พิพากษาใหจําเลยชําระเปนเงินดอลลารสหรัฐเปนจํานวนท่ีมีคาเทากับ ๖๖๖.๖๗ หนวยสิทธิพิเศษ
ถอนเงินซึ่งคํานวณโดยใชอัตราแลกเปลี่ยนในวันท่ี................ตามประกาศของกองทุนการเงินระหวาง
ประเทศ หากชําระเปนเงินบาทก็ใหชําระเปนจํานวนท่ีมีคาเทากับ ๖๖๖.๖๗ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน
ซึ่งคํานวณโดยใชอัตราแลกเปลี่ยนในวันเดียวกันตามประกาศของกองทุนการเงินระหวางประเทศ
พรอมดอกเบี้ยในอัตรา..... ตอป ของตนเงินดังกลาว นับแตวันท่ี... (วันเดียวกัน) จนกวาจะชําระเสร็จ
แกโจทก ...” เปนตน อยางไรก็ตาม เคยมีคําพิพากษาศาลฎีกาท่ีพิพากษาใหใชอัตราแลกเปลี่ยนใน
วันท่ีชําระเงิน ซึ่งอาจไมเปนไปตามบทบัญญัติมาตรา ๓๕

คําพิพากษาศาลฎีกาท่ี ๙๖๒๙/๒๕๕๘ พิพากษาแกเปนวา ใหจําเลยท่ี ๒ และท่ี ๓
รวมกันชําระเงินจํานวน ๑๔๘,๐๗๙ ดอลลารสหรัฐ พรอมดอกเบี้ยในอัตรารอยละ ๗.๕ ตอป นับแต
วันท่ี ๑๔ ตุลาคม ๒๕๕๓ อันเปนวันฟองเปนตนไปจนกวาจะชําระเสร็จแกโจทก แตตนเงินจํานวน
ดังกลาวตองไมเกินกวาจํานวน ๒๑๒,๐๐๑.๐๖ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน และตนเงินจํานวนดังกลาว
ตองไมเกินคาสินคาท่ีไดรับความเสียหายจํานวน ๔,๘๕๘,๔๗๑.๙๙ บาท ตามคําฟอง หากจําเลยท่ี ๒
และท่ี ๓ จะชําระเปนเงินบาท ใหคิดตามอัตราแลกเปลี่ยน ณ สถานท่ีและในเวลาท่ีใชเงิน....



๔๙

สรุป
บทบัญญัติเก่ียวกับความรับผิดและขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสง

ตอเนื่องยังมีปญหาท่ีควรนํามาพิจารณาบางประการไดแก
๑. ปญหาการกําหนดจํานวนจํากัดความรับผิดกรณีท่ีปรากฏชัดวาของท่ีสูญหายหรือ

เสียหายในชวงการขนสงใด
๒. ปญหาการคิดคํานวณคาเสียหาย
๓. ปญหาการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยน และ
๔. ปญหาในทางคดีเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
ปญหาท่ีหยิบยกข้ึนมาพิจารณานี้ บางปญหาเปนปญหาเก่ียวกับความเขาใจในการปรับ

ใชกฎหมายท่ีมีความซับซอนและตองนํากฎหมายฉบับอ่ืนมาพิจารณาดวย บางปญหาเปนเรื่องท่ีจะ
เปนปญหาในทางปฏิบัติในการพิสูจนขอเท็จจริง บางปญหาเปนเรื่องผลของบทบัญญัติท่ีอาจมองไดวา
ไมเปนธรรม และบางปญหาเปนเรื่องเก่ียวกับวิธีพิจารณาคดีในชั้นศาล ซึ่งผูวิจัยไดพยายามชี้ใหเห็นถึง
ปญหาและใหความเห็นเก่ียวกับปญหาท่ีนํามาพิจารณานั้นแลว



บทที่ ๕
สรุปและขอเสนอแนะ

สรุป
เนื่องจากความเติบโตของการคาระหวางประเทศมีการซื้อขายสินคาระหวางประเทศ

เพ่ิมมากข้ึน ทําใหธุรกิจการขนสงสินคาหรือของระหวางประเทศก็ขยายตัวตามไปดวย มีการแขงขันสูง
การขนสงโดยระบบตูสินคา (Container System) ไดรับความนิยมเพ่ิมมากข้ึน และยังมีการ
พัฒนาการใหบริการขนสงสินคาหรือของเพ่ือความสะดวกของลูกคาผูใชบริการ โดยใหบริการขนสง
แบบเบ็ดเสร็จตลอดเสนทางตั้งแตรับมอบของ ณ สถานท่ีของผูขายซึ่งเปนผูตราสงในประเทศหนึ่งไป
สงมอบแกผูรับตราสงซึ่งอาจเปนผูซื้อ ณ สถานท่ีของซึ่งเปนผูรับตราสง ณ สถานท่ีของผูซื้อหรือ
สถานท่ีใดท่ีตกลงกันในอีกประเทศหนึ่ง ท่ีเรียกการขนสงรูปแบบนี้วา Door-to-Door หรืออาจเปน
การขนสงในรูปแบบ Door-to-Port หรือ Port-to-Door การขนสงในรูปแบบดังกลาวมักใช
ยานพาหนะ ๒ รูปแบบ ข้ึนไป อาจเปนทางถนนโดยรถบรรทุกกับทางทางทะเล หรือทางรถไฟกับทาง
อากาศ ก็ได การขนสงจากเดิมท่ีอยูภายใตบังคับแหงสัญญารับขนของหรือสัญญาขนสงของโดย
ยานพาหนะรูปแบบเดียวพัฒนามาเปนอยูภายใตสัญญารับขนของหรือสัญญาขนสงของโดย
ยานพาหนะหลายรูปแบบท่ีเรียกวา สัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ มีปญหากฎหมายเกิดข้ึน
เก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงท่ีเปนคูสัญญาในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบรวมท้ังผูขนสงอ่ืนท่ี
เขามาเก่ียวของในการขนสงตามสัญญานี้ การประชุมสหประชาชาติวาดวยการคาและการพัฒนา
(The United Nation Conference on Trade and Development หรือ UNCTAD) อันเปน
องคกรระหวางประเทศภายใตองคการสหประชาชาติไดจัดทําอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยการ
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบซึ่งสินคา (United Nations Convention of Multimodal Transport
of Goods 1981) แตไมไดรับการยอมรับจากนานาประเทศนัก ตอมาสมาคมประชาชาติแหงเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต หรือ ประชาคมอาเซียน (ASEAN) ไดจัดทํากรอบความตกลงอาเซียนวาดวยการ
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (2005 ASEAN FRAMEWORK AGREEMENT ON MULTIMODAL
TRANSPORT) เพ่ือเปนแนวทางการจัดทํากฎหมายการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบของประเทศ
สมาชิกเพ่ือใหเปนแนวทางเดียวกัน และประเทศไทยไดตราพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ ข้ึนเพ่ือใชบังคับแกสัญญาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบโดยยึดหลักการใน
กรอบความตกลงอาเซียนดังกลาวเปนหลัก

พระราชบัญญัติดังกลาวมีบทบัญญัติเก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงและขอจํากัดความ
รับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบโดยสรุปดังนี้

๑. ผูขนสงท่ีรับผิดตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบตามพระราชบัญญัตินี้มีเฉพาะ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องซึ่งเปนคูสัญญาในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบเทานั้น สวนผูขนสง



๕๑

อ่ืนท่ีเขาดําเนินการขนสงแตไมใชคูสัญญาจะไมตองรับผิดตามสัญญา แตอาจตองรับผิดในมูลละเมิดได
ซึ่งภาระการพิสูจนของผูใชสิทธิเรียกรองแตกตางกัน

๒. ผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดในกรณีท่ีของท่ีขนสงสูญหาย เสียหาย หรือมี
การสงมอบชักชา หากเหตุแหงการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชานั้นไดเกิดข้ึนตั้งแตเวลาท่ี
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับมอบของจนถึงเวลาท่ีไดสงมอบของนั้น การไมปฏิบัติตามสัญญาขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบในลักษณะอ่ืนท่ีไมใชกรณีของท่ีขนสงสูญหาย เสียหาย หรือมีการสงมอบชักชา
ผูประกอบการขนสงก็อาจตองรับผิดตามหลักกฎหมายเรื่องนิติกรรม สัญญา และหนี้

๓. ผูประกอบการขนสงตอเนื่องไมตองรับผิดในการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชา
แหงของท่ีรับขน หากเหตุแหงการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาเปนไมตามเหตุยกเวนความ
รับผิดท่ีพระราชบัญญัตินี้กําหนดไวหลายประการ เชน เหตุสุดวิสัย การบรรจุหีบหอของผูตราสง
บกพรอง หรือสภาพแหงของนั้นเองหรือความชํารุดบกพรองท่ีแฝงอยูภายในของนั้น เปนตน ซึ่งพอ
สรุปไดคือ เหตุท่ีไมใชความผิดหรือความประมาทเลินเลอของผูประกอบการขนสงตอเนื่องหรือผูขนสง
หรือบุคคลอ่ืนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องใชบริการ

๔. หากเปนกรณีของท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดตามสัญญาขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบ ดวยเหตุท่ีของท่ีขนสงสูญหาย เสียหาย หรือมีสงมอบชักชา พระราชบัญญัติฉบับนี้
กําหนดใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับผิดโดยจํากัดจํานวนในลักษณะตางๆ ดังนี้

๔.๑ กรณีท่ีตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบมีชวงการขนสงทางทางทะเลหรือ
ทางนานน้ําภายในรวมอยูดวย หากของสูญหายหรือเสียหาย แตไมทราบวาเหตุแหงการสูญหายหรือ
เสียหายนั้นเกิดข้ึนในชวงการขนสงใด ตามกฎหมายจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
ไวไมเกิน ๖๖๖.๖๗ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑ หนวยการขนสง หรือ ๒ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน
ตอน้ําหนัก ๑ กิโลกรัม แหงของท้ังหมดแหงของท่ีสูญหายหรือเสียหาย

๔.๒ กรณีท่ีตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบไมมีชวงการขนสงทางทะเลหรือ
ทางนานน้ําภายในรวมอยูดวย หากของสูญหายหรือเสียหาย แตไมทราบวาเหตุแหงการสูญหายหรือ
เสียหายนั้นเกิดข้ึนในชวงการขนสงใด ตามกฎหมายจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
ไวไมเกิน ๘.๓๓ หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ ๑ กิโลกรัมของน้ําหนักท้ังหมดแหงของท่ีสูญหายหรือ
เสียหาย

๔.๓ กรณีของสูญหายหรือเสียหาย โดยปรากฏชัดวา ของไดสูญหายหรือเสียหายใน
ระหวางชวงหนึ่งชวงใดของการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและในชวงนั้นมีกฎหมายภายในของ
ประเทศท่ีของนั้นไดสญูหายหรือเสียหายหรือมีอนุสัญญาระหวางประเทศท่ีกําหนดจํานวนเงินแหงการ
จํากัดความรับผิดของผูขนสงไวเปนอยางอ่ืน ใหการจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
สําหรับการสูญหายหรือเสียหายนั้นเปนไปตามท่ีกําหนดไวในกฎหมายภายในหรืออนุสัญญาระหวาง
ประเทศดังกลาว

๔.๔ กรณีมีการสงมอบชักชา ใหจํากัดความรับผิดท้ังหมดของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไวเพียงไมเกินคาระวางตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ
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๔.๕ กรณีท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดเนื่องจากของท่ีขนสงเสียหายและ
มีการสงมอบลาชาในของจํานวนเดียวกัน ใหจํากัดความรับผิดโดยรวมของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไวไมเกินจํานวนเงินจํากัดความรับผิดในกรณีท่ีสินคาเสียหาย

๕. พระราชบัญญัตินี้ยังบัญญัติถึงเหตุท่ีไมนําขอยกเวนความรับผิดของผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่องตามกฎหมายดังกลาวมาใชบังคับในกรณีตอไปนี้

๕.๑ ผูตราสงไดแจงสภาพและราคาแหงของไวกอนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องจะ
รับมอบของและผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดจดแจงสภาพและราคาแหงของนั้นไวในใบตราสง
ตอเนื่องแลว

๕.๒ การสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาท่ีเ กิดข้ึนนั้นเปนผลจากการท่ี
ผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ลูกจาง ตัวแทน หรือบุคคลอ่ืนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดใชบริการ
ในการปฏิบัติตามสัญญากระทําการหรืองดเวนกระทําการโดยจงใจท่ีจะใหเกิดการสูญหายเสียหาย
หรือสงมอบชักชาหรือโดยละเลยไมเอาใจใสท้ังท่ีรูวาการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชานั้นอาจ
เกิดข้ึนได

๕.๓ กรณีท่ีคูสัญญาในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปไดตกลงกําหนดจํานวนเงินแหง
การจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องใหมากกวาท่ีพระราชบัญญัตินี้กําหนด แตไม
สามารถตกลงจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องใหนอยกวาท่ีพระราชบัญญัตินี้
กําหนด หากตกลงกันเชนนั้น ขอตกลงจะตกเปนโมฆะ

แมพระราชบัญญัตินี้จะมีบทบัญญัติสวนใหญมาจากความตกลงระหวางประเทศและมี
บทบัญญัติเก่ียวกับความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง เหตุยกเวนความรับผิด ขอจํากัดความ
รับผิด และเหตุท่ีไมนําขอจํากัดความรับผิดของผูขนสงท่ีมีความละเอียดพอสมควร แตก็ยังมีบางเรื่อง
เก่ียวกับความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องท่ียังอาจเปนปญหาในทางกฎหมายและในทาง
ปฏิบัติ ดังนี้

๑. ปญหากรณีปรากฏชัดวาการสูญหายหรือเสียหายเกิดข้ึนในชวงการขนสงใด โดยท่ี
มาตรา ๓๑ แหงพระราชบัญญัติดังกลาวไดกําหนดใหจํานวนจํากัดความรับผิดเปนไปตามกฎหมาย
ภายในของประเทศท่ีของสูญหายหรือเสียหาย หรือมีอนุสัญญาระหวางประเทศท่ีใชบังคับกําหนดไว
เปนอยางอ่ืนแตกตางจากในพระราชบัญญัตินี้ ก็ใหใชจํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมายภายใน
หรืออนุสัญญาดังกลาว และโดยท่ีสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบเก่ียวของกับการขนสง ๒ รูปแบบ
ข้ึนไป จึงตองนํากฎหมายภายในท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของรูปแบบท่ีเกิดการสูญหายหรือเสียหาย
แหงของท่ีขนสงมาพิจารณากําหนดจํานวนจํากัดความรับผิดดวย ท้ังกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญา
รับขนของทางทะเล สัญญารับขนของทางรถไฟ สัญญารับขนของทางถนน สัญญารับขนของทาง
อากาศ ซึ่งอาจตองแยกแยะวาเปนสัญญารับขนของในประเทศหรือระหวางประเทศอีกดวย เชน การ
รับขนของทางถนนในประเทศ อยูภายใตบังคับของประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ลักษณะ รับขน
สวนการรับขนของทางถนนระหวางประเทศ อยูภายใตบังคับของพระราชบัญญัติการรับขนของทาง
ถนนระหวางประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๖ บางกรณีก็อยูภายใตกฎหมายฉบับเดียวกัน เชน การรับขนของ
ทางอากาศ ไมวาในประเทศหรือระหวางประเทศ ในสวนขอจํากัดความรับผิดของผูขนสงก็อยูภายใต
บังคับของพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๘ เปนตน
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นอกจากนี้ยังมีปญหาอีกวา กฎหมายภายในบางฉบับไมมีบทบัญญัติจํากัดจํานวนความ
รับผิดของผูขนสง เชน ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย จะตีความนํามาใชบังคับอยางไร จะถือวา
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องจะรับผิดไมจํากัดจํานวน หรือถือวาเม่ือไมมีบทบัญญัติจํากัดจํานวนความ
รับผิดก็ตองนําบทบัญญัติจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องในพระราชบัญญัติขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ มาใชบังคับ กรณีนี้ยังไมปรากฏแนวคําพิพากษาของศาลฎีกา แต
นักวิชาการสวนใหญมีความเห็นวาเปนถือเปนตามกรณีหลัง

๒. ปญหาเก่ียวกับการกําหนดและคํานวณคาเสียหาย พระราชบัญญัตินี้มีบทบัญญัติ
หลักเก่ียวกับการกําหนดคาเสียหายเนื่องจากการท่ีของสูญหายหรือเสียหายเชนเดียวกับใน
พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ คือ ราคาของ ณ สถานท่ีสงมอบท่ีปลายทางใน
เวลาท่ีสงมอบหรือควรไดสงมอบ แตมีบทบัญญัติเก่ียวกับกับการคํานวณคาเสียหายท่ีมีรายละเอียด
มากกวา กลาวคือ ตามมาตรา ๓๔ วรรคสอง ใหคํานวณตามราคาตลาดซื้อขายสินคาลวงหนา หากไม
มีราคาดังกลาว ใหคํานวณตามราคาทองตลาดในขณะนั้น แตถาไมมีท้ังราคาตลาดซื้อขายสินคา
ลวงหนาและราคาทองตลาด ใหคํานวณตามราคาปกติแหงของชนิดเดียวกันและคุณภาพเทาเทียมกัน
ตองไลเรียงราคาไปตามลําดับ ปญหาเรื่องนี้มักจะเกิดในทางปฏิบัติเก่ียวกับการนําพยานหลักฐานมา
พิสูจนราคาคาของท่ีเสียหาย

๓. ปญหาการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยน สืบเนื่องจากบทบัญญัติในพระราชบัญญัติการ
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ นี้ กําหนดใหจํานวนจํากัดความรับผิดของผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่องมีหนวยเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินซึ่งมาจาก Special Drawing Rights หรือ SDRs
ท่ีกองทุนการเงินระหวางประเทศหรือ IMF เปนผูกําหนด ซึ่งไมใชสกุลเงินจริงๆแตเปนสิทธิพิเศษถอน
เงิน เปนสินทรัพยในสกุลเงินสมมติท่ีสรางข้ึน และจัดสรรใหประเทศสมาชิกถือครอง เพ่ือใชเสริมเงิน
สํารองระหวางประเทศและเสริมสภาพคลอง เพ่ือใหสอดคลองกับการขยายตัวของการคาและการเงิน
และในมาตรา ๓๕ กําหนดใหการคํานวณความรับผิดตามพระราชบัญญัตินี้ ใหแปลงหนวยสิทธิพิเศษ
ถอนเงินใหเปนสกุลเงินบาท ใหคํานวณ ณ เวลาอันเปนฐานของการคํานวณคาเสียหายตามมาตรา ๓๔
คือในวันท่ีมีการสงมอบของท่ีขนสงใหแกผูรับตราสง หรือในวันท่ีควรสงมอบของท่ีขนสงใหแกผูรับตราสง
โดยใชอัตราแลกเปลี่ยนตามประกาศของธนาคารแหงประเทศไทย จึงมีปญหาวาถาคาเสียหายท่ี
คํานวณไดเปนเงินตางประเทศ การแปลงหนวยสิทธิพิเศษจะทําอยางไร แปลงเปนเงินบาทกอนแลวจึง
แปลงเปนเงินตางประเทศ หรอืแปลงจากหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินเปนเงินตางประเทศสกุลนั้นโดยตรง
และจะใชอัตราแลกเปลี่ยนในวันใดในการแปลงเงิน กรณีท่ีมาตรา ๓๕ ไมไดกําหนด และการท่ีมาตรา
๓๕ กําหนดวันท่ีใชอัตราแลกเปลี่ยนเชนนั้น อาจมีผลใหผูใชสิทธิเรียกรองตอผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไดรับชําระคาเสียหายจริงสูงหรือต่ํากวาจํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมายก็เปนได
หากอัตราแลกเปลี่ยนในวันท่ีมีการชําระคาเสียหายแตกตางจากอัตราแลกเปลี่ยนในวันท่ีใชคํานวณ
ตามมาตรา ๓๕

๔. ปญหาในทางคดีเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง เม่ือมี
คดีฟองรองขอใหบังคับผูประกอบการขนสงตอเนื่องใหรับผิดตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ
จะมีปญหาเก่ียวของกับประเด็นขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง โดยไดหยิบ
ยกข้ึนมาพิจารณา ๓ ปญหา กลาวคือ (๑) ปญหาวาจําเลยตองยกขอจํากัดความรับผิดตามกฎหมาย
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เปนขอตอสูไวในคําใหการหรือไม (๒) ปญหาสิทธิเรียกรองตอผูประกอบการขนสงตอเนื่องของบริษัท
ประกันภัยซึ่งไดใชคาสินไหมทดแทนไปแลว และ (๓) ปญหาวิธีการพิพากษากําหนดจํานวนคาเสียหาย
ท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดโดยอยูภายใตจํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมาย

ขอเสนอแนะ
๑. ปรับปรุงบทบัญญัติในพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘

และกฎหมายฉบับอ่ืนท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของฉบับอ่ืนๆใหสอดคลองกัน เพราะมีผลตอการ
ใชบังคับพระราชบัญญัติฉบับนี้ เนื่องจากมีบทบัญญัติใหนําขอจํากัดความรับผิดตามกฎหมายฉบับอ่ืน
ท่ีใชบังคับแกการขนสงรูปแบบเดียวมาใชบังคับในกรณีท่ีปรากฏชัดวาของท่ีขนสงตามสัญญาขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบสูญหายหรือเสียหายในชวงการขนสงใด แตกฎหมายท่ีใชบังคับสําหรับการขนสง
รูปแบบเดียวบางฉบับยังไมมีบทบัญญัติจํากัดความรับผิดของผูขนสง ไดแก ประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย ซึ่งจะแกไขปญหาความเห็นในการปรับใชกฎหมายท่ีแตกตางกันขางตนได นอกจากนี้
กฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของระหวางประเทศบางฉบับยังมีบทบัญญัติกําหนดจํานวนจํากัด
ความรับผิดเปนเงินบาท ไดแก พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔ ซึ่งตามปกติใช
บังคับแกการรับขนของทางทะเลระหวางประเทศ อาจตองแกไขใหหนวยจํากัดความรับผิดเปนหนวย
สิทธิพิเศษถอนเงินเชนเดียวกับกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของระหวางประเทศฉบับอ่ืน สวน
พระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟแลทางหลวง พุทธศักราช ๒๔๖๔ เปนกฎหมายท่ีใชบังคับมาแลว
เกือบ ๑๐๐ ป จํานวนเงินจํากัดความรับผิดไมสอดคลองกับราคาของในปจจุบัน สําหรับกรณีท่ีตองนํา
กฎหมายภายในของประเทศอ่ืน หรือนําอนุสัญญาระหวางประเทศมาใชบังคับนั้นเปนเรื่องนอกเหนือ
อํานาจท่ีจะแกไขดวยกฎหมายภายใน เปนเรื่องท่ีจะตองทําความตกลงระหวางประเทศเพ่ือให
ความรับผิดของผูขนสงเปนมาตรฐานเดียวกันหรือใกลเคียงกัน

๒. ปญหาการกําหนดและคํานวณคา เสียหาย ท่ีมาตรา ๓๔ วรรคสอง แห ง
พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ กําหนดใหคํานวณไปตามลําดับ คือ ตาม
ราคาตลาดซื้อขายสินคาลวงหนา หรือราคาทองตลาดในขณะนั้น หรือราคาตามปกติแหงของ
ชนิดเดียวกันและคุณภาพเทาเทียมกัน ดังกลาวแลว ซึ่งเปนเรื่องปญหาคนหาขอเท็จจริงเพ่ือใหทราบ
ถึงราคานั้นๆ ซึ่งหากเกิดเปนขอพิพาทท่ีไมอาจจะตกลงกันไดและตองฟองรองเปนคดีตอศาล ก็เปน
เรื่องท่ีตองพิสูจนขอเท็จจริงโดยคูความตองนําสืบพยานหลักฐานตอศาลวามีราคาตางๆดังกลาวอยู
หรือไม หากมีก็มีราคาเทาใด เปนปญหาท่ีตองแกไขในทางปฏิบัติ

๓. ท่ีพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ มาตรา ๓๕ เรื่องการ
กําหนดอัตราแลกเปลี่ยนท่ีจะนํามาใชคํานวณคาเสียหายท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิด
ภายใตจํานวนจํากัดความรับผิดตามกฎหมายซึ่งมีหนวยเปนสิทธิพิเศษถอนเงิน ควรจะไดมีการ
ปรับปรุงแกไขในสวนการกําหนดแปลงหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินเปนสกุลเงินจริงท่ีมีการชําระได ไมใช
กําหนดเฉพาะสกุลเงินบาท เพราะคาเสียหายอาจเปนเงินตางประเทศได อีกประการหนึ่งวันท่ีจะใช
อัตราแลกเปลี่ยนซึ่งควรจะใชวันท่ีมีการชําระหรือใชคาเสียหายกันจริง เพ่ือสอดคลองกับประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา ๑๙๖ วรรคสอง ท่ีมีวัตถุประสงคสําคัญใหเจาหนี้ผูมีสิทธิไดรับ
คาเสียหายไดรับเงินเปนจํานวนท่ีตรงหรือใกลเคียงกับความเสียหายท่ีแทจริงมากท่ีสุด ท้ังเรื่องอัตรา
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แลกเปลี่ยนก็ควรจะปรับแกใหเปนไปตามท่ีกองทุนการเงินระหวางประเทศกําหนด ไมใชตามประกาศ
ธนาคารแหงประเทศไทย เพราะธนาคารแหงประเทศไทยไมไดเปนผูกําหนดอัตราแลกเปลี่ยน และ
แมหากจะมีประกาศก็ไมอาจแตกตางจากท่ีกองทุนการเงินระหวางประเทศกําหนดได

๔. สําหรับปญหาในทางคดีเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องท้ังปญหาเก่ียวกับการยกขอตอสูของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง หรือปญหาสิทธิเรียกรอง
ของบริษัทประกันภัยท่ีชดใชคาสินไหมทดแทนไปแลวตอผูประกอบการขนสงตอเนื่อง หรือปญหา
วิธีการพิพากษากําหนดจํานวนคาเสียหายท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่อง เปนเรื่องท่ีผูท่ีเก่ียวของใน
กระบวนการยุติธรรมในคดีท่ีมีประเด็นขอพิพาทเก่ียวกับความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
โดยเฉพาะผูพิพากษาควรตองศึกษาทําความเขาใจเพ่ือใหปฏิบัติหนาท่ีในการพิจารณาพิพากษาคดีให
ถูกตองตามหลักกฎหมายและเปนไปตามมาตรฐานสากล

จากผลการศึกษาวิจัยมาแลวขางตน เห็นไดวา พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบ พ.ศ. ๒๕๔๘ มีบทบัญญัติท่ีมีความซับซอนกวากฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญารับขนของ
ฉบับอ่ืน ท้ังยังมีปญหาทางกฎหมายและในทางปฏิบัติในการใชบังคับตามกฎหมายหรือในการปฏิบัติ
ตามกฎหมาย ดังนั้น หนวยงานท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบโดยตรงควรจะใหความรูแกผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องในประเทศใหเขาใจถึงหลักการสําคัญของพระราชบัญญัตินี้ในสวนท่ีเก่ียวกับสิทธิ หนาท่ี และ
ความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง โดยเฉพาะอยางยิ่งเรื่องความรับผิด เหตุยกเวนความรับผิด
ขอจํากัดความรับผิด และเหตุท่ีไมนําขอจํากัดความรับผิดตามกฎหมายมาใชบังคับ เพ่ือประโยชนใน
การดําเนินกิจการของผูประกอบการขนสงตอเนื่องของไทย
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เร่ือง ขอพิจารณาการจํากัดความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบ

ผูวิจัย นายตุล เมฆยงค หลักสูตร วปอ. รุนที่ 59
ตําแหนง ผูชวยผูพิพากษาศาลฎีกา ศาลฎีกา

ความเปนมาและความสําคัญของปญหา
ดวยการคาระหวางประเทศมีการขยายตัวอยางรวดเร็วในชวงเวลาหลายสิบปมานี้  การ

คมนาคมขนสงและเทคโนโลยีการติดตอสื่อสารก็มีการพัฒนาอยางตอเนื่องมาโดยตลอด  ทําใหธุรกิจ
การขนสงสินคาระหวางประเทศเติบโตตามไปดวยเชนกัน  ประเทศไทยเองก็ไดขยายความสัมพันธ
ทางการคาและการลงทุนกับหลายประเทศ จึงมีความจําเปนท่ีตองมีกฎหมายมาใชบังคับแกสัญญา
ขนสงสินคาระหวางประเทศโดยเฉพาะ แตเดิมประเทศไทยมีพระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟแล
ทางหลวง พุทธศักราช 2464 และประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ลักษณะรับขน เปนกฎหมายท่ี
ใชบังคับแกการขนสงของและสินคาท่ัวไป ไมไดเปนบทบัญญัติท่ีเหมาะสมกับสัญญาขนสงสินคา
ระหวางประเทศโดยเฉพาะ กฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญาขนสงสินคาระหวางประเทศฉบับแรกของ
ไทยออกมาใชบังคับเม่ือประมาณ 25 ป กอน คือ พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534
ซึ่งเปนกฎหมายท่ีมีท่ีมาจากความตกลงระหวางประเทศหลายฉบับ และเปนกฎหมายท่ีมีบทบัญญัติ
จํากัดจํานวนความรับผิดของผูขนสงอันเปนหลักการสากลสําหรับกฎหมายเก่ียวกับการขนสงสินคา
แตก็ใชบังคับเฉพาะแกการขนสงสินคาทางทะเลเทานั้น แมการขนสงสินคาระหวางประเทศสวนใหญ
จะเปนการขนสงทางทะเลเนื่องจากเปนรูปแบบการขนสงท่ีสามารถขนสงไดจํานวนมากและมี
คาใชจายต่ํา แตการขนสงในรูปแบบอ่ืนก็มีบทบาทสําคัญเพ่ิมมากข้ึน ท้ังการขนสงทางอากาศ ทาง
ถนน และทางรถไฟ โดยเฉพาะอยางยิ่งในการขนสงระบบตูสินคา (Container System) ท่ีมีขอตกลง
ขนสงในแบบ Door-to-Door มีโอกาสมากท่ีจะขนสงภายใตสัญญาขนสงหลายรูปแบบ ตอมา มี
พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 ออกมาใชบังคับ โดยมีบทบัญญัติท่ีใช
บังคับแกสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และบทบัญญัติท่ีใชบังคับแกการประกอบธุรกิจเปน
ผูประกอบการขนสงตอเนื่อง หลังจากนั้น ก็มีพระราชบัญญัติการรับขนของทางถนนระหวางประเทศ
พ.ศ. 2556 และพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2558 ออกมาใชบังคับ
จนถึงปจจุบันประเทศไทยมีกฎหมายท่ีใชบังคับแกการขนสงสินคาระหวางประเทศเกือบครบทุก
รูปแบบแลว เวนแตการขนสงทางรถไฟเทานั้น

พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 มีท่ีมาจากกรอบความตก
ลงอาเซียนวาดวยการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ค.ศ. 2005 (ASEAN Framework Agreement
on Multimodal Transport 2005) เปนกฎหมายท่ีใชบังคับแกสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบท่ี
ผูตราสงตกลงใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องดําเนินการหรือจัดใหมีการรับขนของโดยมีรูปแบบการ
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ขนสงท่ีแตกตางกันตั้งแตสองรูปแบบข้ึนไปภายใตสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบฉบับเดียว โดย
ขนสงจากสถานท่ีซึ่งผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดรับมอบของในประเทศหนึ่งไปยังสถานท่ีซึ่ง
กําหนดใหเปนสถานท่ีสงมอบของในอีกประเทศหนึ่ง  กรณีท่ีผูขนสงไมไดปฏิบัติหรือไมสามารถ
ปฏิบัติการขนสงไดครบถวนตามสัญญา ผูขนสงยอมตองมีความรับผิดตอความเสียหายท่ีเกิดข้ึน
เนื่องจากการไมไดปฏิบัติหรือไมสามารถปฏิบัติตามสัญญาไดนั้น การบังคับใชพระราชบัญญัติฉบับนี้
ในสวนของการจํากัดความรับผิดของผูขนสงมีความสลับซับซอนกวากฎหมายฉบับอ่ืนท่ีใชบังคับแก
สัญญาขนสงรูปแบบเดียว  โดยแยกแยะจํานวนจํากัดความรับผิดไวแตกตางกันกลาวคือ กรณีท่ีตาม
สัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบไมไดระบุใหมีการขนสงทางทะเลหรือการขนสงในนานน้ําภายใน
รวมอยูดวย  กับกรณีท่ีสัญญาระบุใหมีการขนสงทางทะเลหรือการขนสงในนานน้ําภายในรวมอยูดวย
นอกจากนี้ ยังมีบทบัญญัติการจํากัดความรับผิดของผูขนสงในกรณีท่ีปรากฏชัดวาของหรือสินคา
สูญหายหรือเสียหายในระหวางชวงหนึ่งชวงใดของการขนสงตอเนื่องรูปแบบและในชวงนั้นมีกฎหมาย
ภายในของประเทศท่ีของหรือสินคานั้นไดสูญหายหรือเสียหายหรือมีอนุสัญญาระหวางประเทศท่ี
กําหนดจํานวนเงินแหงการจํากัดความรับผิดของผูขนสงไวเปนอยางอ่ืน ใหการจํากัดความรับผิดของ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องสําหรับการสูญหายหรือเสียหายนั้นเปนไปตามท่ีกําหนดไวกฎหมาย
ภายในหรืออนุสัญญาระหวางประเทศดังกลาว  การท่ีกฎหมายบัญญัติการจํากัดความรับผิดไวเชนนี้
ทําใหตองนํากฎหมายฉบับอ่ืนหรืออนุสัญญาระหวางประเทศมาใชพิจารณากําหนดจํานวนจํากัดความ
รับผิดของผูขนสงดวย

นอกจากนี้ พระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 ยังบัญญัติ
กําหนดหนวยจํานวนจํากัดความรับผิดเปน “หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน” ซึ่งมาจาก “Special
Drawing Right” หรือ SDR อันเปนหนวยท่ีกองทุนการเงินระหวางประเทศ (International
Monetary Fund (IMF)) เปนผูกําหนด พระราชบัญญัตินี้เปนกฎหมายไทยฉบับแรกท่ีกําหนดจํานวน
ความรับผิดเปนหนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ซึ่งแมจะเปนไปตามหนวยท่ีอนุสัญญาเก่ียวกับการขนสง
ระหวางประเทศทุกฉบับท่ีออกมาในระยะ 30-40 ป มานี้ใชเปนมาตรฐานในการกําหนดจํานวนจํากัด
ความรับผิด แตก็ยังมีปญหาบางประการในทางปฏิบัติในวิธีการกําหนดจํานวนความรับผิดในกรณีท่ี
คาเสียหายท่ีเกินข้ึนในเบื้องตนเปนสกุลเงินตางประเทศ เพราะผูขนสงอาจใชคาเสียหายเปนเงินบาท
ได ตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 196 ทําใหมีหนวยความรับผิดท่ีจะตองใชในการ
พิจารณ 3 หนวย คือ สกุลเงินตางประเทศ สกุลเงินบาท และหนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน อีกประการหนึ่ง
ในกฎหมายภายในฉบับอ่ืนท่ีอาจตองนํามาใชพิจารณาประกอบบางฉบับก็มีบทบัญญัติเก่ียวการ
กําหนดอัตราแลกเปลี่ยนท่ีแตกตางจากพระราชบัญญัติฉบับนี้ ทําใหอาจมีการตีความการปรับใช
กฎหมายท่ีแตกตางกันไป

อีกประการหนึ่ง ในการใชบังคับบทบัญญัติเก่ียวกับการจํากัดความรับผิดของผูขนสงใน
คดีท่ีโจทกใชสิทธิเรียกรองเพ่ือขอใหบังคับผูขนสงตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบใหชดใช
คาเสียหาย นักกฎหมายเองก็ยังมีความเห็นแตกตางกันวาเปนเรื่องท่ีจําเลยซึ่งเปนผูขนสงตองใหการ
ตอสูคดีวาตนรับผิดจํากัดจํานวนตามกฎหมายไวหรือไม หรือในกรณีท่ีจําเลยขาดนัดยื่นคําใหการจะ
นําบทบัญญัติเก่ียวกับการจํากัดความรับผิดมาใชบังคับไดหรือไม ความเห็นท่ีแตกตางกันนั้นอาจเปน
ผลทําใหจํานวนความรับผิดของผูขนสงแตกตางกันอยางมากได
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โดยท่ีการจํากัดจํานวนความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบตาม
กฎหมายมีผลกระทบในภาพรวมตอท้ังผูประกอบกิจการขนสงตอเนื่อง และผูใชบริการ ในการ
วางแผนธุรกิจในสวนการบริหารความเสี่ยงจากความเสียหายท่ีเกิดจากการขนสง แตการท่ีบทบัญญัติ
ของกฎหมายในเรื่องนี้มีความซับซอนและมีกฎหมายท่ีเก่ียวของซึ่งอาจตองนํามาใชพิจารณาดวย
หลายฉบับดังกลาว จึงเปนปญหาท่ีจะตองศึกษาวิจัยตอไป

วัตถุประสงคของการวิจัย
1. เพ่ือศึกษาระบบความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

หลักการรับผิด เหตุยกเวนความรับผิด การจํากัดความรับผิด และเหตุท่ีไมอาจจํากัดความรับผิดของ
ผูขนสง

2. เพ่ือศึกษาระบบจํากัดความรับผิดของผูขนสงในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบใน
กรณีตางๆท่ีกฎหมายกําหนดจํานวนจํากัดความรับผิดท่ีแตกตางกัน

3. เพ่ือเสนอแนวทางการแกไขปญหาตางๆท่ีเกิดข้ึนจากการปรับใชพระราชบัญญัติการ
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 ในสวนของการจํากัดความรับผิดของผูขนสง

ขอบเขตของการวิจัย
ศึกษาบทบัญญัติในพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 เฉพาะ

เรื่องการจํากัดความรับผิดของผูขนสง ในสวนจํานวนจํากัดความรับผิดท่ีมีการแยกแยะแตกตางกันใน
หลายกรณี และกรณีท่ีตองนําบทบัญญัติกฎหมายฉบับอ่ืนมาใชพิจารณากําหนดจํานวนจํากัดความรับผิด
รวมท้ังปญหาการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยนและอัตราดอกเบี้ยสําหรับจํานวนเงินจํากัดความรับผิด และ
ประเด็นปญหาการจํากัดความรับผิดของผูขนสงท่ีเกิดข้ึนในคดีท่ีมีการฟองรองกัน

วิธีดําเนินการวิจัย
เปนการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดยศึกษาแนวคิด ทฤษฎี ขอเท็จจริง

และกฎหมายตางๆ คนควาและรวบรวมขอมูลจากตํารา วิทยานิพนธ บทความ รายงาน กฎหมายท่ี
เก่ียวของ ความตกลงระหวางประเทศ คําพิพากษาของศาล และเอกสารอ่ืน ท้ังท่ีอยูในรูปเอกสาร
กระดาษและท่ีอยูในรูปขอมูลอิเล็กทรอนิกสจากเว็บไซตท่ีนาเชื่อถือในอินเทอรเน็ต เพ่ือนําขอมูลท่ี
ไดมาวิเคราะหประเด็นปญหาและเสนอแนวทางแกไขอยางเหมาะสม เพ่ือเปนแนวทางในการใช
กฎหมายและการปรับปรุงกฎหมายใหสอดคลองกันเปนระบบตามมาตรฐานสากล
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ผลการวิจัย
การศึกษาวิจัยครั้งนี้ทําใหสามารถสรุปหลักการสําคัญเก่ียวกับความรับผิดและขอจํากัด

ความรับผิดของผูขนสงตามพระราชบัญญัติการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบดังนี้
1. ผูขนสงท่ีรับผิดตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบตามพระราชบัญญัตินี้มีเฉพาะ

ผูประกอบการขนสงตอเนือ่งซึ่งเปนคูสัญญาในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบเทานั้น สวนผูขนสง
อ่ืนท่ีเขาดําเนินการขนสงแตไมใชคูสัญญาจะไมตองรับผิดตามสัญญา แตอาจตองรับผิดในมูลละเมิดได
ซึ่งภาระการพิสูจนของผูใชสิทธิเรียกรองแตกตางกัน

2. ผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดในกรณีท่ีของท่ีขนสงสูญหาย เสียหาย หรือมี
การสงมอบชักชา หากเหตุแหงการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชานั้นไดเกิดข้ึนตั้งแตเวลาท่ี
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับมอบของจนถึงเวลาท่ีไดสงมอบของนั้น การไมปฏิบัติตามสัญญาขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบในลักษณะอ่ืนท่ีไมใชกรณีของท่ีขนสงสูญหาย เสียหาย หรือมีการสงมอบชักชา
ผูประกอบการขนสงก็อาจตองรับผิดตามหลักกฎหมายเรื่องนิติกรรม สัญญา และหนี้

3. ผูประกอบการขนสงตอเนื่องไมตองรับผิดในการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชา
แหงของท่ีรับขน หากเหตุแหงการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาเปนไมตามเหตุยกเวนความรับ
ผิดท่ีพระราชบัญญัตินี้กําหนดไวหลายประการ เชน เหตุสุดวิสัย การบรรจุหีบหอของผูตราสงบกพรอง
หรือสภาพแหงของนั้นเองหรือความชํารุดบกพรองท่ีแฝงอยูภายในของนั้น เปนตน ซึ่งพอสรุปไดคือ
เหตุท่ีไมใชความผิดหรือความประมาทเลินเลอของผูประกอบการขนสงตอเนื่องหรือผูขนสงหรือบุคคล
อ่ืนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องใชบริการ

4. หากเปนกรณีของท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดตามสัญญาขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบ ดวยเหตุท่ีของท่ีขนสงสูญหาย เสียหาย หรือมีสงมอบชักชา พระราชบัญญัติฉบับนี้
กําหนดใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับผิดโดยจํากัดจํานวนในลักษณะตางๆดังนี้

4.1 กรณีท่ีตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบมีชวงการขนสงทางทางทะเลหรือ
ทางนานน้ําภายในรวมอยูดวย หากของสูญหายหรือเสียหาย แตไมทราบวาเหตุแหงการสูญหายหรือ
เสียหายนั้นเกิดข้ึนในชวงการขนสงใด ตามกฎหมายจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไวไมเกิน 666.67 หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ 1 หนวยการขนสง หรือ 2 หนวยสิทธิพิเศษ
ถอนเงิน ตอน้ําหนัก 1 กิโลกรัม แหงของท้ังหมดแหงของท่ีสูญหายหรือเสียหาย

4.2 กรณีท่ีตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบไมมีชวงการขนสงทางทะเลหรือ
ทางนานน้ําภายในรวมอยูดวย หากของสูญหายหรือเสียหาย แตไมทราบวาเหตุแหงการสูญหายหรือ
เสียหายนั้นเกิดข้ึนในชวงการขนสงใด ตามกฎหมายจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไวไมเกิน 8.33 หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน ตอ 1 กิโลกรัมของน้ําหนักท้ังหมดแหงของท่ีสูญหาย
หรือเสียหาย

4.3 กรณีของสูญหายหรือเสียหาย โดยปรากฏชัดวา ของไดสูญหายหรือเสียหายใน
ระหวางชวงหนึ่งชวงใดของการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและในชวงนั้นมีกฎหมายภายในของ
ประเทศท่ีของนั้นไดสูญหายหรือเสียหายหรือมีอนุสัญญาระหวางประเทศท่ีกําหนดจํานวนเงินแหงการ
จํากัดความรับผิดของผูขนสงไวเปนอยางอ่ืน ใหการจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
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สําหรับการสูญหายหรือเสียหายนั้นเปนไปตามท่ีกําหนดไวในกฎหมายภายในหรืออนุสัญญาระหวาง
ประเทศดังกลาว

4.4 กรณีมีการสงมอบชักชา ใหจํากัดความรับผิดท้ังหมดของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไวเพียงไมเกินคาระวางตามสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

4.5 กรณีท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องตองรับผิดเนื่องจากของท่ีขนสงเสียหายและ
มีการสงมอบลาชาในของจํานวนเดียวกัน ใหจํากัดความรับผิดโดยรวมของผูประกอบการขนสง
ตอเนื่องไวไมเกินจํานวนเงินจํากัดความรับผิดในกรณีท่ีสินคาเสียหาย

5. พระราชบัญญัตินี้ยังบัญญัติถึงเหตุท่ีไมนําขอยกเวนความรับผิดของผูประกอบการ
ขนสงตอเนื่องตามกฎหมายดังกลาวมาใชบังคับในกรณีตอไปนี้

5.1 ผูตราสงไดแจงสภาพและราคาแหงของไวกอนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่อง
จะรับมอบของและผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดจดแจงสภาพและราคาแหงของนั้นไวในใบตราสง
ตอเนื่องแลว

5.2 การสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชา ท่ีเ กิดข้ึนนั้นเปนผลจากการท่ี
ผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ลูกจาง ตัวแทน หรือบุคคลอ่ืนท่ีผูประกอบการขนสงตอเนื่องได ใช
บริการในการปฏิบัติตามสัญญากระทําการหรืองดเวนกระทําการโดยจงใจท่ีจะใหเกิดการสูญหาย
เสียหาย หรือสงมอบชักชาหรือโดยละเลยไมเอาใจใสท้ังท่ีรูวาการสูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชา
นั้นอาจเกิดข้ึนได

5.3 กรณีท่ีคูสัญญาในสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปไดตกลงกําหนดจํานวนเงินแหง
การจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องใหมากกวาท่ีพระราชบัญญัตินี้กําหนด แตไม
สามารถตกลงจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องใหนอยกวาท่ีพระราชบัญญัตินี้
กําหนด หากตกลงกันเชนนั้น ขอตกลงจะตกเปนโมฆะ

อยางไร ก็ตาม บทบัญญัติ เ ก่ียว กับความรับผิดและขอจํ า กัดความรับผิดของ
ผูประกอบการขนสงตอเนื่องก็ยังมีปญหาในทางกฎหมายและทางปฏิบัติดังนี้

1. ปญหาการปรับใชกฎหมายกรณีปรากฏชัดวาการสูญหายหรือเสียหายเกิดข้ึนในชวง
การขนสงใด โดยท่ีมาตรา 31 แหงพระราชบัญญัติดังกลาวไดกําหนดใหจํานวนจํากัดความรับผิด
เปนไปตามกฎหมายภายในของประเทศท่ีของสูญหายหรือเสียหาย หรือมีอนุสัญญาระหวางประเทศท่ี
ใชบังคับกําหนดไวเปนอยางอ่ืนแตกตางจากในพระราชบัญญัตินี้ ทําใหตองพิจารณากฎหมายหลาย
ฉบับ ซึ่งอาจรวมถึงอนุสัญญาระหวางประเทศดวย เปนเรื่องท่ีตองทําความเขาใจในการปรับใช
กฎหมายไมนอย

2. ปญหาการกําหนดและคํานวณคาเสียหาย โดยท่ีมาตรา 34 แหงพระราชบัญญัตินี้ได
กําหนดคาเสียหายเปนราคาของท่ีปลายทาง โดยใหคํานวณตามราคาตลาดซื้อขายสินคาลวงหนา
หากไมมีราคาดังกลาว ใหคํานวณตามราคาทองตลาดในขณะนั้น แตถาไมมีท้ังราคาตลาดซื้อขาย
สินคาลวงหนาและราคาทองตลาด ใหคํานวณตามราคาปกติแหงของชนิดเดียวกันและคุณภาพเทา
เทียมกัน ตองไลเรียงราคาไปตามลําดับ ปญหาอาจอยูในทางปฏิบัติในการพิสูจนราคานั้น

3. ปญหาเรื่องอัตราแลกเปลี่ยน โดยท่ีมาตรา 36 แหงพระราชบัญญัตินี้กําหนดใหการ
แปลงหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินใหเปนสกุลเงินบาท ใหคํานวณ ณ เวลาอันเปนฐานของการคํานวณ
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คาเสียหายตามมาตรา 34 โดยใชอัตราแลกเปลี่ยนตามประกาศของธนาคารแหงประเทศไทย อาจทํา
ใหเกิดปญหาเพราะจํานวนคาเสียหายตองคํานวณเปนเงินตางประเทศกอน ไมใชมีเฉพาะเงินสกุลบาท
เทานั้น

4. ปญหาเรื่องอัตราดอกเบี้ย เรื่องนี้สัมพันธกับเรื่องอัตราแลกเปลี่ยนดัวย เพราะการ
กําหนดอัตราดอกเบี้ยก็จะตองมีตนเงินท่ีแนนอนในการคํานวณ และตองกําหนดวันเริ่มตนคิดดอกเบี้ย

5. ปญหาจํากัดความรับผิดในคดี มีปญหาวาผูประกอบการขนสงตอเนื่องซึ่งเปนจําเลย
ตองใหการตอสูเก่ียวกับขอจํากัดความรับผิดไวหรือไม เพียงใด และในกรณีท่ีบริษัทประกันภัยผูรับชวง
สิทธิมาฟองผูประกอบการขนสงตอเนื่อง การวินิจฉัยการจํากัดความรับผิดและอัตราแลกเปลี่ยนจะ
เปนอยางไร

ขอเสนอแนะ
1. อาจปรับแกกฎหมายใหมีความชัดเจนข้ึนอีก เชน เพ่ิมเติมวากรณีท่ีกฎหมายภายใน

ไมมีบทบัญญัติจํากัดความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่องแลว ผลจะเปนอยางไร
2. เปนเรื่องการพัฒนาการพิสูจนและกําหนดจํานวนคาเสียหายทางแพงซึ่งกระบวนการ

ยุติธรรมของไทยท้ังระบบถือวายังมีพัตนาการนอย เปนเรื่องท่ีท้ังทนายความตองดําเนินการเสนอ
พยานหลักฐานใหชัดเจนตามหลักวิชา และศาลเองก็ตองวินิจฉัยกําหนดคาเสียหายโดยใหเหตุผลท่ี
ชัดเจน

3. อาจไมจําเปนตองกําหนดเวลาตายตัวสําหรับการคํานวณอัตราแลกเปลี่ยนเชนนี้
เพราะอาจเกิดผลท่ีไมเปนธรรมหากอัตราแลกเปลี่ยนในวันคํานวณกับวันท่ีมีการใชเงินจริงแตกตางกัน
มาก อาจบัญญัติใหถือวาหนวยสิทธิพิเศษถอนเงินเปนเงินตางประเทศและอยูในบังคับของมาตรา
196 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย เพ่ือความเปนธรรมแกทุกฝาย

4. หากแกไขกฎหมายเรื่องอัตราแลกเปลี่ยนปญหาเรื่องอัตราดอกเบี้ยก็นาจะหมดไปดวย
5. เปนปญหาในการตีความปรับใชกฎหมายของศาล ซึ่งหากไดวางแนวคําพิพากษาเปน

หลักใหแนนอนและสอดคลองกับหลักกฎหมายสากลก็จะเกิดผลท่ีเปนธรรม


