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บทคดัย่อ 

เรือง  การวเิคราะห์ความคุ้มค่าของการจัดตั�งศูนย์จัดการกากอตุสาหกรรมแบบครบวงจร

ในภาคเหนือของประเทศไทย 

ลกัษณะวชิา  การเศรษฐกจิ 

ผู้วจิัย  นายจุลพงษ์ ทวศีรี    หลกัสูตร  วปอ.     รุ่นที  ๕๙ 

การวิเคราะห์ความคุม้ค่าของการจดัตั�งศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจรใน
ภาค เหนือของประเทศไทย มีวตัถุประสงคเ์พื(อวิเคราะห์ผลกระทบและผลประโยชน์ดา้นเศรษฐกิจ 
สําหรับค่าใช้จ่ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรมของโรงงานในภาคเหนือ หากมีการพฒันา “ศูนย์
จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (ศูนยฯ์)” ขึ�นในจงัหวดัลาํปาง หรือลาํพูน หรือตาก และ
ความเห็นของภาคธุรกิจในภาคเหนือต่อการจดัตั� งศูนย์ฯ โดยการวิจยัในครั� งนี� เป็นการวิจยัเชิง
คุณภาพ มีการรวบรวมการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลปริมาณกากอุตสาหกรรมของโรงงานผู ้
ก่อกาํเนิด (Waste Generator : WG) โรงงานผูก้าํจดั (Waste Processor :WP) ปริมาณกาก
อุตสาหกรรมที(โรงงานผูก้าํจดั (WP) ในภูมิภาคอื(นรับมาจากโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ในภาคเหนือ 
ค่าใช้จ่ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรม และการสัมภาษณ์ผา่นแบบสอบถามกบัสภาอุตสาหกรรม
จงัหวดัและหอการคา้จงัหวดั 

ผลการวิจยัพบวา่ ค่าขนส่งเป็นตวัแปรที(มีความสําคญัในการจดัการกากอุตสาหกรรม 
โดยในปี ๒๕๕๙ ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรม จาํนวนประมาณ ๒.๒ ลา้นตนั จากโรงงานผูก่้อกาํเนิด 
(WG) ในภาคเหนือออกไปกาํจดัยงัโรงงานผูก้าํจดั (WP) ที(อยูใ่นจงัหวดัตนเอง ในภาคเหนือและใน
ภูมิภาคอื(น ประมาณ ๓,๒๐๐ ล้านบาท เมื(อจาํลองจงัหวดัที(มีความเหมาะสมสําหรับจดัตั�งศูนยฯ์ 
พบว่า ค่าขนส่งลดลงร้อยละ ๒๐-๒๕ หรือประมาณ ๗๐๐-๘๐๐ ล้านบาทต่อปี ในส่วนผลการ
สอบถามความเห็นของกลุ่มธุรกิจดา้นการคา้และอุตสาหกรรมพบว่า ทั�งหมดสนับสนุนให้มีการ
จดัตั�งศูนยฯ์ ในภูมิภาค 

ข้อเสนอแนะสําหรับการวิจยัในครั� งนี�  ได้แก่ การกาํกับดูแลโรงงานที(เข้มงวดขึ� น
กวา่เดิม จะสามารถทาํให้โรงงานประมาณร้อยละ ๙๐ ที(ยงัมิไดมี้การจดัการกากอุตสาหกรรมอยา่ง
ถูกตอ้ง ให้ปฏิบติัตามกฎหมาย จะทาํให้กากอุตสาหกรรมถูกนาํไปจดัการเพิ(มมากขึ�นประมาณร้อย
ละ ๖๐ ส่งผลให้ระยะเวลาคืนทุนของการจดัตั�งศูนยฯ์ จะเร็วมากยิ(งขึ�น และควรให้มีการศึกษามิติ
ทางสังคมเพิ(มเติม ไดแ้ก่ การยอมรับของประชาชนและชุมชนในพื�นที( ก่อนตดัสินใจเลือกจงัหวดัใด
จงัหวดัหนึ(ง รวมทั�งการพิจารณาใหผ้ลตอบแทนพิเศษแก่ประชาชนในพื�นที(หรือในจงัหวดัเป้าหมาย 



ข 

คาํนํา 

การพฒันาภาคอุตสาหกรรมในประเทศไทยในช่วง ๕ ทศวรรษที!ผา่นมา ส่งผลให้เกิด
การเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศไทย โดยสร้างมูลค่าถึงหนึ! งในสามของผลิตภณัฑ์มวลรวมใน
ประเทศ (Gross Domestic Product : GDP) ซึ! งการขยายตวัและเพิ!มจาํนวนโรงงานอุตสาหกรรม
ก่อให้เกิดกากอุตสาหกรรมหรือของเสียต่างๆ ที!เกิดขึFนจากภาคการผลิต ทัFงที!เป็นของเสียอนัตราย
และที!ไม่เป็นของเสียอนัตรายรวมกนัประมาณปีละ ๓๗ ลา้นตนั (จากการประเมินในปี ๒๕๕๘) ใน
ขณะเดียวกนัตวัเลขจาํนวนโรงงานจาํพวกที! ๓ ที!ตอ้งใบอนุญาตประกอบกิจการโรงงาน (ร.ง.๔) 
เพียงร้อยละ ๗ มีการขออนุญาตกระทรวงอุตสาหกรรมนํากากอุตสาหกรรมออกไปกาํจดัอย่าง
ถูกตอ้ง ซึ! งคิดเป็นปริมาณกากอุตสาหกรรม ๑ ใน ๓ ของปริมาณที!ประเมินได ้สะทอ้นให้เห็นว่า 
การจดัการกากอุตสาหกรรมของประเทศไทย เป็นปัญหาที!ตอ้งการการแกไ้ข ส่วนหนึ! งของปัญหา 
คือการกระจายตวัของโรงงานกาํจดักากอุตสาหกรรมที!ไม่สมดุลในแต่ละภูมิภาค โดยสัดส่วน
จาํนวนโรงงานผูก้าํจดั (Waste Processor :WP) ต่อจาํนวนโรงงานผูก่้อกาํเนิด (Waste Generator : 
WG) ในภาคเหนือ เมื!อเทียบกบัภาคตะวนัออก ภาคกลางและภาคตะวนัตก ค่อนขา้งตํ!าประมาณ ๑ 
ต่อ ๑๐๐ ดังนัF น การจัดตัF งศูนย์จัดการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (Integrated Waste 
Management Centers : IWMCs) ในแต่ละภูมิภาค จึงเป็นยุทธศาสตร์หนึ!งของรัฐบาลตามแผนการ
จดัการกากอุตสาหกรรม พ.ศ. ๒๕๕๘-๒๕๖๒  

รายงานวิจยัฉบบันีF  เป็นการนาํเอาผลการศึกษาจากรายงานการจดัหาพืFนที!รองรับกาก
อุตสาหกรรม ๖ พืFนที!ทั!วประเทศของกรมโรงงานอุตสาหกรรม มาทาํการศึกษาและวิเคราะห์ใน
ลกัษณะต่อยอด โดยวิเคราะห์ความคุม้ค่าทางเศรษฐกิจเพิ!มเติม ทาํให้ได้ทราบว่า การจดัตัFงศูนย์
จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจรในภาคเหนือที!จงัหวดัลาํพูน ลาํปางหรือตาก จงัหวดัใด
จังหวดัหนึ! ง มีความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ ลดค่าใช้จ่ายของผู ้ประกอบการในการจัดการกาก
อุตสาหกรรม โดยเฉพาะค่าขนส่ง ช่วยลดปัญหาการลกัลอบทิFงระหวา่งการขนส่งขา้มภูมิภาค และ
เป็นการเตรียมพร้อมรองรับการขยายตวัของภาคอุตสาหกรรม รวมทัFงการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษ
ในภูมิภาคต่างๆ ดว้ย 

 
(นายจุลพงษ ์ ทวศีรี) 
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บทที" ๓ วธีิดําเนินการวจิัย        ๒๕ 
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สารบญัตาราง 

หน้า 

ตารางที"                

๑-๑ ขอ้มูลจาํนวนโรงงานที(แจง้ประกอบกิจการแลว้ ณ วนัที( ๑ กุมภาพนัธ์ ๒๕๕๘             ๔ 
๒-๑ จงัหวดัที(ก่อใหเ้กิดกากอนัตราย (HZW) มากกวา่ ๑๐,๐๐๐ ตนัต่อปี แต่มีการจดัการ 

ภายในพื0นที(นอ้ยกวา่ร้อยละ ๕๐                    ๑๘ 
๒-๒ จงัหวดัที(ก่อใหเ้กิดกากไม่อนัตราย (Non-HZW) มากกวา่ ๑๐๐,๐๐๐ ตนัต่อปี  
 แต่มีการจดัการภายในพื0นที(นอ้ยกวา่ร้อยละ ๕๐                  ๑๘ 
๒-๓ การตดัลินใจเลือกพื0นที(รองรับกากอุตสาหกรรมที(มีศกัยภาพในแต่ละพื0นที(   ๒๐ 
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๔-๑๐ ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมอนัตรายไปยงัศูนยฯ์ ลาํปาง    ๔๒ 
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๔-๒ การจดัการกากอนัตราย (HZW) ในภาคเหนือและจงัหวดัตาก                               ๓๔ 
 
 

 

 



บทที� ๑ 

บทนํา 

ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา 

ในปี พ.ศ. ๒๕๕๗ (ค.ศ. ๒๐๑๔) ประเทศไทยมีผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ (Gross 
Domestic Product, GDP) มูลค่าสูงถึง ๑๓,๓๕๒ พนัล้านบาท หรือคิดเป็น ๓๗๓.๘ พนัล้าน
ดอลลาร์สหรัฐฯ ซึD งแสดงให้เห็นว่า เศรษฐกิจของประเทศไทยมีการเจริญเติบโตอย่างต่อเนืDอง
ในช่วง ๕๐ ปีทีDผ่านมา ภาคอุตสาหกรรมการผลิตช่วยสร้างแรงขับเคลืDอนต่อเศรษฐกิจไทย 
ก่อให้เกิดมูลค่าถึงหนึD งในสามของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ โดยนอกจากเป็นศูนยก์ลางการ
ผลิตผลิตภัณฑ์ต่างๆ ในภูมิภาคแล้ว ยงัทาํให้เกิดการสร้างอาชีพและการจ้างงานด้วย ดังนัP น 
ภาคอุตสาหกรรมการผลิตของไทยจึงมีความสาํคญัต่อเศรษฐกิจมากและยงัคงมีแนวโนม้ทีDดี แต่ทัPงนีP
จะต้องมีการปรับตัวให้ได้มาตรฐานสากลทัP งในเรืD องข้อกําหนดด้านผลิตภัณฑ์ (Products’ 
specification) และมาตรการทีDเป็นอุปสรรคทีDไม่ใช่ภาษี (Non-Tariff Barriers, NTBs) เพืDอรักษา
ชืDอเสียงและศกัยภาพในการแข่งขนัในตลาดต่างๆ ทีDสําคญั เช่น สหภาพยุโรป สหรัฐอเมริกา ฯลฯ 
ซึD งการจดัการกากอุตสาหกรรมหรือของเสียต่างๆ ทีDเกิดขึPนจากภาคการผลิตนัPน เป็นเรืD องหนึD งทีD
จะตอ้งนาํมาพิจารณาใหเ้กิดการบริหารจดัการใหถู้กตอ้งและเหมาะสม 

สืบเนืDองจากการประชุมคณะรัฐมนตรี เมืDอวนัทีD ๑๐ กุมภาพนัธ์ ๒๕๕๘ ได้มีมติ
เกีDยวกบั Roadmap การจดัการขยะมูลฝอยและของเสียอนัตรายในระยะเวลา ๙ เดือน (ธันวาคม 
๒๕๕๗ – สิงหาคม ๒๕๕๘) ตามทีDกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิD งแวดล้อมเสนอ ซึD งได้
บูรณาการทาํงานเกีDยวกบัการกาํจดัขยะมูลฝอยและของเสียอนัตรายร่วมกบัหน่วยงานทีDเกีDยวขอ้ง 
เช่น กระทรวงมหาดไทย กระทรวงสาธารณสุข กระทรวงอุตสาหกรรม กระทรวงพลงังาน เป็นตน้ 
รวมทัPงจดักิจกรรมรณรงค์เผยแพร่ประชาสัมพนัธ์ สร้างค่านิยมในการทิPงขยะของประชาชนให้
ถูกตอ้งและกาํหนดมาตรการเกีDยวกบัการจดัการขยะมูลฝอย ทัPงตน้ทาง กลางทาง และปลายทาง โดย
แบ่งเป็น ๓ มาตรการ ไดแ้ก่ มาตรการลดขยะมูลฝอย มาตรการจดัการขยะมูลฝอย และมาตรการ
ส่งเสริมการบริหารจดัการขยะมูลฝอย ซึD งกระทรวงอุตสาหกรรมได้สนับสนุนการดาํเนินงานใน
ส่วนทีDเกีDยวขอ้งตามอาํนาจหนา้ทีD โดยไดก้าํหนดแผนงานดา้นการจดัการกากอุตสาหกรรมในระยะ 
๕ ปี ภายใตแ้ผนการจดัการกากอุตสาหกรรม พ.ศ. ๒๕๕๘ - ๒๕๖๒ ของกระทรวงอุตสาหกรรม 
และได้นํา เสนอคณะรัฐมนตรีเมืDอว ันทีD  ๒๖ พฤษภาคม ๒๕๕๘ แผนฯ นีP  ประกอบด้วย  



๒ 

๔ ยทุธศาสตร์ ไดแ้ก่ ยุทธศาสตร์ทีD ๑ การบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งจริงจงักบัผูไ้ม่ปฏิบติัตามกฎหมาย 
ลงโทษผูก้ระทาํความผิดอย่างเป็นขัPนตอน และช่วยเหลือผูป้ระกอบการทีDประสงค์จะปฏิบติัตาม
กฎหมายอย่างถูกตอ้ง ยุทธศาสตร์ทีD ๒ การสร้างความร่วมมือและแรงจูงใจกบัผูมี้ส่วนไดส่้วนเสีย 
เพืDอให้มีความตระหนกั ความรู้และความเขา้ใจ เกีDยวกบัการจดัการกากอุตสาหกรรม และมีระบบ
ฐานขอ้มูลทีDมีประสิทธิภาพ สามารถรองรับปริมาณงานและใช้งานไดโ้ดยสะดวก รวมทัPงการเพิDม
รางวลัสินบนนําจับ สําหรับประชาชนผู้แจ้งเบาะแส ยุทธศาสตร์ทีD  ๓ การสร้างเครือข่ายกับ
หน่วยงานภาครัฐและเอกชนทัPงภายในและต่างประเทศ เพืDอสนบัสนุนดา้นวิชาการ เทคโนโลยี การ
จดัหาพืPนทีDรองรับการจดัการกากอุตสาหกรรมในอนาคต และตรวจสอบการขนส่งกากอุตสาหกรรม 
และยุทธศาสตร์ทีD ๔ การแกไ้ข/ปรับปรุงกฎหมาย กฎระเบียบทีDเป็นอุปสรรค เพิDมบทลงโทษต่อ
ผูฝ่้าฝืน อาํนวยความสะดวกใหแ้ก่ผูป้ฎิบติัตามกฎหมาย และออกระเบียบให้พนกังานเจา้หนา้ทีDมีวิธี
ปฏิบติังานทีDชดัเจนเป็นมาตรฐานเดียวกนั โดยทัPง ๔ ยุทธศาสตร์มีแนวคิดในการเปลีDยนกระบวน
ทศัน์ในการกาํกบั ดูแล กากอุตสาหกรรมตัPงแต่ตน้ทางจนถึงปลายทางอย่างครบวงจร ครอบคลุม 
ผูมี้ส่วนไดส่้วนเสียหลกัทุกฝ่าย ซึD งไดแ้ก่ ผูก่้อกาํเนิดของเสีย (Waste Generator : WG) ผูข้นส่งของ
เสีย (Waste Transporter : WT) ผูก้าํจดัของเสีย (Waste Processor : WP) รวมทัPงผูก้าํกบัดูแลของเสีย 
(Waste Regulator : WR) ดว้ย เพืDอให้ของเสียจากโรงงานหรือกากอุตสาหกรรมเขา้สู่ระบบบริหาร
จดัการไดไ้ม่นอ้ยกวา่ร้อยละ ๙๐ ภายในระยะเวลา ๕ ปี และกระทรวงอุตสาหกรรมไดม้อบหมายให้
กรมโรงงานอุตสาหกรรมดาํเนินการจดัทาํรายงานการศึกษาพืPนทีDรองรับกากอุตสาหกรรม ซึD งเป็น
หนึDงในกิจกรรมทีDระบุไวภ้ายใตย้ทุธศาสตร์ทีD ๓ (การสร้างเครือข่ายกบัหน่วยงานภาครัฐและเอกชน
ทีDเกีDยวขอ้ง ทัPงภายในและต่างประเทศ) โดยมีวตัถุประสงคเ์พืDอแสดงให้เห็นถึงภาพการจดัการกาก
อุตสาหกรรมในปัจจุบนัและภาพทีDจะเกิดขึPนในระยะเวลา ๕ ปีขา้งหนา้ 

กระทรวงอุตสาหกรรมโดยกรมโรงงานอุตสาหกรรมได้แต่งตัP งคณะทาํงานจดัทาํ
รายงานการศึกษาพืPนทีDรองรับกากอุตสาหกรรม ตามคาํสัDงกรมโรงงานอุตสาหกรรม ทีD ๕๗/๒๕๕๘ 
ลงวนัทีD ๒๗ กุมภาพนัธ์ ๒๕๕๘ เพืDอศึกษาปริมาณและประเภทกากอุตสาหกรรมในแต่ละพืPนทีDจะ
ขยายตวัเพิDมขึP นในอนาคต ๒๐-๓๐ ปีข้างหน้า พร้อมกาํหนดให้มีการศึกษาและเลือกพืPนทีDทีD มี
ศักยภาพสําหรับการจัดตัP งศูนย์จัดการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (Integrated Waste 
Management Centers : IWMCs) ไม่นอ้ยกวา่ ๖ แห่งทัDวประเทศ ภายใตค้วามช่วยเหลือจาก องคก์าร
พฒันาเทคโนโลยีอุตสาหกรรมและพลงังานใหม่ (New Energy and Industrial Technology 
Development Organization : NEDO) ซึD งเป็นหน่วยงานภายใตก้ระทรวงเศรษฐกิจ การคา้และ
อุตสาหกรรมแห่งประเทศญีDปุ่น (Ministry of Economy, Trade and Industry : METI) โดยได้
ดาํเนินงานร่วมกนัระหวา่งเดือนมีนาคมถึงเดือนกนัยายน พ.ศ. ๒๕๕๘ เป็นเวลา ๗ เดือน  



๓ 

รายงานการจดัหาพืPนทีDรองรับกากอุตสาหกรรม ๖ พืPนทีDทัDวประเทศ เป็นการนาํขอ้มูล
โรงงานอุตสาหกรรมในปี พ.ศ. ๒๕๕๗ มาใช้ในการประเมินปริมาณกากอุตสาหกรรม โดยแบ่ง
โรงงานอุตสาหกรรมออกเป็น ๒ กลุ่ม คือ กลุ่มทีDหนึD ง โรงงานผูก่้อกาํเนิดกากอุตสาหกรรม (WG) 
โดยพิจารณาเฉพาะโรงงานจาํพวก ๓ ตามพระราชบญัญติัโรงงาน พ.ศ. ๓๕๓๕ และกลุ่มทีDสอง 
โรงงานผูรั้บกาํจดักากอุตสาหกรรม (WP) ซึD งไดท้าํการรวบรวมและวิเคราะห์ขอ้มูลการก่อกาํเนิด
และการกาํจดักากอุตสาหกรรมทีDมีการแจ้งการขนส่งออกไปกาํจดันอกโรงงาน โดยแบ่งตาม
ประเภทอุตสาหกรรม ประเภทกากอุตสาหกรรม วิธีกาํจดั และทีDตัP งโรงงาน นาํมาประเมินแล้ว
คดัเลือกพืPนทีDรองรับกากอุตสาหกรรมทีDมีศกัยภาพจาํนวนไม่น้อยกว่า ๖ พืPนทีDใน ๖ ภูมิภาคของ
ประเทศไทย เพืDอจดัตัPงศูนย์จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) โดยตัPงเงืDอนไขทีD
สําคญัสําหรับการคดัเลือกพืPนทีDไว ้ดงัต่อไปนีP  (๑) ใช้ปริมาณกากอุตสาหกรรมในระบบแจง้การ
ขนส่ง (Waste Manifest) ของปี พ.ศ. ๒๕๕๗ ทีDเกิดขึPนจริง ซึD งเป็นปริมาณทีDมีการนาํออกไปกาํจดั
นอกโรงงานเท่านัPน (๒) ใช้ตวัเลขทีDไดจ้ากการประเมินกากอุตสาหกรรมทีDนาํออกไปกาํจดันอก
โรงงาน (๓) ให้ความสําคัญกับพืPนทีD  ซึD งมีโครงการหรือแผนงานของรัฐทีDเกีDยวข้อง เช่น เขต
เศรษฐกิจพิเศษ (๔) ใหค้วามสําคญักบัพืPนทีD ซึD งมีปริมาณขยะชุมชนทีDสามารถนาํไปใชเ้ป็นเชืPอเพลิง
ทดแทน สําหรับโครงการเปลีDยนของเสียเป็นพลงังาน และ (๕) ตวัแปรทีDสําคญัอืDนๆ เช่น กาํลงัการ
ผลิตของโรงงานกาํจดักากอุตสาหกรรมทีDมีอยูใ่นพืPนทีD ขอ้จาํกดัเกีDยวกบัการใชป้ระโยชน์ทีDดิน หรือ
เป็นพืPนทีDซึD งมีนกัลงทุนใหค้วามสนใจ 

ณ สิPนปี พ.ศ. ๒๕๕๗ ประเทศไทยมีโรงงานจาํพวกทีD ๓ (หมายถึง โรงงานทีDตอ้งมี
ใบอนุญาตประกอบกิจการโรงงาน หรือ ร.ง.๔) ทัDวประเทศ จาํนวน ๖๙,๙๕๕ โรงงาน จาก ๑๐๗ 
ลาํดบัประเภทโรงงาน ตามพระราชบญัญติัโรงงาน พ.ศ. ๒๕๓๕ ตามตารางทีD ๑-๑ โดยแยกเป็น
โรงงานผูก่้อกาํเนิดกากอุตสาหกรรม (WG) ๖๘,๒๖๑ โรงงาน และเป็นโรงงานผูก้าํจดั/บาํบดั/ 
รีไซเคิลกากอุตสาหกรรม (WP) ไดแ้ก่ โรงงานลาํดบัทีD ๑๐๑ ลาํดบัทีD ๑๐๕ และลาํดบัทีD ๑๐๖ จาํนวน 
๑,๖๙๔ โรงงาน  

เมืDอคิดเป็นสัดส่วนระหวา่งจาํนวนโรงงานผูก้าํจดักากอุตสาหกรรมต่อจาํนวนโรงงาน
ผูก่้อกาํเนิดกากอุตสาหกรรม (WP:WG) ทัDวประเทศแล้ว มีค่าเฉลีDย ประมาณ ๑ ต่อ ๔๐ แต่เมืDอ
พิจารณาแต่ละภูมิภาค พบว่า ภาคตะวนัออกมีการกระจุกตวัของโรงงานผูก้าํจดักากอุตสาหกรรม
สูงสุด โดยมีสัดส่วนประมาณ ๑ ต่อ ๑๒  ภาคกลาง ๑ ต่อ ๔๔  ภาคตะวนัตก ๑ ต่อ ๖๕ ภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ ๑ ต่อ ๑๐๑ และภาคเหนือ ๑ ต่อ ๑๐๒  ส่วนภาคใต้มีโรงงานผูก้าํจดักาก
อุตสาหกรรมหนาแน่นนอ้ยทีDสุด โดยมีสัดส่วนประมาณ ๑ ต่อ ๑๒๑ ดงัแสดงในแผนภาพทีD ๑ -๑ 

 



๔ 

ตารางที� ๑-๑  ข้อมูลจํานวนโรงงานที�แจ้งประกอบกจิการแล้ว ณ วนัที� ๑ กุมภาพนัธ์ ๒๕๕๘ 

โรงงานจําพวกที� ๓ (เฉพาะที�แจ้งประกอบกจิการแล้ว) จํานวน (โรงงาน) 

- ตัPงอยูน่อกนิคมอุตสาหกรรม ๖๗,๖๗๖ 
- ตัPงอยูภ่ายในนิคมอุตสาหกรรม   ๒,๒๗๙ 

รวม ๖๙,๙๕๕ 

แผนภาพที� ๑-๑  สัดส่วน WG : WP ที�กระจายตัวทั�วทุกภูมิภาคของประเทศ 
 

WG ๕,๑๘๐
๑๐๒:๑

WP ๕๑

WG ๓,๒๙๖
๖๕:๑

WP       ๕๑

WG ๙,๐๖๑
๑๐๑:๑

WP ๙๐

WG ๓๖,๒๖๐
๔๔:๑

WP ๘๒๑

WG ๖,๖๘๐
๑๒๑:๑

WP ๕๕

WG ๗,๗๗๔
๑๒:๑

WP ๖๒๖

 
สาํหรับปริมาณกากอุตสาหกรรม กรมโรงงานอุตสาหกรรม ไดท้าํการประเมินปริมาณ

กากอุตสาหกรรม โดยใช ้“ปริมาณกากอนัตราย (HZW) และกากไม่อนัตราย (Non-HZW) ทีDโรงงาน
แต่ละประเภท มีการแจง้ขนส่งออกไปกาํจดัทัPงหมด ในปี พ.ศ. ๒๕๕๗ เทียบกบัจาํนวนแรงมา้รวม
ของโรงงานแต่ละประเภท” จากการประเมิน พบว่า ประเทศไทยควรมีกากอุตสาหกรรมรวม 
๓๗.๔๑ ลา้นตนั ประกอบดว้ยกากอนัตราย (HZW) ปีละ ๒.๘๔ ลา้นตนั และกากไม่อนัตราย (Non-
HZW) ปีละ ๓๔.๕๗ ล้านตนั และเมืDอเปรียบเทียบกบัปริมาณกากอุตสาหกรรมทีDโรงงานได้ขอ
อนุญาตออกไปบาํบดั/กาํจดั/รีไซเคิล และแจง้ว่ามีการขนส่งจริงในปี พ.ศ. ๒๕๕๗ สําหรับกาก
อนัตราย พบว่ามีจาํนวน ๑.๐๓ ลา้นตนั (หรือร้อยละ ๓๖) และกากไม่อนัตราย มีจาํนวน ๑๒.๒๔ 
ลา้นตนั (หรือร้อยละ ๓๕) จากตวัเลขทีDประเมินไว ้



๕ 

สําหรับการดําเนินการเกีDยวกับการจัดการกากอุตสาหกรรมนัP น พบว่า โรงงาน 
ผูก่้อกาํเนิดกากอุตสาหกรรม ได้ลงทะเบียนแสดงความประสงค์ทีDจะเป็นผูข้ออนุญาตจดัการกาก
อุตสาหกรรมของตนเองผ่านทางระบบอินเตอร์เน็ต ในระบบจัดการกากอุตสาหกรรมทาง
อิเล็กทรอนิกส์ของกรมโรงงานอุตสาหกรรมแลว้ รวม ๑๗,๓๘๔ โรงงาน หรือประมาณร้อยละ ๒๕ 
ของโรงงานผูก่้อกาํเนิดกากอุตสาหกรรมทัPงหมด ในจาํนวนโรงงานเหล่านีP มีการขออนุญาตเก็บกกั
ภายในโรงงาน (เกิน ๙๐ วนัตามทีDกฎหมายกาํหนด) จาํนวน ๗,๒๘๓ โรงงาน และเป็นการขอ
อนุญาตนาํออกนอกโรงงานไปบาํบดั/กาํจดั/รีไซเคิล (รวมส่งออกต่างประเทศ) และแจง้การขนส่ง
แล้ว จ ํานวน ๕,๒๙๗ โรงงาน ซึD งเมืDอคิดเป็นสัดส่วนแล้ว มีโรงงานทีDได้มีการจัดการกาก
อุตสาหกรรมอยา่งแทจ้ริง เพียงร้อยละ ๗ เท่านัPน จะเห็นไดว้า่ มีผูป้ระกอบกิจการโรงงานทีDยงัไม่ได้
เขา้สู่ระบบจดัการกากอุตสาหกรรมอยู่อีกจาํนวนมาก ทัPงยงัมีปัญหาร้องเรียนการลกัลอบทิPงกาก
อุตสาหกรรมตามทีDสาธารณะต่างๆ รวมทัPงทีDดินส่วนบุคคล และปะปนอยูใ่นหลุมฝังกลบขยะชุมชน
จาํนวนมาก ก่อให้เกิดความเดือดร้อนต่อชุมชน และอาจจะปนเปืP อนสิDงแวดลอ้มทัPงดิน แหล่งนํP าผิว
ดินและนํP าใตดิ้น สร้างปัญหาต่อเนืDองลุกลามต่อไป ดงันัPน จึงเป็นความจาํเป็นเร่งด่วนสําหรับกาก
อุตสาหกรรมทีDมีอยู่ โดยเฉพาะอย่างยิDงกากอนัตราย จะตอ้งได้รับการจดัการอย่างถูกตอ้ง ดงันัPน 
การศึกษาและจดัหาพืPนทีDทีDเหมาะสมสําหรับกาํจดั/บาํบดั/รึไซเคิลกากอุตสาหกรรม เพืDอรองรับการ
พฒันาอุตสาหกรรมในภูมิภาคต่างๆ จึงเป็นปัจจัยเอืPอทีDสําคัญ ซึD งจะผลักดันโรงงานและกาก
อุตสาหกรรมทีDอยูน่อกระบบ เขา้มาสู่ระบบการจดัการอยา่งถูกตอ้งตามกฎหมาย 

จากผลการศึกษาของกรมโรงงานอุตสาหกรรมร่วมกับ NEDO พบว่า พืPนทีD ทีD มี
ศกัยภาพในการพฒันาเป็นศูนย์จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) มีจาํนวน ๑๕ 
จั ง ห วั ด  ใ น  
๖ ภูมิภาค คือ ภาคเหนือ ได้แก่ จงัหวดัลาํปาง และลาํพูน ภาคตะวนัตก ไดแ้ก่ จงัหวดักาญจนบุรี 
ราชบุรี และตาก ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ไดแ้ก่ จงัหวดันครราชสีมาและขอนแก่น ภาคตะวนัออก 
ไดแ้ก่ จงัหวดัชลบุรี ปราจีนบุรี ระยอง และสระแกว้ ภาคกลางไดแ้ก่ จงัหวดัสมุทรสาคร และสระบุรี 
และภาคใต ้ไดแ้ก่ จงัหวดันครศรีธรรมราช และสงขลา 

รายงานการศึกษาฉบบันีP  โดยรวม มุ่งเน้นไปทีDหลกัการ “ขยะเกิดทีDไหน กาํจดัทีDนัDน” 
โดยมีขอ้จาํกดัอยา่งหนึDง คือ การศึกษามิติดา้นสังคม ไดแ้ก่ ทศันคติและการยอมรับของประชาชน
ภายในพืPนทีD ซึD งกระทรวงอุตสาหกรรมเห็นวา่ เป็นเรืDองทีDควรจะตอ้งดาํเนินการในระดบัพืPนทีDต่อไป 
ทัP งนีP เพืDอให้ เกิดประโยชน์ในการบูรณาการ กระทรวงอุตสาหกรรมได้เสนอรายงานนีP ต่อ
คณะรัฐมนตรี เมืDอวนัทีD ๒๙ มีนาคม ๒๕๕๙ เพืDอทราบผลการจดัหาพืPนทีDรองรับกากอุตสาหกรรม  
๖ พืPนทีDทัDวประเทศ ภายใต้แผนการจัดการกากอุตสาหกรรมปี พ.ศ. ๒๕๕๘ – ๒๕๖๒ ของ



๖ 

กระทรวงอุตสาหกรรม สําหรับเป็นกรอบนโยบายการจดัหาพืPนทีDรองรับกากอุตสาหกรรมในพืPนทีD
ต่างๆ ของประเทศ และขอความอนุเคราะห์หน่วยงานราชการทีDเกีDยวข้องให้ความร่วมมือแก่
กระทรวงอุตสาหกรรม และนาํไปดาํเนินการในส่วนทีDเกีDยวขอ้งต่อไป 

นอกจากนีP  รายงานดงักล่าวยงัมิไดท้าํการวิเคราะห์ถึงผลประโยชน์ดา้นเศรษฐกิจทีDจะ
เกิดขึPน หากมีการพฒันา “ศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร” ในจงัหวดัตามแต่ละภูมิภาค
ตามทีDเสนอไว ้ดังนัPน ผูว้ิจยัจึงสนใจทีDจะศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจ ได้แก่ การลงทุน และ
ค่าใชจ่้ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรม (โดยเฉพาะค่าขนส่ง ในภูมิภาคทีDขาดแคลนโรงงานผูก้าํจดั 
หรือ WP) เมืDอมีการจดัตัP งศูนย์จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร สําหรับกรณีศึกษาครัP งนีP  
ไดแ้ก่ ภาคเหนือ ซึD งเป็นภูมิรัฐศาสตร์ประกอบดว้ย ๙ จงัหวดั ไดแ้ก่ แม่ฮ่องสอน เชียงราย เชียงใหม่ 
น่าน พะเยา แพร่ ลาํปาง ลาํพนู และอุตรดิตถ ์โดยมีโรงงานผูก้าํจดั (WP) ๕๑ โรงงาน และมีโรงงาน
ผูก่้อกาํเนิด (WG) ๕,๑๘๐ โรงงาน นอกจากนัPน ยงัเป็นภูมิภาคทีDมีพืPนทีDติดกบับางจงัหวดัในภาค
ตะวนัตก ไดแ้ก่ ตาก ซึD งมีขอ้จาํกดัทางสภาพภูมิศาสตร์ทีDจะบริหารจดัการกากอุตสาหกรรมภายใน
ภูมิภาคของตนเอง ทัPงนีP  เพืDอจะนาํผลการวิจยัไปใช้เป็นขอ้มูลสําคญัประกอบการพิจารณาความ
เหมาะสมและความคุม้ค่าทางเศรษฐกิจ สาํหรับการลงทุนต่อไปในอนาคต 

วตัถุประสงค์ของการวจิยั 

๑.  เพืDอรวบรวมและวิเคราะห์ผลกระทบและผลประโยชน์ด้านเศรษฐกิจ สําหรับ
ค่าใชจ่้ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรมของโรงงานในภาคเหนือ จาํนวน ๙ จงัหวดั และจงัหวดัตาก 
รวม ๑๐ จงัหวดั เมืDอมีการพฒันาศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) 

๒.  เพืDอศึกษาความเห็นของภาคธุรกิจอุตสาหกรรมต่อการจัดตัP งศูนย์จัดการกาก
อุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) ในภาคเหนือ 

๓.  เพืDอประเมินความคุม้ค่าในการจดัตัPงศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร 
(IWMCs) ในภาคเหนือ  

ขอบเขตของการวจิยั 

ผูศึ้กษาไดด้าํเนินการวิจยัตามวตัถุประสงคท์ัPง ๓ ขอ้ เป็นเวลา ๗ เดือน เริDมตัPงแต่เดือน
พฤศจิกายน ๒๕๕๙ ถึงเดือนพฤษภาคม ๒๕๖๐ โดยใช้ขอ้มูลพืPนฐานของโรงงานอุตสาหกรรมทีD
เป็นปัจจุบนัมากทีDสุด ไดแ้ก่ จาํนวนโรงงานผูก้าํจดั (WP) และโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ปริมาณกาก
อนัตราย (HZW) และกากไม่อนัตราย (Non-HZW) ทีDมีการแจ้งขนส่งในระบบกาํกับการขนส่ง 



๗ 

(Waste Manifest System) ของกรมโรงงานอุตสาหกรรมทีDเกิดขึPนในปี ๒๕๕๙ นาํมาวิเคราะห์ความ
คุ้มค่าเชิงเศรษฐกิจของการจัดตัP งศูนย์จัดการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) ใน
ภาคเหนือ 

วธีิดาํเนินการวจิยั 

การวจิยัครัP งนีP  เป็นการวจิยัเชิงคุณภาพ มีวธีิการศึกษา สรุปไดด้งันีP  
๑.  การรวบรวมและวิเคราะห์ขอ้มูลโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ชนิดและปริมาณกาก

อุตสาหกรรมทีDเกิดขึPนในภาคเหนือ 
๒.  การรวบรวมและวิเคราะห์ขอ้มูลโรงงานผูก้าํจดั (WP) ในภูมิภาคอืDน ชนิดและ

ปริมาณกากอุตสาหกรรมทีDรับจากโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ในภาคเหนือ 
๓.  การวิเคราะห์ค่าใชจ่้าย (เฉพาะค่าขนส่ง) ในการกาํจดักากอุตสาหกรรม หากมีการ

จัดตัP ง “ศูนย์จัดการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร” ในจังหวดัลําปาง หรือจังหวัดลําพูน 
(ภาคเหนือ) หรือจงัหวดัตาก (ภาคตะวนัตก ซึD งเป็นพืPนทีDส่วนทีDเอืPอต่อการกาํจดักากอุตสาหกรรม
จากภาคเหนือ) 

๔.  การรับฟังความคิดเห็นของกลุ่มธุรกิจและผูป้ระกอบการอุตสาหกรรมต่อการ
จัดการกากอุตสาหกรรมในจังหวัดตนเองและในภาคเหนือ ผ่านแบบสอบถาม ได้แก่ สภา
อุตสาหกรรมจงัหวดั และ/หรือหอการค้าจงัหวดัทีDเกีDยวขอ้ง รวม ๑๐ จงัหวดั (ภาคเหนือตามภูมิ
รัฐศาสตร์มี ๙ จงัหวดั ได้แก่ เชียงราย เชียงใหม่ น่าน พะเยา แพร่ แม่ฮ่องสอน ลําปาง ลําพูน 
อุตรดิตถ ์และเพิDมในภาคตะวนัตกอีก ๑ จงัหวดั ไดแ้ก่ ตาก) 

ประโยชน์ที�ได้รับจากการวจิยั 

การบริหารจดัการกากอุตสาหกรรมแบบทีDยอมรับในสากล มีหลกัการตัPงอยูบ่นพืPนฐาน
ของ “ผูก่้อมลพิษเป็นผูจ่้าย (Polluter Pays Principle : PPP)” สําหรับในประเทศไทย การทีDจะทาํให้
กากอุตสาหกรรมในทุกพืPนทีDไดรั้บการจดัการอย่างเหมาะสม ตอ้งอาศยัความร่วมมือระว่างทุกภาค
ส่วนและมาตรการของรัฐทีDจะเอืPอให้ผูป้ระกอบการปฏิบติัตามกฎหมาย การวิจยัผลกระทบด้าน
เศรษฐกิจและทศันคติของผูป้ระกอบการต่อการจดัตัPง “ศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร” 
ในจงัหวดัลาํปาง ลาํพนูหรือตาก คาดวา่ จะเกิดประโยชน์ ดงันีP  

๑.  ช่วยในการวางแผนและตดัสินใจในการพฒันาศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบ
ครบวงจร (IWMCs) ในพืPนทีDภาคเหนือ โดยนาํผลกระทบดา้นเศรษฐกิจมาวิเคราะห์เพิDมเติม เป็นการ



๘ 

ต่อยอดรายงานการจัดหาพืPนทีDรองรับกากอุตสาหกรรม ๖ พืPนทีDทัDวประเทศ ของกระทรวง
อุตสาหกรรม ทีDนาํเสนอต่อคณะรัฐมนตรี เมืDอวนัทีD ๒๙ มีนาคม ๒๕๕๙ 

๒.  ทราบถึงทศันคติ ความเห็นและความตอ้งการของผูป้ระกอบการธุรกิจการคา้และ
อุตสาหกรรมในพืPนทีDภาคเหนือ 

๓.  ใช้ผลการวิจัยกรณีศึกษาภาคเหนือ เป็นข้อมูลในการเสนอแนะแนวทางการ
ปรับปรุงแผนงานการพฒันาศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) สําหรับภูมิภาค
อืDนๆ  

คาํจาํกดัความ 

ศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร หมายถึง โรงงานกาํจดักากอุตสาหกรรมขนาดใหญ่  
(Integrated Waste Management Centers : IWMCs) ประกอบดว้ยการคดัแยก การบาํบดั/ทาํลายฤทธิ{   
  การรีไซเคิล และการกาํจดั (การเผาทาํลาย และ 
  การฝังกลบ) กากอุตสาหกรรมอยา่งครบถว้น 
กากอุตสาหกรรม (Industrial Waste) หมายถึง สิDงปฏิกลูหรือวสัดุทีDไม่ใชแ้ลว้ตามประกาศ 
  กระทรวงอุตสาหกรรม เรืDอง การกาํจดัสิDงปฏิกลู 
  หรือวสัดุทีDไม่ใชแ้ลว้ พ.ศ. ๒๕๔๘ ออกตาม 
  ความในพระราชบญัญติัโรงงาน พ.ศ. ๒๕๓๕ 
กากอนัตราย (Hazardous Waste : HZW) หมายถึง สิDงปฏิกลูหรือวสัดุทีDไม่ใชแ้ลว้ทีDเป็นของเสีย 
  อนัตรายตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม  
  เรืDอง การกาํจดัสิDงปฏิกลูหรือวสัดุทีDไม่ใชแ้ลว้  
  พ.ศ. ๒๕๔๘ 
กากไม่อนัตราย หมายถึง สิDงปฏิกลูหรือวสัดุทีDไม่ใชแ้ลว้ทีDไม่เป็นของเสีย 
(Non-hazardous Waste : Non-HZW)  อนัตราย ตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม  
  เรืDอง การกาํจดัสิงปฏิกลูหรือวสัดุทีDไม่ใชแ้ลว้  
  พ.ศ. ๒๕๔๘ 
ระบบกาํกบัการขนส่ง  หมายถึง ระบบควบคุมการขนส่งกากอุตสาหกรรม  
(Waste Manifest System)  ประกอบดว้ยใบกาํกบัการขนส่งกากอนัตราย  
  ตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรืDอง  
  ระบบเอกสารกาํกบัการขนส่งของเสียอนัตราย 



๙ 

  พ . ศ .  ๒ ๕ ๕ ๗  อ อ ก ต า ม ค ว า ม ใ น
พระราชบญัญติั 

  วตัถุอนัตราย พ.ศ. ๒๕๓๕ และใบกาํกบัการ 
  ขนส่งกากไม่อนัตราย ตามประกาศกระทรวง
  อุตสาหกรรม เรืDอง การกาํจดัสิDงปฏิกลูหรือ 
  วสัดุทีDไม่ใชแ้ลว้ พ.ศ. ๒๕๔๘ ออกตามความ 
  ในพระราชบญัญติัโรงงาน พ.ศ. ๒๕๓๕ 



 

 

บทที� ๒ 

การทบทวนวรรณกรรมที�เกี�ยวข้อง 

การจดัการกากอุตสาหกรรมในประเทศไทย 

ประเทศไทยมีกฎหมายควบคุมการจดัการกากอุตสาหกรรมเป็นการเฉพาะครั� งแรกใน
ปี ๒๕๓๑ ไดแ้ก่ ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรมฉบบัที( ๒๕ (พ.ศ. ๒๕๓๑) เรื(อง หนา้ที(ของผูรั้บ
ใบอนุญาตประกอบกิจการโรงงาน ออกตามความในพระราชบญัญติัโรงงาน พ.ศ. ๒๕๑๒ ซึ( ง
กาํหนดหนา้ที(ของผูรั้บใบอนุญาตประกอบกิจการโรงงาน ชนิด ปริมาณ ลกัษณะและคุณสมบติัของ
กากอุตสาหกรรม ตลอดจนวิธีการกาํจดักากอุตสาหกรรมไว ้โดยเน้นควบคุมเฉพาะกากอนัตราย 
(Hazardous Waste : HZW) เท่านั�น ต่อมาในปี ๒๕๔๐ ต่อเนื(องปี ๒๕๔๑ จึงมีการออกกฎหมาย
ควบคุมทั�งกากอันตราย (HZW) และกากไม่อันตราย (Non-hazardous Waste : Non-HZW) 
ตามลําดับ ซึ( งได้แก่ ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม ฉบับที(  ๖ (พ.ศ. ๒๕๔๐) และประกาศ
กระทรวงอุตสาหกรรม ฉบบัที( ๑ (พ.ศ. ๒๕๔๑)เรื(อง การกาํจดัสิ(งปฏิกูลหรือวสัดุที(ไม่ใชแ้ลว้ ออก
ความตามในพระราชบญัญติัโรงงาน พ.ศ. ๒๕๓๕ โดยเน้นการควบคุมกากอนัตราย (HZW) ให้
ครอบคลุมกระบวนการผลิตมากยิ(งขึ�น และเพิ(มการควบคุมกากไม่อนัตราย (Non-HZW) แต่บงัคบั
เฉพาะจงัหวดัที(มีโรงานอุตสาหกรรมหนาแน่นเพียง ๑๔ จงัหวดั และล่าสุดในปี ๒๕๔๘ ได ้มีการ
ออกประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื( องการกาํจดัสิ(งปฏิกูลหรือวสัดุที(ไม่ใช้แล้ว พ.ศ. ๒๕๔๘ 
ออกความตามในพระราชบญัญติัโรงงาน พ.ศ. ๒๕๓๕ โดยควบคุมกากอนัตราย (HZW) และกาก 
ไม่อนัตราย (Non-HZW) ไวใ้นฉบบัเดียวกนั สาระสาํคญัที(เปลี(ยนแปลงไปอยา่งมาก คือ การกาํหนด
รหสักากอุตสาหกรรมตามกระบวนการผลิตและความเป็นอนัตราย กาํหนดรหสัและวิธีการจดัการ 
และบงัคบัใชก้บัโรงงานทั(วประเทศ 

ในภาพรวม การจดัการกากอุตสาหกรรมในประเทศไทย ประกอบด้วยผูเ้กี(ยวขอ้งที(
สําคญั ๔ ส่วน ไดแ้ก่ ก่อกาํเนิด (Waste Generator : WG) ผูก้าํจดั (Waste Processor : WP) ผูข้นส่ง
กาก (Waste Transporter : WT) และผูก้าํกบั (Waste Regulator : WR) โดยมีพระราชบญัญติัโรงงาน 
พ.ศ. ๒๕๓๕ และพระราชบญัญติัวตัถุอนัตราย พ.ศ. ๒๕๓๕ เป็นเครื(องมือในการควบคุมและกาํกบั
ดูแล ดงัแสดงในแผนภาพที( ๒-๑ 

 



๑๑ 
 

 

แผนภาพที� ๒-๑  การบริหารจัดการกากอุตสาหกรรมของประเทศไทย 

 

๑.  โรงงานอตุสาหกรรมในประเทศไทย  
 ตามกฎหมายวา่ดว้ยโรงงาน มีการจดักลุ่มของโรงงานอุตสาหกรรมเป็น ๒ วธีิ คือ  
 ๑.๑  ประเภทหรือชนิดของโรงงาน 
  ไดแ้ก่ ประเภทโรงงานจาํนวน ๑๐๗ ลาํดบัหลกั ประกอบดว้ย ๓๒๒ ลาํดบั

ยอ่ย โดยขึ�นอยูก่บัผลิตภณัฑข์องโรงงานที(ผลิตนั�นๆ   
 ๑.๒  ขนาดของโรงงาน 
  แบ่งเป็น ๓ จาํพวก คือ จาํพวกที( ๑ จาํพวกที( ๒ และจาํพวกที( ๓ โดยการ

พิจารณาจากกาํลงัการผลิตของเครื(องจกัร (แรงมา้) และ/หรือจาํนวนคนงาน 
 จากฐานขอ้มูลในช่วงเวลาที(ทาํการศึกษาของกรมโรงงานอุตสาหกรรม ในปี พ.ศ. 

๒๕๕๘ มีผูป้ระกอบกิจการโรงงานจาํนวน ๗๐,๙๓๕ โรงงาน โดยมีกาํลงัการผลิตของเครื(องจกัร
รวม ๒๐๕,๗๔๒,๔๓๙ แรงม้า  ที(จดทะเบียนโรงงานเป็น “โรงงานจําพวกที(  ๓” ภายใต้
พระราชบญัญติัโรงงาน พ.ศ. ๒๕๓๕ ซึ( งโดยทั(วไปจะเป็นโรงงานที(มีกาํลงัการผลิตมากกว่า ๕๐ 
แรงมา้ และ/หรือมีจาํนวนคนงานมากกวา่ ๕๐ คน 



๑๒ 
 

 

แผนภาพที� ๒-๒  ประเภท จํานวนและกาํลงัเครื�องจักรของโรงงานอุตสาหกรรมในประเทศไทย 

 

๒.  กากอตุสาหกรรมในประเทศไทย 
 ในรายงานการจดัหาพื�นที(รองรับกากอุตสาหกรรม ๖ พื�นที(ทั(วประเทศ กรม

โรงงานอุตสาหกรรมได้พิจารณาขอ้มูลเพื(อใช้ในการประเมินปริมาณกากอุตสาหกรรม เฉพาะ
โรงงานที(มีขนาดจดัเป็นโรงงานจาํพวกที( ๓ เท่านั�น โดยแบ่งโรงงานออกเป็น ๒ กลุ่ม คือ กลุ่มที(
หนึ( ง จดทะเบียนโรงงานเป็นประเภทหรือชนิดของโรงงานลาํดบัอื(นๆ รวม ๑๐๔ ลาํดบั ซึ( งเป็นผู ้
ก่อกาํเนิดกาก (WG) มีจาํนวน ๖๙,๒๔๒ โรงงาน (กาํลงัเครื(องจกัรรวมเท่ากบั ๒๐๕,๒๖๘,๙๑๗ 
แรงมา้) และกลุ่มที(สอง จดทะเบียนโรงงานเป็นประเภทหรือชนิดของโรงงาน ลาํดบัที( ๑๐๑ ลาํดบัที( 
๑๐๕ และลาํดบัที( ๑๐๖ รวม ๓ ลาํดบั ซึ( งเป็นผูรั้บกาํจดักาก (WP) มีจาํนวน ๑,๖๙๓ โรงงาน (กาํลงั
เครื(องจกัรรวมเท่ากบั ๔๗๓,๕๒๒ แรงมา้) ดงัแสดงในแผนภาพที( ๒-๒  

 ๒.๑  ผูก่้อกาํเนิดกาก (WG) 
  ในปี พ.ศ. ๒๕๕๗ ประเทศไทยมีโรงงานจําพวกที(  ๓ ที( เป็นโรงงาน 

ผูก่้อกาํเนิดกาก (WG) และมีการแจง้ประกอบกิจการโรงงานแลว้ จาํนวน ๖๙,๒๔๒ โรงงาน โดยคิด
เป็นกาํลงัเครื(องจกัรรวมประมาณ ๒๐๕ ลา้นแรงมา้ ซึ( งในจาํนวนนี� มีเพียง ๕,๓๑๖ โรงงาน (คิดเป็น
กาํลังเครื( องจกัรรวม ๑๓๙ ล้านแรงม้า) ที(ได้รายงานต่อกรมโรงงานอุตสาหกรรมว่า ได้นาํกาก
อนัตราย (HZW) ออกไปกาํจดันอกโรงงาน ในขณะเดียวกัน มี ๔,๙๙๗ โรงงาน (คิดเป็นกาํลัง



๑๓ 
 

 

เครื(องจกัรรวม ๑๓๙ ลา้นแรงมา้) ที(ไดร้ายงานว่า ไดน้าํกากไม่อนัตราย (Non-HZW) ออกไปกาํจดั
นอกโรงงาน โดยดาํเนินการผา่นระบบกาํกบัการขนส่ง (Waste Manifest System) ทั�งในรูปเอกสาร
และรายงานทางระบบอิเล็กทรอนิกส์ 

 ๒.๒  ผูข้นส่งกาก (WT) 
  สําหรับการขนส่งกากอุตสาหกรรม ผู ้ขนส่งกากอันตรายจะต้องมี

ใบอนุญาตขนส่งกากอนัตรายตามประเภทที(กาํหนดและระบุไว ้โดยกรมโรงงานอุตสาหกรรมเป็น
หน่วยงานผูอ้อกใบอนุญาต อยา่งไรก็ตาม ไดมี้การมอบอาํนาจใหส้าํนกังานอุตสาหกรรมจงัหวดัเป็น
ผูอ้อกใบอนุญาตขนส่งเฉพาะรถขนส่งกากอันตรายประเภทนํ� ามันใช้แล้วได้ ทั� งนี�  ในปี พ.ศ. 
๒๕๕๗ กรมโรงงานอุตสาหกรรมไดอ้อกใบอนุญาตขนส่งกากอนัตราย จาํนวน ๒,๑๖๐ คนั และ
สาํนกังานอุตสาหกรรมจงัหวดัไดอ้อกใบอนุญาต ๑,๒๖๖ คนั รวมทั(วประเทศทั�งสิ�น ๓,๔๒๖ คนั 

 ๒.๓  ผูรั้บกาํจดักาก (WP) 
  นอกจากโรงงานที(มีนาํกากอุตสาหกรรมมาใชเ้ป็นวตัถุดิบที(ดาํเนินการมา

แต่ดั�งเดิมแลว้ เช่น โรงงานผลิตโลหะโดยการถลุงเศษโลหะ โรงงานบดยอ่ยเศษพลาสติก ฯลฯ กรม
โรงงานอุตสาหกรรมไดเ้พิ(มประเภทโรงงานบาํบดั/กาํจดัหรือรีไซเคิลกากอุตสาหกรรมหรือโรงงาน
ผูรั้บกาํจดักาก (WP) เป็นโรงงานลาํดบัที( ๑๐๑ (โรงงานปรับคุณภาพของเสียรวม) ลาํดบัที( ๑๐๕ 
(โรงงานคัดแยกและ/หรือฝังกลบกากอุตสาหกรรม) และลําดับที(  ๑๐๖ (โรงงานที(นํากาก
อุตสาหกรรมหรือผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรมที(ไม่ใชแ้ลว้มาผา่นกระบวนการผลิตทางอุตสาหกรรม เพื(อ
ผลิตเป็นผลิตภณัฑใ์หม่ หรือใชเ้ป็นวตัถุดิบใหแ้ก่โรงงานอื(น หรือโรงงานรีไซเคิล) 

  ปัจจุบัน ประเทศไทยมีโรงงานกําจัดกากอุตสาหกรรมที( เป็นเตาเผา 
(Incineration) จาํนวน ๓ โรงงาน กาํลงัการผลิตรวม ๙๑,๘๓๖ ตนัต่อปี ประกอบด้วยเตาเผากาก
อนัตราย จาํนวน ๒ โรงงาน กาํลงัการผลิต ๔๘,๔๐๐ ตนัต่อปี และเตาเผากากไม่อนัตราย จาํนวน ๑ 
โรงงาน กําลังการผลิต ๔๓,๔๓๖ ตันต่อปี นอกจากนี�  ยงัมีโรงงานที( เป็นระบบเผาร่วม (Co-
incineration) โดยการเผาของเสียหรือกากอุตสาหกรรมในเตาอุตสาหกรรม ได้แก่ เตาผลิต
ปูนซีเมนต ์จาํนวน ๑๐ โรงงาน กาํลงัการผลิตรวม ๔,๙๒๗,๓๑๓ ตนัต่อปี ส่วนที(เหลือเป็นโรงงาน
ฝังกลบกากอนัตราย จาํนวน ๓ โรงงาน และโรงงานฝังกลบกากไม่อนัตราย จาํนวน ๑๐ โรงงาน 
กาํลงัการผลิตรวม ๒๓๘,๓๔๕ ตนัต่อปี โรงงานผูรั้บกาํจดักาก (WP) ที(มีจาํนวนมาก ไดแ้ก่ โรงงาน
คดัแยกกากอุตสาหกรรม จาํนวน ๑,๒๕๙ โรงงาน และโรงงานรีไซเคิล จาํนวน ๕๐๓ โรงงาน ดงั
แสดงในแผนภาพที( ๒-๓ 
 
 



๑๔ 
 

 

แผนภาพที� ๒-๓  สัดส่วนโรงงานผู้ก่อกาํเนิด (WG) กบัโรงงานผู้กาํจัด (WP) 

 

๓.  สถานการณ์ในปัจจุบันและแนวโน้ม 
กรมโรงงานอุตสาหกรรมไดท้าํการรวบรวมและวิเคราะห์ขอ้มูลการก่อกาํเนิดและการ

กาํจดักากอุตสาหกรรมที(มีการแจง้การขนส่งออกไปกาํจดันอกโรงงานในปี พ.ศ. ๒๕๕๗ สรุปได ้
ดงันี�  

 ๓.๑  กากอนัตราย (HZW) 
  (๑)  แบ่งตามประเภทอุตสาหกรรม คือ อุตสาหกรรมเคมี คิดเป็นร้อยละ 

๒๐.๖ (๒๐๑,๑๙๓ ตนั) และอุตสาหกรรมโลหะพื�นฐาน คิดเป็นร้อยละ ๑๘.๐ (๑๗๕,๗๘๐ ตนั) 
  (๒)  แบ่งตามประเภทกากอุตสาหกรรม คือ กากตะกอน คิดเป็นร้อยละ 

๒๘.๒ (๒๗๕,๖๕๖ตนั) กากประเภทของเหลว คิดเป็นร้อยละ ๒๐.๖ (๒๐๑,๑๗๓ ตนั) และกาก
ประเภทกรด คิดเป็นร้อยละ ๑๒.๗ (๑๒๓,๕๓๗ ตัน) เมื(อรวมทั�ง ๓ ประเภท คิดเป็นสัดส่วน
มากกวา่ร้อยละ ๖๐ ของกากอนัตราย (HZW) ทั�งหมด 

  (๓)  แบ่งตามแหล่งกาํเนิด คือ ร้อยละ ๕๐ ของกากอนัตรายทั�งหมดเกิดขึ�น
ในภาคตะวนัออก ไดแ้ก่ จงัหวดัระยอง ร้อยละ ๓๓.๐ (๓๒๑,๓๓ ตนั) และจงัหวดัชลบุรี ร้อยละ 
๑๙.๔ (๑๘๙,๗๕๑ ตนั) 



๑๕ 
 

 

  (๔)  แบ่งตามวธีิกาํจดั คือ กาํจดัโดยวิธีรีไซเคิลอื(นๆ (รหสัการกาํจดั ๐๔๙) 
ร้อยละ ๓๒.๒ (๓๑๓,๙๐๕ ตนั) และถูกกาํจดัโดยวิธีผสมเป็นเชื�อเพลิง (รหสัการกาํจดั ๐๔๒) ร้อย
ละ ๑๘.๗ (๑๘๒,๔๕๒ ตนั) 

 ๓.๒  กากไม่อนัตราย (Non-HZW) 
  (๑)  แบ่งตามประเภทอุตสาหกรรม คือ อุตสาหกรรมอื(นๆ คิดเป็นร้อยละ 

๒๙.๒ (๓,๑๓๐,๓๒๒ ตนั) และอุตสาหกรรมโลหะพื�นฐาน คิดเป็นร้อยละ ๑๒.๑ (๑,๒๙๘,๓๑๕ 
ตนั)  

  (๒)  แบ่งตามประเภทกากอุตสาหกรรม คือ เถ้า คิดเป็นร้อยละ ๓๐.๖ 
(๓,๒๙๘,๕๕๐ ตนั) และเศษซากพืชและสัตว ์คิดเป็นร้อยละ ๑๙.๘ (๒,๑๑๘,๖๐๓ ตนั) รวมทั�ง ๒ 
ประเภท คิดเป็นสัดส่วนมากกวา่ร้อยละ ๕๐ ของกากไม่อนัตราย (Non-HZW) ทั�งหมด 

  (๓)  แบ่งตามแหล่งกาํเนิด คือ ร้อยละ ๒๓.๑ (๒,๔๙๙,๓๗๒) เกิดใน
จงัหวดัระยอง และร้อยละ ๒๐.๗ (๒,๒๑๔,๙๑๔ ตนั) เกิดในจงัหวดัลาํปาง 

  (๔)  แบ่งตามวธีิกาํจดั คือ กาํจดัโดยวิธีรีไซเคิลอื(นๆ (รหสัการกาํจดั ๐๔๙) 
ร้อยละ ๔๑.๑ (๔,๔๓๘,๙๖๖ ตนั) ถูก และกาํจดัโดยวิธีคดัแยก (รหสัการกาํจดั ๐๑๑) ร้อยละ ๑๕.๑ 
(๑,๖๑๙,๑๖๙ ตนั)  

 รายละเอียดเกี(ยวกบัสถิติตวัเลขทั�งหมดปรากฏในบทที( ๒ ของรายงานการจดัหา
พื�นที(รองรับกากอุตสาหกรรม 6 พื�นที(ทั(วประเทศ ภายใต้แผนจดัการกากอุตสาหกรรม ปี พ.ศ. 
๒๕๕๘ – ๒๕๖๒ 

๔.  วธีิการกาํจัดกากอตุสาหกรรม 
 เป็นที(ทราบกนัดีวา่ หลกัการพื�นฐานการจดัการของเสีย คือการลด การใชซ้ํ� าและ

การนาํกลบัมาใชป้ระโยชน์ใหม่หรือการรีไซเคิล หรือ ๓Rs ซึ( งการรีไซเคิลนั�น สามารถแบ่งออกเป็น 
๒ ประเภท ไดแ้ก่ การนาํของเสียมาใช้ใหม่ในรูปวสัดุ (Material Substitute) และรูปเชื�อเพลิงหรือ
พลงังาน (Fuel Substitute) จึงควรใหค้วามสาํคญักบัการรีไซเคิลแบบแรกก่อน เนื(องจากมีคุณค่าและ
สร้างมูลค่าเพิ(มมากกวา่แบบที(สอง 

 กรมโรงงานอุตสาหกรรมพบวา่ กากอุตสาหกรรมถูกกาํจดัโดยวิธีรีไซเคิลที(ระบุ
ว่าเป็นวิธีอื(นๆ มากที(สุด (รหัสกาํจดั ๐๔๙) และดูเหมือนว่าจะตรงกับหลักการที(กล่าวข้างต้น 
อย่างไรก็ตาม กากอุตสาหกรรมบางชนิดมีความเป็นอนัตรายและสามารถผลกระทบอย่างสูงต่อ
สิ(งแวดลอ้ม ดงันั�น จาํเป็นจะตอ้งมีการถูกควบคุมเป็นอยา่งดีและหน่วยงานภาครัฐตอ้งมีการจดัการ
ที(เขม้งวด 



๑๖ 
 

 

 เมื(อนาํเงื(อนไขจากที(กล่าวขา้งตน้มาประกอบการพิจารณา ก็จะสามารถจดักาก
อุตสาหกรรมเป็นตารางการจดัแบ่งกลุ่ม (Matrix) ไดเ้ป็น [๒x๕] กลุ่ม ไดแ้ก่ 

   [๑.๑]  กากอนัตราย 
   [๑.๒]  กากไม่อนัตราย 
  และ  
  [๒.๑]  กากที(มีประโยชน์/คุณค่า 
  [๒.๒]  กากที(มีองคป์ระกอบที(สามารถนาํไปใชเ้ป็นวตัถุดิบในการผลิต 
   ซีเมนต ์
  [๒.๓]  กากที(มีค่าความร้อน (กากพลงังาน) 
  [๒.๔]  กากที(มีความเป็นพิษ 
  [๒.๕]  กากที(ไม่มีประโยชน์/คุณค่า 
 ทั�งนี�  กากอุตสาหกรรมบางชนิด อาจมีลกัษณะมากกวา่ ๑ อยา่งตามเกณฑข์า้งตน้ 
 กากอุตสาหกรรมใดๆ ที(จดัเป็นกลุ่ม [๑.๑] กากอนัตราย จะถูกจดัเป็นกลุ่ม [๒.๔] 

กากที(เป็นพิษ โดยอตัโนมติั และกลุ่ม [๑.๒] กากไม่อนัตราย จะไม่ถูกจดัเป็นกลุ่ม [๒.๔] กากที(มี
ความเป็นพิษ 

 กากอุตสาหกรรมใดๆ ที(จดัเป็นกลุ่ม [๒.๑] กากที(มีประโยชน์/คุณค่า มีทางเลือกที(
จะดาํเนินการ ดงันี�  (๑) รีไซเคิล กรณีที(มีความคุม้ค่าทางเศรษฐศาสตร์ (๒) ใช้เป็นวตัถุดิบสําหรับ
การผลิตซีเมนต์ (๓) ใช้เป็นเชื�อเพลิงสําหรับเตาอุตสาหกรรม (๔) เผาทาํลายหรือเผาเพื(อทาํลาย
สารพิษ เป็นการบาํบดัเบื�องตน้ ก่อนที(จะนาํไปบาํบดั/กาํจดัในขั�นตอนต่อไป และ (๕) กาํจดัโดยวิธี
ฝังกลบ ซึ( งเป็นวธีิที(มีค่าใชจ่้ายนอ้ยที(สุด 

 รายละเอียดปรากฏในบทที( ๓ ของรายงานการจดัหาพื�นที(รองรับกากอุตสาหกรรม 
๖ พื�นที(ทั(วประเทศ ภายใตแ้ผนจดัการกากอุตสาหกรรม ปี พ.ศ. ๒๕๕๘ – ๒๕๖๒ 

๕.  วิธีการเลือกพื:นที�รองรับกากอุตสาหกรรมที�มีศักยภาพเพื�อจัดตั:งศูนย์

จัดการอตุสาหกรรมแบบบูรณาการ (IWMCs) เบื:องต้น 
 เนื(องจากในฐานข้อมูลปริมาณกากอุตสาหกรรมของระบบกํากับการขนส่ง 

(Waste Manifest System) ครอบคลุมเพียง ๒ ใน ๓ ของกาํลงัแรงมา้เครื(องจกัรของโรงงานที(มีการ
แจง้ประกอบกิจการ ในการศึกษาของกรมโรงงานอุตสาหกรรมจึงตั�งเงื(อนไขสําหรับการคดัเลือก
พื�นที(ไว ้ดงันี�   

 ๑.  ปริมาณกากอุตสาหกรรมในระบบแจง้การขนส่ง (Waste Manifest) เป็น
ปริมาณที(มีการนาํออกไปกาํจดันอกโรงงานเท่านั�น  



๑๗ 
 

 

 ๒.  มีกากอุตสาหกรรมอีกประมาณ ๑ ใน ๓ เมื(อเทียบเป็นกําลังเครื( องจักร
โรงงานหายจากระบบ Manifest และใชต้วัเลขที(ไดจ้ากการประเมินกากอุตสาหกรรมที(นาํออกไป
กาํจดันอกโรงงาน สําหรับการคดัเลือกพื�นที(จดัตั� งศูนย์จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร 
(Integrated Waste Management Centers : IWMCs) 

 จากเงื(อนไขดงักล่าว ตวัเลขกากอุตสาหกรรมทั�งหมดในประเทศไทยที(ไดจ้ากการ
ประเมินในปี พ.ศ. ๒๕๕๗ ควรจะมีปริมาณ ๓๗๔๑ ล้านตนั ประกอบด้วยกากอนัตราย (HZW) 
๒.๘๔ ลา้นตนั และกากไม่อนัตราย (Non-HZW) ๓๔.๕๗ ลา้นตนั. 

 เมื(อกรมโรงงานอุตสาหกรรมใชว้ธีิการแบบเดียวกนันี�  ประเมินกาํลงัการผลิตของ
โรงงานผูก้าํจดั (WP) ซึ( งใช้ขอ้มูลที(ไดจ้ากแบบสอบถามโรงงานผูก้าํจดั (WP) ที(จดัทาํเพิ(มเติม เพื(อ
ยืนยนักาํลงัการผลิต ระหว่างเดือนสิงหาคม พ.ศ. ๒๕๕๘ พบว่า โรงงานคดัแยก (โรงงานลาํดบัที( 
๑๐๕) ทั�งหมด มีกาํลงัการผลิตรวม ๕.๖๓ ล้านตนั และโรงงานรีไซเคิล (โรงงานลาํดบัที( ๑๐๖) 
ทั�งหมดมีกาํลงัการผลิตรวม ๗.๘๓ ลา้นตนั และยงัสามารถระบุจงัหวดัที(มีสัดส่วนการจดัการกาก
อุตสาหกรรมภายในจงัหวดัตวัเอง (In-area process ratio) ค่อนขา้งน้อย โดยมีการกาํหนดคดัเลือก
จงัหวดัที(มีศกัยภาพในการจดัตั�งศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs)ดงันี�  

 ๑.  จงัหวดัที(ก่อให้เกิดกากอนัตราย (HZW) มากกวา่ ๑๐,๐๐๐ ตนัต่อปี และมีการ
จดัการหรือรับกากอุตสาหกรรมเขา้มาจดัการภายในพื�นที(ตนเองนอ้ยกวา่ร้อยละ ๕๐ โดยพิจารณา
เงื(อนไขแรกก่อนเงื(อนไขที(สอง หรือ 

 ๒.  จงัหวดัที(ก่อใหเ้กิดกากไม่อนัตราย (HZW) มากกวา่ ๑๐๐,๐๐๐ ตนัต่อปี และมี
การจดัการหรือรับกากอุตสาหกรรมเข้ามาจดัการภายในพื�นที(ตนเองน้อยกว่าร้อยละ ๕๐ โดย
พิจารณาเงื(อนไขแรกก่อนเงื(อนไขที(สอง 

 ๓.  จงัหวดัที(มีโรงงานผูก้าํจดั (WP) ที(มีความสามารถในการรับกาํจดัสูงอยูแ่ลว้ 
 ๔.  จงัหวดัที(มีปัจจยัพิเศษอื(นๆ เช่น มีปริมาณขยะชุมชนสูง สามารถนาํมากาํจดั

ร่วมกบักากอุตสาหกรรมใชเ้ป็นเชื�อเพลิงทดแทนสําหรับโครงการเปลี(ยนของเสียเป็นพลงังานได ้มี
โครงการหรือแผนงานพฒันาพื�นที( หรือเป็นเขตพฒันาเศรษฐกิจพิเศษตามนโยบายของรัฐบาล ฯลฯ 

 สําหรับการคัดเลือกในขั�นต้น พบว่า มี ๒๑ จังหวดั ภาคเหนือ ได้แก่ ลาํปาง 
ลาํพูน ภาคกลาง ไดแ้ก่ กรุงเทพมหานคร ปทุมธานี พระนครศรีอยุธยา สมุทรปราการ สมุทรสาคร 
สระบุรี ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ได้แก่ นครราชสีมา ขอนแก่น ภาคตะวนัออก ได้แก่ ชลบุรี 
ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี ระยอง สระแกว้ ภาคตะวนัตก ไดแ้ก่ ตาก กาญจนบุรี ราชบุรี เพชรบุรี และ
ภาคใต ้ได้แก่ สงขลา นครศรีธรรมราช ซึ( งอยู่ตามเกณฑ์ดงักล่าว ดงัแสดงในตารางที( ๒-๑ และ
ตารางที( ๒-๒ 



๑๘ 
 

 

 รายละเ อียดปรากฏในบทที(  ๔ ของรายงานการจัดหาพื� นที( รองรับกาก
อุตสาหกรรม ๖ พื�นที(ทั(วประเทศ ภายใตแ้ผนจดัการกากอุตสาหกรรม ปี พ.ศ. ๒๕๕๘ – ๒๕๖๒) 
ตารางที� ๒-๑  จังหวดัที�ก่อให้เกดิกากอนัตราย (HZW) มากกว่า ๑๐,๐๐๐ ตันต่อปี แต่มีการจัดการ

ภายในพื:นที�น้อยกว่าร้อยละ ๕๐ 

ภาค จังหวดั ปริมาณที�

เกดิ (ตัน) 

ปริมาณที�จัดการ

ภายในพื:นที� (ตัน) 

ร้อยละ 

ที�จัดการได้ (%) 

ตะวนัออกเฉียงเหนือ นครราชสีมา ๑๒,๖๔๕ ๑,๐๔๔ ๘.๓ 
เหนือ ลาํพนู ๑๑,๔๐๑ ๒๕๓ ๒.๒ 
กลาง กรุงเทพมหานคร ๔๘,๕๖๖ ๒๖,๓๗๑ ๕๔.๓ 

สมุทรปราการ ๑๐๑,๑๙๘ ๙๗,๒๘๖ ๙๖.๑ 
ปทุมธานี ๔๖,๘๙๖ ๑๖,๓๗๖ ๓๔.๙ 
พระนครศรีอยธุยา ๕๒,๔๔๖ ๒๐,๑๒๒ ๓๘.๔ 
อ่างทอง ๒๓,๙๙๔ ๐ ๐.๐ 
สระบุรี ๓๘,๓๓๕ ๓๕๙,๖๗๙ ๙๓๘.๒ 
สมุทรสาคร ๓๖,๑๐๑ ๖๗,๕๐๖ ๑๘๗.๐ 

ตะวนัออก ชลบุรี ๑๘๒,๔๙๐ ๑๔๒,๐๐๑ ๗๗.๘ 
ระยอง ๓๐๓,๕๕๗ ๔๒,๒๔๔ ๑๓.๙ 
ฉะเชิงเทรา ๖๑,๓๕๒ ๔๖,๑๕๗ ๗๕.๒ 
ปราจีนบุรี ๑๘,๗๘๐ ๒,๙๒๒ ๑๕.๖ 

ตารางที� ๒-๒  จังหวดัที�ก่อให้เกดิกากไม่อนัตราย (Non-HZW) มากกว่า ๑๐๐,๐๐๐ ตันต่อปี แต่มีการ 

 จัดการภายในพื:นที�น้อยกว่าร้อยละ ๕๐ 

ภาค จังหวดั ปริมาณที�เกดิ 

(ตัน) 

ปริมาณที�จัดการ

ภายในพื:นที� (ตัน) 

ร้อยละ 

ที�จัดการได้ (%) 

ตะวนัออกเฉียงเหนือ ชยัภูมิ ๘๕๖,๕๖๔ ๘๕๕,๒๓๔ ๙๙.๘ 
หนองบวัลาํภู ๓๗๐,๐๒๔ ๓๔๕,๓๒๘ ๙๓.๓ 
ขอนแก่น ๓๕๔,๗๔๕ ๔๘๔,๐๑๖ ๑๓๖.๔ 
กาฬสินธ์ุ ๑๗๐,๒๓๕ ๑๖๙,๖๕๒ ๙๙.๗ 

เหนือ ลาํปาง ๒,๒๑๔,๙๑๔ ๒๖๕,๓๓๒ ๑๒.๐ 
 



๑๙ 
 

 

 
 

ตารางที� ๒-๒  จังหวดัที�ก่อให้เกดิกากไม่อนัตราย (Non-HZW) มากกว่า ๑๐๐,๐๐๐ ตนัต่อปี แต่มีการ 

 จัดการภายในพื:นที�น้อยกว่าร้อยละ ๕๐ (ต่อ) 

ภาค จังหวดั ปริมาณที�เกดิ 

(ตัน) 

ปริมาณที�จัดการ

ภายในพื:นที� (ตัน) 

ร้อยละ 

ที�จัดการได้ (%) 

กลาง กรุงเทพมหานคร ๑๕๑,๖๔๖ ๔๙๓,๖๔๔ ๓๒๕.๕ 
สมุทรปราการ ๓๖๙,๙๙๑ ๕๐๖,๙๒๖ ๑๓๗.๐ 
ปทุมธานี ๒๕๔,๑๙๒ ๑๙๖,๕๔๕ ๗๗.๓ 
พระนครศรีอยธุยา ๒๔๔,๑๔๑ ๒๙๑,๒๐๘ ๑๑๙.๓ 
สระบุรี ๓๙๘,๑๙๐ ๗๗๘,๔๘๘ ๑๙๕.๕ 
สมุทรสาคร ๒๐๐,๓๕๒ ๒๔๘,๑๖๘ ๑๒๓.๙ 
นครปฐม ๑๑๕,๑๙๙ ๗๗,๓๒๘ ๖๗.๑ 

ตะวนัออก ชลบุรี ๘๒๘,๗๕๕ ๑,๗๗๔,๗๑๑ ๒๑๔.๑ 
ระยอง  ๒,๔๙๙,๓๗๔ ๙๖๐,๗๔๖ ๓๘.๔ 
ฉะเชิงเทรา ๓๒๐,๗๕๑ ๕๑๔,๐๘๙ ๑๖๐.๓ 
ปราจีนบุรี ๔๗๙,๙๑๙ ๓๙๗,๖๙๙ ๘๒.๙ 

ตะวนัตก กาญจนบุรี ๒๔๓,๒๔๔ ๒๕๐,๙๘๑ ๑๐๓.๒ 
ตาก ๓๓,๑๔๕ ๓๘,๐๘๔ ๑๑๔.๙ 

ใต ้ สงขลา ๑๑๘,๒๘๙ ๑๒๔,๙๗๒ ๓๗๖.๗ 

๖.  วิธีการเลือกพื:นที�รองรับกากอุตสาหกรรมที�มีศักยภาพ เพื�อจัดตั:งศูนย์

จัดการอตุสาหกรรมแบบบูรณาการ (IWMCs) จํานวนไม่น้อยกว่า ๖ พื:นที� 
 จากการวิเคราะห์ขอ้มูลและคดัเลือกเบื�องต้น กรมโรงงานอุตสาหกรรมได้นํา 

ตวัแปรอื(นมาประกอบการพิจารณาสําหรับการคดัเลือกพื�นที(ในขั�นตอนที(สอง ไดแ้ก่ กาํลงัการผลิต
ติดตั� ง (Installed capacity) ของโรงงานผูก้ ําจัด (WP) ที(มีอยู่ในพื�นที( ข้อจาํกัดเกี(ยวกับการใช้
ประโยชน์ที(ดินตามกฎหมายว่าด้วยการผงัเมือง หรือเป็นพื�นที(ซึ( งมีผูใ้ห้ความสนใจในการลงทุน  
เป็นตน้ ดงัแสดงรายละเอียดในตารางที( ๒-๓ 

 



 

 

ตารางที� ๒-๓  การตัดสินใจเลอืกพื:นที�รองรับกากอุตสาหกรรมที�มีศักยภาพในแต่ละพื:นที� 

ภาค จังหวดั 

ตัวแปร 

การ

ตัดสินใ

จ 

ปริมาณกาก

อุตสาหกรรม 

WP  

ในพื:นที� 

สัดส่วนการจัดการ

กาก 

ข้อจํากดั

การใช้

ประโยช

น์ที�ดิน 
โครงการ/

นโยบาย

ของรัฐที�

เกี�ยวข้อง 

การเข้าถึง 

WP 

พื:น

ที�ที� 

นัก

ลงทุ

นให้

ควา

ม

สนใ

จ 

ปริมาณ

ขยะ

ชุมชน 

อนั
ตร

าย
 

ไม่
อนั

ตร
าย

 

อนั
ตร

าย
 

ไม่
อนั

ตร
าย

 

อนั
ตร

าย
 

ไม่
อนั

ตร
าย

 

เต
าเผ

า 

ฝัง
กล

บ 

เหนือ ลาํปาง 
 �� 

เตาเผ
า 

เตาเผ
า 

 �� � � มี ไม่มี ไม่มี � 
� 

ลาํพนู �� � - - ��
� �� � � ใกล ้ ไม่มี ไม่มี - � 

ตะวนัออ
ก 
เฉียง

ขอนแก่น � �� - - ��
� � � �� ไม่มี ไม่มี ไม่มี �� � 

นครราชสี
มา 

�� ��
� - - ��

� 
��
� � 

��
� ใกล ้ ใกล ้ ไม่มี ��

� 
� 



๑๑ 
 

 

เหนือ 
ตะวนัออ
ก 

ชลบุรี ��
� 

��
� - ฝังกลบ �  � �� ไม่มี มี ไม่มี �� � 

ปราจีนบุรี � �� - - ��
� � � - ไม่มี ใกล ้ ไม่มี - � 

ฉะเชิงเทรา �� �� - - � � � � ใกล ้ ใกล ้ ไม่มี � � 
ระยอง ��

� 
��
� - - ��

� �� � � ไม่มี ใกล ้ มี � � 

สระแกว้  �� ฝังกลบ ฝังกลบ  ��
� � - ไม่มี มี มี - � 

 

ตารางที� ๒-๓  การตัดสินใจเลอืกพื:นที�รองรับกากอุตสาหกรรมที�มีศักยภาพในแต่ละพื:นที� (ต่อ) 

ภาค จังหวดั 

เกณฑ์การตัดสินใจ 

การ

ตัดสินใ

จ 

ปริมาณกาก

อุตสาหกรรม 

WP  

ในพื:นที� 

สัดส่วนการจัดการ

กาก 

ข้อจํากั

ดการใช้

ประโยช

น์ที�ดิน 

โครงการ/

นโยบาย

ของรัฐที�

เกี�ยวข้อง 

การเข้าถึง 

WP 

ศักยภา

พใน

การ

ลงทุน 

ปริมาณ

ขยะ

ชุมชน 

อนั
ตร

าย
 

ไม่
อนั

ตร
าย

 

อนั
ตร

าย
 

ไม่
อนั

ตร
าย

 

อนั
ตร

าย
 

ไม่
อนั

ตร
าย

 

เต
าเผ

า 

ฝัง
กล

บ 

ตะวนัต กาญจนบุรี � ��
� - - �� ��

� � � ไม่มี ใกล ้ ไม่มี � � 



๑๒ 
 

 

ก ตาก � � - - ��
� 

��
� � - ไม่มี ไม่มี มี - � 

เพชรบุรี � � - - �� ��
� � - ไม่มี ใกล ้ ไม่มี - � 

ราชบุรี � ��
� ฝังกลบ ฝังกลบ  ��

� � � ไม่มี มี มี � � 

กลาง พระนคร 
ศรีอยธุยา 

��
� �� - - ��

� �� � � ใกล ้ ใกล ้ ไม่มี � � 

กรุงเทพ ��
� �� - - ��

� � � 
��
� ใกล ้ ไม่มี ไม่มี 

��
� � 

ปทุมธานี ��
� �� - - ��

� �� � �� ใกล ้ ใกล ้ ไม่มี �� � 

สมุทรปราก
าร 

��
� 

��
� 

เตาเผ
า 

เตาเผ
า 

�� ��
� � �� มี ไม่มี ไม่มี �� � 

สระบุรี 
�� �� 

เตาเผา/ 
ฝัง

กลบ 

เตาเผา/ 
ฝัง

กลบ 
 � � � มี มี ไม่มี - � 

ตารางที� ๒-๓  การตัดสินใจเลอืกพื:นที�รองรับกากอุตสาหกรรมที�มีศักยภาพในแต่ละพื:นที� (ต่อ) 

ภาค จังหวดั 
เกณฑ์การตัดสินใจ การ

ตัดสินใปริมาณกาก WP  สัดส่วนการจัดการกาก ข้อจํากดั โครงกา การเข้าถึง ศักยภา ปริมา



๑๓ 
 

 

อุตสาหกรรม ในพื:นที� การใช้

ประโยช

น์ที�ดิน 

ร/

นโยบาย

ของรัฐที�

เกี�ยวข้อ

ง 

WP พใน

การ

ลงทุน 

ณขยะ

ชุมชน 

จ 

อนั
ตร

าย
 

ไม่
อนั

ตร
าย

 

อนั
ตร

าย
 

ไม่
อนั

ตร
าย

 

อนั
ตร

าย
 

ไม่
อนั

ตร
าย

 

เต
าเผ

า 

ฝัง
กล

บ 

กลา
ง  

สมุทรสาคร ��
� 

�
� - - �� ��

� � � ใกล ้ ใกล ้ ไม่มี � 
� 

ใต ้ นครศรีธรรมรา
ช 

 � 
เตาเผ

า 
เตาเผ

า 
��
� 

��
� � �� มี ไม่มี ไม่มี 

�
� 

� 

สงขลา � � - - ��
� �� � �� ไม่มี ไม่มี ไม่มี 

�
� 

� 

 
 
 
 



๒๓ 
 

 

ในที(สุด กรมโรงงานอุตสาหกรรมจึงได้คดัเลือกพื�นที(ที(ศกัยภาพในการพฒันา
เป็นศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) จาํนวน ๑๕ จงัหวดัใน ๖ ภูมิภาคตามภูมิ
รัฐศาสตร์ ดงัต่อไปนี�  

 ๖.๑  ภาคเหนือ ไดแ้ก่ จงัหวดัลาํปาง และลาํพนู 
 ๖.๒  ภาคตะวนัตก ไดแ้ก่ จงัหวดักาญจนบุรี ราชบุรี และตาก 
 ๖.๓  ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ไดแ้ก่ จงัหวดันครราชสีมาและขอนแก่น 
 ๖.๔  ภาคตะวนัออก ไดแ้ก่ จงัหวดัชลบุรี ปราจีนบุรี ระยอง และสระแกว้ 
 ๖.๕  ภาคกลาง ไดแ้ก่ จงัหวดัสมุทรสาคร และสระบุรี 
 ๖.๖  ภาคใต ้ไดแ้ก่ จงัหวดันครศรีธรรมราช และสงขลา 
 อยา่งไรก็ตาม ทางเลือกการจดัตั�งเป็นสถานีรวบรวมและขนส่งกากอุตสาหกรรม

ในบางจงัหวดั อาจจะเหมาะสมกว่าการจดัตั� งเป็นศูนย์จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร 
(IWMCs) ในบางพื�นที(และภูมิภาคของประเทศไทย 

๗.  องค์ประกอบโรงงานของศูนย์จัดการอุตสาหกรรมแบบบูรณาการ 

(IWMCs) 
 ในรายงานฉบบันี�  ยงัมีขอ้เสนอแนะเกี(ยวกบัชนิดหรือประเภทของโรงงานกาํจดั

กากอุตสาหกรรมที(ควรจะจดัตั�งในศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) ไดแ้ก่  
 ๗.๑  เตาเผาสาํหรับกากอนัตรายที(มีระบบบาํบดัเบื�องตน้ดว้ยวธีิเคมี-ฟิสิกส์  
 ๗.๒  สถานีขนส่ง/ขนถ่ายสําหรับทาํเชื�อเพลิงผสมและวสัดุทดแทนในการผลิต

ปูนซีเมนต ์
 ๗.๓  เตาเผาสาํหรับกากไม่อนัตรายที(ติดตั�งหน่วยผลิตพลงังานไฟฟ้า ซึ( งสามารถ

นาํขยะชุมชนเขา้มาเผาร่วมดว้ย  
 ๗.๔  โรงงานคดัแยกและรีไซเคิลซากเครื(องใชไ้ฟฟ้าและชิ�นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ 

(E-waste)  
 ๗.๕  โรงงานรวบรวมและกาํจดัหลอดไฟฟ้าชนิดฟลูออเรสเซ่นท์ (Fluorescent 

lamp) 
 ๗.๖  โรงงานรีไซเคิลซากรถยนตเ์ก่า (End of Life Vehicle : ELV) 
 ๗.๗  โรงงานรวบรวมและผลิตก๊าซชีวภาพจากของเสียประเภทสารอินทรีย ์
 ส่วนโรงงานประเภทอื(นๆ ที(ควรจะจดัสร้างขึ�นอยา่งนอ้ย ๑ แห่งในประเทศไทย

ในอนาคต ไดแ้ก่ โรงงานกาํจดัสาร PCBs (Poly Chlorinated Biphenyls) โรงงานรีไซเคิล/กาํจดัแผง



๒๔ 
 

 

โซล่าร์เซลล ์(Solar panel) ที(หมดอายใุชง้าน และโรงงานรีไซเคิลแบตเตอรี(ชนิดลิเทียม-ไอออน (Li-
ion) ที(หมดอายใุชง้าน เป็นตน้ 

 จากการคน้ควา้เอกสารและรายงานต่างๆ ของผูว้จิยั ไม่ปรากฏวา่ เคยมีผลงานวิจยั
เกี(ยวกบัความคุม้ค่าทางเศรษฐศาสตร์ในการจดัตั�งโรงงานผูก้าํจดั (WP) ในลกัษณะศูนยจ์ดัการกาก
อุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) ในภูมิภาคของประเทศไทยมาก่อน 

 



บทที� ๓ 

วธีิดาํเนินการวจิัย 

การกําหนดกรอบความคิดเกี�ยวกบัการวิเคราะห์ความคุ้มค่าของการจัดตั งศูนย์

จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจรในภาคเหนือของประเทศไทย 

กรอบความคิดเพื�อทาํการวิเคราะห์ความคุม้ค่าการจดัตั�งศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรม
แบบครบวงจรในภาคเหนือของประเทศไทย ตั� งอยู่บนพื�นฐานของข้อเสนอของกระทรวง
อุตสาหกรรมต่อคณะรัฐมนตรี เมื�อวนัที� ๒๙ มีนาคม ๒๕๕๙ โดยได้นําเสนอว่า จงัหวดัลาํพูน 
ลาํปาง หรือตาก มีความเหมาะสมที�จะพฒันาเป็นศูนย์จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร 
(IWMCs) เพื�อรองรับกากอุตสาหกรรมที�มีอยูแ่ละที�จะมีเพิ�มมากขึ�นจากการขยายตวัทางเศรษฐกิจใน
ภาคเหนือ ตามข้อเสนอของกระทรวงอุตสาหกรรมนั� น นําปัจจัย เกี� ยวกับจํานวนโรงงาน
อุตสาหกรรมที�เป็นผูก่้อกาํเนิด (WG) และผูก้าํจดั (WP) ปริมาณกากอุตสาหกรรมที�เป็นกากอนัตราย 
(HZW) และกากไม่อนัตราย (Non-HZW) ที�เกิดขึ� นและอยู่ในระบบการจดัการของกรมโรงงาน
อุตสาหกรรม ปริมาณกากอุตสาหกรรมทั�งหมดที�ควรมีซึ� งไดจ้ากการประเมิน ตลอดจนการนาํออก
นอกโรงงานไปกาํจดัภายในจงัหวดัและภายนอกจงัหวดั ซึ� งทั�งหมดเป็นปัจจยัดา้นอุปสงค ์(Demand 
side) มากาํหนดเป็นเงื�อนไขหลกัในการคดัเลือกจงัหวดัดงักล่าว 

ในการลงทุนจดัตั�งศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) นั�น จะมีการ
ใช้เม็ดเงินเฉพาะสิ�งก่อสร้าง เครื�องจกัรและอุปกรณ์ต่างๆ ประมาณ ๓,๐๐๐ ถึง ๕,๐๐๐ ล้านบาท 
ดงันั�น ความจาํเป็นที�ตอ้งวเิคราะห์ปัจจยัดา้นอุปทาน (Supply side) เป็นสิ�งที�หลีกเลี�ยงไม่ได ้การวิจยั
ในครั� งนี�  จึงเลือกเอาค่าใช้จ่ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรมของผูป้ระกอบกิจการโรงงาน มา
วิเคราะห์ความคุม้ค่าสําหรับโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) หากตดัสินใจเลือกส่งกากอุตสาหกรรมของ
ตนเองไปกาํจดัยงัศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) ในจงัหวดัเป้าหมายของ
กระทรวงอุตสาหกรรมจงัหวดัใดจงัหวดัหนึ�ง แทนการส่งไปกาํจดัในจงัหวดัที�ห่างไกลกวา่ หรือใน
ภูมิภาคอื�น โดยเปรียบเทียบค่าขนส่งทางรถยนต์ที�เกิดขึ�นในปัจจุบนักบัค่าขนส่งที�จะเกิดขึ�นเมื�อ
ขนส่งไปกาํจดัที�จงัหวดัเป้าหมาย 

ค่าใชจ่้ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรม ประกอบดว้ยส่วนสําคญั ๒ ส่วน ส่วนแรก คือ 
ค่าใชจ่้ายในส่วนของโรงงานในการคดัแยก กาํจดั บาํบดั ทาํลายฤทธิZ  ปรับเสถียร เผาทาํลาย ฝังกลบ 
หรือรีไซเคิล ประกอบด้วยค่าบุคลากร สารเคมี นํ� า ไฟฟ้า เชื�อเพลิง เครื�องจกัร อุปกรณ์และวสัดุ



๒๖ 

สิ�นเปลืองต่างๆ ค่าใชจ่้ายในส่วนแรกนี�  ไม่ว่าโรงงานผูก้าํจดัจะมีที�ตั�งในจงัหวดัใด โรงงานผูก้าํจดั 
(WP) จะเรียกเก็บจากโรงงานผูก่้อกําเนิด (WG) ที�ประมาณ ๑,๐๐๐ บาทต่อตนัสําหรับกากไม่
อนัตราย (Non-HZW) และ ๔,๐๐๐-๕,๐๐๐ บาทต่อตนั (บริษทั บริหารและพฒันาเพื�อการอนุรักษ์
สิ�งแวดลอ้ม จาํกดั (มหาชน), ๒๕๕๘ : ๓๓) สําหรับกากอนัตราย (HZW) ยกเวน้กากที�มีมูลค่าสูง
บางชนิด เช่น กากอุตสาหกรรมที�มีส่วนประกอบของโลหะมีค่า หรือมีคุณสมบติัความเป็นเชื�อเพลิง
สูง โรงงานผูก้าํจดั (WP) อาจเรียกเก็บค่ากาํจดัในราคาที�ถูกลงมา หรือยินดีจ่ายเงินเพื�อซื�อจาก
โรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) เลยก็เป็นไปได ้ค่าใชจ่้ายสําคญัส่วนที�สอง คือ ค่าขนส่ง ซึ� งประกอบดว้ย 
๓ ปัจจยัหลกั ได้แก่ (๑) ราคาเชื�อเพลิง โดยคิดเฉพาะราคานํ� ามนัดีเซลสําหรับรถบรรทุก ไม่นํา
เชื�อเพลิงประเภทก๊าซมาคิด เนื�องจากเหตุผลดา้นความปลอดภยั และบางโรงงานมีขอ้จาํกดั ห้ามมิให้
รถบรรทุกที�ใช้เชื�อเพลิงก๊าซเข้าไปรับกากอุตสาหกรรมภายในโรงงาน (๒) ระยะทางไป-กลับ
ระหว่างโรงงานผูก่้อกําเนิด (WG) กับโรงงานผูก้าํจัด (WP) เนื�องจากโอกาสที�รถบรรทุกกาก
อุตสาหกรรมจะสามารถบรรทุกสิ�งของหรือสินคา้อื�นในเที�ยวขาออกจากโรงงานผูก้าํจดั (WP) ไปยงั
โรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) มีความเป็นไปได้น้อยมาก และ (๓) ชนิดของรถบรรทุก โดยนํ� าหนัก
บรรทุกของรถบรรทุกชนิดหกลอ้ เท่ากบั ๕ ตนั ในขณะที�นํ� าหนกับรรทุกของรถบรรทุกชนิดสิบลอ้ 
เท่ากับ ๑๐ ตนั ค่าขนส่งต่อตนัสําหรับรถบรรทุกชนิดหกล้อสูงกว่ารถบรรทุกชนิดสิบล้อ อยู่ที�
ประมาณร้อยละ ๗ ในการวิเคราะห์จึงเลือกการขนส่งโดยรถบรรทุกชนิดสิบล้อที�มีราคาถูกกว่า 
เพื�อใหไ้ดฉ้ากทศัน์ (Scenario) ของค่าใชจ่้ายที�สามารถประหยดัไดที้�ต ํ�าที�สุด 

ขั นตอนการดาํเนินงานวจิยั 

การวจิยัครั� งนี�  เป็นการวิจยัเชิงคุณภาพ โดยมีการใชข้อ้มูลจาก ๒ แหล่งหลกั ส่วนแรก 
เป็นขอ้มูลของโรงงานอุตสาหกรรมไดจ้ากฐานขอ้มูลของกรมโรงงานอุตสาหกรรม ประกอบดว้ย
ขอ้มูลทะเบียนโรงงาน ขอ้มูลการอนุญาตนาํกากอุตสาหกรรมออกนอกโรงงานและขอ้มูลการส่ง
กากอุตสาหกรรมของโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) กบัขอ้มูลการรับกากอุตสาหกรรมโรงงานผูก้าํจดั 
(WP) จากระบบกาํกบัการขนส่ง (Waste Manifest System) ทั�งหมดเป็นขอ้มูลของปี ๒๕๕๙ ซึ� งถือ
ว่าเป็นปัจจุบันที�สุด ส่วนที�สองเป็นข้อมูลเกี�ยวกับทัศนคติและความคิดเห็นที�ได้จากการส่ง
แบบสอบถาม (Questionnaire) ไปยงัองค์กรที�เป็นตวัแทนกลุ่มธุรกิจการค้าและอุตสาหกรรมใน
ภาคเหนือ จาํนวน ๑๐ จงัหวดั (รวมจงัหวดัตาก) ในการดาํเนินงานวจิยัช่วงกลางปี ๒๕๖๐  

 

 



๒๗ 

การดาํเนินงานวจิยัประกอบดว้ยวธีิการ ดงันี�  

๑.  การรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลโรงงานผู้ก่อกําเนิด (WG) ชนิดและ

ปริมาณกากอตุสาหกรรมที�เกดิขึ นในภาคเหนือ 
 ขอ้มูลทะเบียนโรงงานจาํพวกที� ๓ ที�เป็นโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) จาํนวน ๑๐๔ 

ลาํดบั ซึ� งไดแ้ก่ โรงงานลาํดบัที� ๑ ถึงลาํดบัที� ๑๐๗ ยกเวน้โรงงานลาํดบัที� ๑๐๑ ลาํดบัที� ๑๐๕ และ
ลาํดบัที� ๑๐๖ ซึ� งเป็นโรงงานผูก้าํจดั (WP) ทั�งหมดที�มีที�ตั�งโรงงานในภาคเหนือแต่ละจงัหวดั ถูก
รวบรวมและตรวจสอบสถานะว่า ณ ปัจจุบนั (เดือนกรกฎาคม ๒๕๖๐) ว่ามีการประกอบกิจการ
โรงงานเป็นปกติอยูห่รือไม่ จากนั�นก็นาํขอ้มูลการแจง้ขนส่งกากอุตสาหกรรมของโรงงานเหล่านั�น
วา่ ตลอดปีปฏิทิน ๒๕๕๙ มีการแจง้ขนส่งกากอุตสาหกรรมแยกประเภทเป็นกากอนัตราย (HZW) 
และกากไม่อนัตราย (Non-HZW) ชนิดใด ปริมาณเท่าใด ออกไปกาํจดัยงัโรงงานผูก้าํจดั (WP) แห่ง
ใด หรือเป็นโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ซึ� งไดรั้บอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมให้สามารถรับ
กากอุตสาหกรรมบางชนิดมาเป็นวตัถุดิบทดแทนหรือเชื�อเพลิงทดแทนได ้และโรงงานเหล่านี� มีที�ตั�ง
ในจงัหวดัและภูมิภาคใด หรือเป็นกากอุตสาหกรรมที�ไดรั้บอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมให้
ส่งออกไปนอกราชอาณาจกัรได ้(การส่งออกต่างประเทศ หากเป็นกากอนัตรายตอ้งดาํเนินการตาม
อนุสัญญาบาเซลวา่ดว้ยการควบคมการเคลื�อนยา้ยขา้มแดนของของเสียอนัตรายและการกาํจดั และ
กฎหมายวา่ดว้ยวตัถุอนัตราย หากเป็นกากไม่อนัตรายตอ้งดาํเนินการกฎหมายวา่โรงงาน) แลว้นาํมา
สรุปเป็นชนิดและปริมาณกากอุตสาหกรรมของรายจังหวดัต้นทาง และชนิดและปริมาณกาก
อุตสาหกรรมของรายจงัหวดัปลายทาง เพื�อนาํไปตรวจสอบกบัขอ้มูลทางฝ่ายโรงงานผูก้าํจดั (WP) 
ในขั�นตอนต่อไป 

๒.  การรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลโรงงานผู้กําจัด (WP) ในภูมิภาคอื�น 

ชนิดและปริมาณกากอตุสาหกรรมที�รับจากโรงงานผู้ก่อกาํเนิด (WG) ในภาคเหนือ 
 ขอ้มูลทะเบียนโรงงานจาํพวกที� ๓ ที�เป็นโรงงานผูก้าํจดั (WP) จาํนวน ๓ ลาํดบั

โรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) จาํนวน ๓ ลาํดบั ซึ� งไดแ้ก่ โรงงานลาํดบัที� ๑๐๑ ลาํดบัที� ๑๐๕ และลาํดบัที� 
๑๐๖ ซึ� งรับกากอุตสาหกรรมจากโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ที�มีที�ตั�งโรงงานในภาคเหนือแต่ละ
จงัหวดัตามขั�นตอนที� ๑ ถูกรวบรวมและตรวจสอบสถานะวา่ ณ ปัจจุบนั (เดือนกรกฎาคม ๒๕๖๐) 
ว่ามีการประกอบกิจการโรงงานเป็นปกติอยู่หรือไม่  จากนั� นก็นําข้อมูลการแจ้งขนส่งกาก
อุตสาหกรรมของโรงงานเหล่านั�นว่า ตลอดปีปฏิทิน ๒๕๕๙ มีการแจง้รับกากอุตสาหกรรมแยก
ประเภทเป็นกากอนัตราย (HZW) และกากไม่อนัตราย (Non-HZW) ชนิดใด ปริมาณเท่าใด ตรงกบั
ขอ้มูลที�โรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) แจง้หรือไม่ ภายหลงัการตรวจสอบและสอบมานแลว้ จึงนาํมา
สรุปเป็นชนิดและปริมาณกากอุตสาหกรรมของรายจังหวดัต้นทาง และชนิดและปริมาณกาก



๒๘ 

อุตสาหกรรมของรายจงัหวดัปลายทาง เพื�อนาํไปประเมินค่าใชจ่้ายในการขนส่งตามสภาพที�เกิดขึ�น
จริงใน ปี ๒๕๕๙ ในขั�นตอนต่อไป 

๓.  การวเิคราะห์ค่าใช้จ่าย (เฉพาะค่าขนส่ง) ในการกาํจัดกากอตุสาหกรรม 
 เบื�องตน้ เป็นการรวบรวมขอ้มูลจากค่าขนส่งทางรถบรรทุกชนิดสิบลอ้ที�โรงงาน

ผูก้าํจดั (WP) เรียกเก็บจากโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ในปี ๒๕๕๙ ซึ� งเป็นค่าบริการขนส่งกาก
อุตสาหกรรมต่อเที�ยวต่อช่วงระยะทางและต่อช่วงราคานํ� ามนัดีเซล (บริษทั บริหารและพฒันาเพื�อ
การอนุรักษสิ์�งแวดลอ้ม จาํกดั (มหาชน), ๒๕๕๘ : ๓๙-๔๐) แลว้จึงนาํคาํนวณกบัระยะทางไป-กลบั
ระหว่างจงัหวดั ณ ที�ตั�งโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) กบัจงัหวดั ณ ที�ตั�งโรงงานผูก้าํจดั (WP) โดยใช้
ตวัเลขอา้งอิงจากเส้นทางระหวา่งจงัหวดัของกรมทางหลวง เพื�อให้ไดต้วัเลขค่าใชจ่้ายในการขนส่ง
กากอุตสาหกรรมที�มีการขนส่งออกไปกาํจดัที�เกิดขึ�นจริงในปี ๒๕๕๙ 

 จากนั� น กําหนดฉากทัศน์ (Scenario) โดยจาํลองเป็นตารางการจัดแบ่งกลุ่ม 
(Matrix) ไดเ้ป็น [๓x๓] กลุ่ม รวมเป็น ๙ ฉากทศัน์ (Scenarios) ไดแ้ก่ จงัหวดัเป้าหมายที�หากมีการ
จดัตั�งศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจรตามขอ้เสนอของกระทรวงอุตสาหกรรม 

 [๑.๑]  ลาํปาง 
 [๑.๒]  ลาํพนู 
 [๑.๒]  ตาก 
 และ  
 [๒.๑]  กากอุตสาหกรรมถูกขนส่งไปกาํจดัยงัจงัหวดัเป้าหมายทั�งหมด ยกเวน้ 
  ส่วนที�ปัจจุบนัส่งกาํจดัยงัโรงงานผูก้าํจดั (WP) ภายในจงัหวดัเดียวกนักบั 
  โรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) 
 [๒.๒]  กากอุตสาหกรรมตาม [๒.๑] ยกเวน้ส่วนที� ปัจจุบนัส่งกาํจดัยงัโรงงาน 
  ผูก้าํจดั (WP) ที�มีที�ตั�งในจงัหวดัที�เขตติดต่อกบัจงัหวดัที�เป็นที�ตั�งของ 
  โรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) 
 [๒.๓]  กากอุตสาหกรรมตาม [๒.๒] ยกเวน้ส่วนที�ถูกส่งไปเป็นวตัถุดิบทดแทน 
  สาํหรับกระบวนการ ผลิตยงัโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ซึ� งมีลกัษณะเฉพาะ  
  และไม่สามารถเปลี�ยนแปลงความตอ้งการใชป้ระโยชน์ ณ ปลายทางได ้
 โรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ตน้ทางทั�งหมดในฉากทศัน์ (Scenarios) ทั�งหมด ถูก

นาํมาคาํนวณค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมยงัจงัหวดัปลายทาง เพื�อเปรียบเทียบกบัค่าใชจ่้ายที�เกิดขึ�นใน
สภาพปัจจุบนั 



๒๙ 

๔.  การรับฟังความคิดเห็นของกลุ่มธุรกิจการค้าและอุตสาหกรรมผ่าน

แบบสอบถาม 
 ภายใตข้อ้จาํกดัของระยะเวลาการดาํเนินงานวิจยั เพื�อให้มีขอ้มูลที�เป็นมิติทาง

สังคมบางส่วนในการวิจยัครั� งนี�  ผูว้ิจยัจึงไดจ้ดัทาํแบบสอบถามกลุ่มตวัแทนผูป้ระกอบการธุรกิจ
การคา้และอุตสาหกรรม ได้แก่ สภาอุตสาหกรรมจงัหวดั และ/หรือหอการคา้จงัหวดั จาํนวน ๑๙ 
กลุ่ม จาก ๑๐ จังหวดั ได้แก่ เชียงราย เชียงใหม่ น่าน พะเยา แพร่ แม่ฮ่องสอน ลําปาง ลําพูน 
อุตรดิตถ ์และตาก โดยที�จงัหวดัแม่ฮ่องสอนไม่มีสภาอุตสาหกรรมจงัหวดั  

 ประเด็นการสอบถามทศันคติและความคิดเห็น ประกอบดว้ย 
 ๔.๑  ความสาํคญัของโรงงานอุตสาหกรรมต่อเศรษฐกิจภายในจงัหวดั 
 ๔.๒  ผลกระทบของกากอุตสาหกรรมที�เกิดจากโรงงานภายในจงัหวดั 
 ๔.๓  หลกัการ “ขยะเกิดที�ไหน กาํจดัที�นั�น”  
 ๔.๔  การสนบัสนุนใหมี้การจดัตั�งศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร 
           (IWMCs) ขึ�นในภูมิภาค 
 ๔.๕  การยอมรับใหน้าํกากอุตสาหกรรมจากกลุ่มจงัหวดัในภูมิภาคเดียวกนัเขา้มา 
          กาํจดัภายในจงัหวดั 
 ๔.๖  การคาดการณ์การขยายตวัของภาคอุตสาหกรรมในระยะ ๕ ปีขา้งหนา้ 
 ๔.๗  การเตรียมการป้องกนัจดัการการกีดกนัสินคา้อุตสาหกรรมที�จะถูกส่งไป 
          จาํหน่ายในต่างประเทศ หากการจดัการกากอุตสาหกรรม กลายเป็นเงื�อนไข 
          ทางการคา้ระหวา่งประเทศ  
 ๔.๘  ขอ้คิดเห็นเพิ�มเติม (ถา้มี) 
 

 



บทที� ๔ 

ผลวเิคราะห์ข้อมูล 

ผลการรวบรวมและการวเิคราะห์ข้อมูลกากอุตสาหกรรมที�เกดิขึ�นในภาคเหนือ 

การรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลการแจ้งการขนส่งกากอุตสาหกรรมของโรงงาน 
ผูก่้อกาํเนิด (WG) ที%ตั'งอยู่ในภาคเหนือและจงัหวดัตากเพื%อไปจดัการยงัโรงงานผูก้าํจดั (WP) ใน
ภูมิภาคต่างๆ ในปี พ.ศ. ๒๕๕๙ พบว่า มีกากอุตสาหกรรมจากภาคเหนือถูกขนส่งไปกาํจดั ทั'งสิ'น 
๒,๑๐๙,๓๑๕ ตนั จาํแนกเป็นกากไม่อนัตราย (Non-HZW) และกากอนัตราย (HZW) ๒,๐๙๘,๒๒๖ 
ตนั และ ๑๑,๐๘๙ ตนั ตามลาํดับ และจงัหวดัตากมีกากอุตสาหกรรมถูกขนส่งไปกาํจดั ทั' งสิ'น 
๙๘,๗๐๙ ตนั จาํแนกเป็นกากไม่อนัตราย (Non-HZW) และกากอนัตราย (HZW) ๙๘,๕๒๓ ตนั และ 
๑๘๖ ตนั ตามลาํดบั ดงัแสดงขอ้มูลในตารางที% ๔-๑ 
ตารางที� ๔-๑  ปริมาณกากอุตสาหกรรมที�มีการแจ้งขนส่งในปี ๒๕๕๙ 

จังหวดั กากอุตสาหกรรม รวม (ตัน) 

กากไม่อนัตราย (ตัน) กากอนัตราย (ตัน) 

เชียงราย ๑,๑๓๔ ๒๒๖ ๑,๓๖๐ 
เชียงใหม่ ๑๘,๙๙๕ ๘๓๙ ๑๙,๘๓๓ 
น่าน ๕๗๐ ๒๖ ๕๙๖ 
พะเยา ๐ ๓๘ ๓๘ 
แพร่ ๔๗๖ ๕๑ ๕๒๗ 
แม่ฮ่องสอน ๐ ๑๔ ๑๔ 
ลาํปาง ๒,๐๔๕,๖๑๗ ๓๔๓ ๒,๐๔๕,๙๖๐ 
ลาํพนู ๑๘,๗๗๗ ๙,๔๒๖ ๒๘,๒๐๓ 
อุตรดิตถ ์ ๑๒,๖๕๗ ๑๒๖ ๑๒,๗๘๓ 
รวม (ภาคเหนือ) ๒,๐๙๘,๒๒๖ ๑๑,๐๘๙ ๒,๑๐๙,๓๑๕ 

ตาก ๙๘,๕๒๓ ๑๘๖ ๙๘,๗๐๙ 

รวม (ภาคเหนือและตาก) ๒,๑๙๖,๗๔๙ ๑๑,๒๗๕ ๒,๒๐๘,๐๒๔ 



๓๑ 

 

ผลการรวบรวมและการวเิคราะห์ข้อมูลการจัดการกากอุตสาหกรรมที�เกดิขึ�นใน

ภาคเหนือ 

การรวบรวมและวิ เคราะห์ข้อมูลการแจ้งการขนส่งกากอุตสาหกรรมทั' งกาก
อุตสาหกรรมไม่อนัตรายและกากอุตสาหกรรมอนัตรายของโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ที%ตั'งอยูใ่นแต่
ละจงัหวดัในภาคเหนือและจงัหวดัตากเพื%อไปจดัการยงัโรงงานผูก้าํจดั (WP) ในภูมิภาคต่างๆ ในปี 
พ.ศ. ๒๕๕๙ จาํแนกตามภูมิภาคที%โรงงานผูก้าํจดั (WP) สามารถสรุปไดด้งัตารางที% ๔-๒ และตาราง
ที% ๔-๓ ตามลาํดบั โดยพบว่า กากอุตสาหกรรมที%เกิดขึ'นในภาคเหนือได้รับการบาํบดั/กาํจดัโดย
โรงงานผูก้าํจดั (WP) ที%ตั'งอยู่ในภาคเหนือเพียงร้อยละ ๒๕ ส่วนที%เหลือถูกส่งไปบาํบดั/กาํจดัยงั
ภู มิภาคอื% น  โดย เฉพาะในภาคกลาง  สูง ถึง ร้อยละ ๕๕ และในภูมิภาคตะวันออก และ
ตะวนัออกเฉียงเหนือ ร้อยละ ๙ และร้อยละ ๗ ตามลาํดบั ดงัตารางที% ๔-๔  

ตารางที� ๔-๒  การจัดการกากอุตสาหกรรมไม่อนัตรายของภาคเหนือและจังหวดัตาก 
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ภา
คใ

ต ้

รวม 

เชียงราย ๑,๑๐๙ ๒๒.๗๙  ๐ ๓  ๐  ๐  ๐ ๑,๑๓๔ 

เชียงใหม่ ๑๕,๑๖๑ ๑,๐๖๒ ๒,๑๕๒ ๖๘ ๕๕๒  ๐  ๐ ๑๘,๙๙๕ 

น่าน ๕๗๐  ๐ ๐.๒๘  ๐  ๐  ๐  ๐ ๕๗๐ 

แพร่  ๐  ๐ ๔๗๖  ๐  ๐  ๐  ๐ ๔๗๖ 

ลาํปาง ๓๔๒,๙๒๐ ๑๕๖,๗๔๐ ๑,๑๔๔,๓๖๒ ๑๙๔,๓๑๑ ๔๐,๘๔๕ ๑๕๔,๘๐๓ ๑๑,๖๓๕ ๒,๐๔๕,๖๑๗ 

ลาํพนู ๘,๕๘๘ ๑,๘๗๒ ๖,๓๗๐ ๑,๘๑๒ ๑๓๕  ๐  ๐ ๑๘,๗๗๗ 

อุตรดิตถ์  ๐  ๐ ๑๒,๖๕๗  ๐  ๐  ๐  ๐ ๑๒,๖๕๗ 
ตาก ๙๘,๕๒๑  ๐ ๐.๖๓ ๐.๓๑ ๑.๕๐  ๐  ๐ ๙๘,๕๒๓ 

 

 

 

 



๓๒ 

 

ตารางที� ๔-๓  การจัดการกากอุตสาหกรรมอนัตรายของภาคเหนือและจังหวดัตาก 
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ภา
คใ

ต ้

รวม 

เชียงราย ๐  ๑๗๕ ๕๑ ๐  ๐  ๐  ๐ ๒๒๖ 
เชียงใหม่ ๓๖๔ ๕๑ ๓๙๕ ๑๙ ๑๑ ๐ ๐ ๘๓๙ 
น่าน ๐  ๐  ๒๖ ๐  ๐  ๐ ๐ ๒๖ 
พะเยา ๐ ๒๙ ๙ ๐  ๐  ๐ ๐ ๓๘ 
แพร่ ๐ ๐  ๕๑ ๐  ๐  ๐ ๐ ๕๑ 
แม่ฮ่องสอน ๐ ๑๔ ๐.๐๕ ๐  ๐  ๐ ๐ ๑๔ 
ลาํปาง ๔๐ ๖๗ ๖๙ ๐.๕๗ ๑๖๖ ๐ ๐ ๓๔๓ 
ลาํพนู ๒๙๗ ๔,๒๓๘ ๓,๓๗๙ ๑,๐๘๘ ๔๒๓ ๐ ๐ ๙,๔๒๖ 
อุตรดิตถ์ ๐  ๐  ๑๑๔ ๑๒ ๐  ๐ ๐ ๑๒๖ 
ตาก ๐  ๐  ๑๘๖ ๐  ๐  ๐ ๐ ๑๘๖ 

ตารางที� ๔-๔  สัดส่วนการจัดการกากอุตสาหกรรมของภาคเหนือ 

การจัดการกากอุตสาหกรรมของ

ภาคเหนือ 

กากอุตสาหกรรม รวม  

กากไม่อนัตราย กากอนัตราย  

จดัการภายในจงัหวดั ๖.๓๓% ๑๗.๕๖% ๑๗.๕๐% ๒๕.๒๘% 
จดัการที%จงัหวดัอื%นในภาคเหนือ ๔๑.๒๕% ๗.๖๑% ๗.๗๙% 
ภาคกลาง ๓๖.๙๒% ๕๕.๕๗% ๕๕.๔๗% 
ภาคตะวนัออก ๑๐.๑๐% ๙.๓๕% ๙.๓๕% 
ภาคตะวนัตก ๕.๔๑% ๑.๙๘% ๒.๐๐% 
ภาคตะวนัออกฉียงเหนือ ๐% ๗.๓๘% ๗.๓๔% 
ภาคใต ้ ๐% ๐.๕๕% ๐.๕๕% 

สาํหรับจงัหวดัตาก พบวา่ กากอุตสาหกรรมอนัตรายที%เกิดขึ'นทั'งหมด ถูกส่งไปบาํบดั/
กาํจดัยงัภาคกลาง ในขณะที%กากอุตสาหกรรมไม่อนัตรายที%เกิดขึ'นทั'งหมดถูกนาํไปใชป้ระโยชน์โดย 
ผูก้าํจดั (WP) ที%อยูใ่นจงัหวดัตาก สาํหรับการจดัการกากอุตสาหกรรมของแต่ละจงัหวดัในภาคเหนือ
ทั'งกากไม่อนัตราย (Non-HZW) และกากอนัตราย (HZW) สามารถแสดงไดด้งัแผนภาพที% ๔-๑ และ



๓๓ 

 

แผนภาพที% ๔-๒ ตามลาํดบั ซึ% งจะเห็นไดว้่า ในกรณีกากไม่อนัตราย (Non-HZW) นั'น จงัหวดัน่าน 
เชียงราย และเชียงใหม่ มีศกัยภาพในการจดัการไดเ้องภายในจงัหวดัสูงถึงร้อยละ ๑๐๐ ร้อยละ ๙๘ 
และร้อยละ ๘๐ ตามลาํดบั สําหรับในกรณีกากอนัตราย (HZW) ส่วนใหญ่จะถูกส่งไปจดัการยงัภาค
กลาง โดยเฉพาะกากอุตสาหกรรมอนัตรายจากจงัหวดัแม่ฮ่องสอน เชียงราย พะเยา แพร่ น่าน และ
อุตรดิตถ ์

แผนภาพที� ๔-๑  การจัดการกากไม่อนัตราย (Non-HZW) ในภาคเหนือและจังหวดัตาก 

 
  เชียงราย เชียงใหม่ น่าน แพร่ ลาํปาง ลาํพนู อุตรดิตถ ์ ตาก 

กาํจดัเอง ๙๘% ๘๐% ๑๐๐% ๐% ๑๗% ๔๖% ๐% ๑๐๐% 

เหนือ ๒% ๖% ๐% ๐% ๘% ๑๐% ๐% ๐% 

กลาง ๐% ๑๑% ๐% ๑๐๐% ๕๖% ๓๔% ๑๐๐% ๐% 

ตะวนัออก ๐% ๐% ๐% ๐% ๙% ๑๐% ๐% ๐% 

ตะวนัตก ๐% ๓% ๐% ๐% ๒% ๑% ๐% ๐% 

ตะวนัออกเฉียงเหนือ ๐% ๐% ๐% ๐% ๘% ๐% ๐% ๐% 

ใต ้ ๐% ๐% ๐% ๐% ๑% ๐% ๐% ๐% 

รวม (ตนั) ๑,๑๓๔ ๑๘,๙๙๕ ๕๗๐ ๔๗๖ ๒,๐๔๕,๖๑๗ ๑๘,๗๗๗ ๑๒,๖๕๗ ๙๘,๕๒๓ 
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๓๔ 

 

แผนภาพที� ๔-๒  การจัดการกากอนัตราย (HZW) ในภาคเหนือและจังหวดัตาก 

 
  เชียงราย เชียงใหม่ น่าน พะเยา แพร่ แม่ฮ่องสอน ลาํปาง ลาํพนู อุตรดิตถ์ ตาก 

กาํจดัเอง ๐% ๔๓% ๐% ๐% ๐% ๐% ๑๒% ๓% ๐% ๐%  

เหนือ ๗๗% ๖% ๐% ๗๖% ๐% ๑๐๐% ๒๐% ๔๕% ๐% ๐% 

กลาง ๒๓% ๔๗% ๑๐๐% ๒๔% ๑๐๐% ๐% ๒๐% ๓๖% ๙๐% ๑๐๐% 

ตะวนัออก ๐% ๒% ๐% ๐% ๐% ๐% ๐% ๑๒% ๑๐% ๐% 

ตะวนัตก ๐% ๑% ๐% ๐% ๐% ๐% ๔๘% ๔% ๐% ๐% 

รวม (ตนั) ๒๒๖ ๘๓๙ ๒๖ ๓๘ ๕๑ ๑๔ ๓๔๓ ๙,๔๒๖ ๑๒๖ ๑๘๖ 

ผลการรวบรวมและวเิคราะห์ค่าใช้จ่ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรม 

สําหรับในการวิเคราะห์ค่าใช้จ่าย (เฉพาะค่าขนส่ง) ในการกาํจดักากอุตสาหกรรมใน
รายงานฉบบันี%  ได้ใช้อตัราค่าขนส่งไป-กลบัโดยทางรถยนต์ระหว่างจงัหวดั ซึ. งอา้งอิงจากอตัรา
ค่าใช้จ่ายในการขนส่งกากอุตสาหกรรมของบริษทั บริหารและพฒันาเพื.อการอนุรักษ์สิ.งแวดลอ้ม 
จาํกดั (มหาชน) ที.เรียกเก็บจากโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ในปี พ.ศ. ๒๕๕๘ ซึ% งเป็นค่าบริการขนส่ง
กากอุตสาหกรรมต่อเที%ยวต่อช่วงระยะทางและต่อช่วงราคานํ'ามนัดีเซล โดยใชร้ถบรรทุกชนิดสิบลอ้
ที.มีนํ%าหนกับรรทุก ๑๐ ตนัในการขนส่งต่อเที.ยว และผูรั้บกาํจดั (WP) คิดกาํไร/ค่าบริหารจดัการจาก
ผูข้นส่ง (WT) เพิ.มร้อยละ ๑๐ และช่วงราคาเชื%อเพลิง (นํ% ามนัดีเซล) อยู่ระหว่างลิตรละ ๒๕ – ๒๙ 
บาท แลว้จึงนาํไปคาํนวณกบัระยะทางไป-กลบัระหวา่งจงัหวดั ณ ที%ตั'งโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) กบั
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๓๕ 

 

จงัหวดั ณ ที%ตั'งโรงงานผูก้าํจดั (WP) โดยใช้ตวัเลขอา้งอิงจากเส้นทางระหว่างจงัหวดัของกรมทาง
หลวง เพื%อใหไ้ดต้วัเลขค่าใชจ่้ายในการขนส่งกากอุตสาหกรรมที%มีการขนส่งออกไปกาํจดัที%เกิดขึ'นจริง
ในปี ๒๕๕๙ ดงัแสดงในตารางที. ๔-๕ 

ตารางที� ๔-๕  ค่าขนส่งไป-กลบัโดยทางรถยนต์ระหว่างจังหวดั (เป็นบาทต่อตัน) 
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แม่ฮ่องสอน ๒,๐๑๐ ๓,๒๓๑ ๑,๗๒๐ ๒,๗๒๕ ๒,๐๔๘ ๓,๒๙๕ ๑,๘๔๘ ๒,๙๗๘ ๖๘๔ ๑,๒๖๒ ๘๒๔ ๑,๔๓๓ ๙๙๘ ๑,๖๘๗ ๒,๐๔๘ ๓,๒๙๕ 

เชียงใหม่ ๑,๕๕๔ ๒,๔๗๑ ๑,๒๕๐ ๒,๐๕๙ ๑,๕๙๒ ๒,๕๓๔ ๑,๓๙๒ ๒,๒๘๑ ๔๒ ๒๙๓ ๑๘๔ ๔๖๖ ๕๓๐ ๑,๐๑๘ ๑,๕๙๒ ๒,๕๓๔ 

เชียงราย ๑,๗๓๒ ๒,๗๘๘ ๑,๔๓๖ ๒,๒๘๑ ๑,๗๗๐ ๒,๘๕๑ ๑,๕๗๐ ๒,๕๓๔ ๕๙๐ ๑,๐๘๑ ๔๕๐ ๘๙๑ ๗๙๖ ๑,๓๘๙ ๑,๗๗๐ ๒,๘๕๑ 

พะเยา ๑,๕๕๔ ๒,๔๗๑ ๑,๒๔๘ ๒,๐๕๙ ๑,๕๘๒ ๒,๕๓๔ ๑,๓๘๒ ๒,๒๔๙ ๔๐๒ ๘๒๘ ๒๖๒ ๕๘๔ ๖๐๘ ๑,๑๓๕ ๑,๕๘๒ ๒,๕๓๔ 

ลาํพนู ๑,๕๐๒ ๒,๔๐๘ ๑,๒๐๘ ๑,๙๙๖ ๑,๕๔๐ ๒,๔๗๑ ๑,๓๔๐ ๒,๑๘๖ ๔๐ ๒๗๓ ๑๔๒ ๔๐๓ ๔๘๘ ๙๕๕ ๑,๕๔๐ ๒,๔๗๑ 

ลาํปาง ๑,๓๖๐ ๒,๑๘๖ ๑,๐๗๐ ๑,๗๗๘ ๑,๓๙๘ ๒,๒๔๙ ๑,๑๙๘ ๑,๙๖๘ ๑๔๒ ๔๐๓ ๔๐ ๒๗๓ ๓๔๘ ๗๑๑ ๑,๓๙๘ ๒,๒๔๙ 

แพร่ ๑,๒๖๔ ๒,๐๕๙ ๙๖๖ ๑,๖๘๗ ๑,๓๐๒ ๒,๑๒๓ ๑,๑๐๒ ๑,๘๔๑ ๓๖๐ ๗๑๑ ๒๑๘ ๕๒๐ ๔๘๘ ๙๕๕ ๑,๓๐๒ ๒,๑๒๓ 

น่าน ๑,๔๙๘ ๒,๔๐๘ ๑,๒๐๐ ๑,๙๖๘ ๑,๕๓๖ ๒,๔๗๑ ๑,๓๓๖ ๒,๑๘๖ ๕๙๔ ๑,๐๘๑ ๔๕๔ ๘๙๑ ๗๒๔ ๑,๓๒๕ ๑,๕๓๖ ๒,๔๗๑ 

อุตรดิตถ ์ ๑,๑๔๔ ๑,๙๐๕ ๙๘๒ ๑,๖๘๗ ๑,๑๘๒ ๑,๙๖๘ ๙๘๒ ๑,๖๘๗ ๔๒๐ ๘๒๘ ๒๘๐ ๕๘๔ ๓๕๘ ๗๑๑ ๑,๑๘๒ ๑,๘๔๑ 

ตาก ๑,๐๐๘ ๑,๗๑๕ ๗๒๒ ๑,๓๒๕ ๑,๐๕๒ ๑,๗๗๘ ๘๕๒ ๑,๔๙๗ ๔๘๘ ๙๕๕ ๓๔๘ ๗๑๑ ๔๐ ๒๗๓ ๑,๐๕๒ ๑,๗๗๘ 
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การวิเคราะห์ค่าใช้จ่าย (เฉพาะค่าขนส่ง) ในการกาํจดักากอุตสาหกรรม สําหรับการ
เลือกนํากากอุตสาหกรรมไปกาํจัดยงัศูนย์จัดการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) ที%
จงัหวดัเป้าหมาย จงัหวดัใดจงัหวดัหนึ% ง ดาํเนินการภายใต ้๙ ฉากทศัน์ (Scenarios) ซึ% งจาํลองเป็น
ตารางการจดัแบ่งกลุ่ม (Matrix) ไดเ้ป็น [๓x๓] กลุ่ม ไดแ้ก่ จงัหวดัเป้าหมายที%หากมีการจดัตั'งศูนย์
จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจรตามขอ้เสนอของกระทรวงอุตสาหกรรม ในรูปแบบของ 
Matrix ดงันี%  

[๑] ศูนยฯ์ ลาํปาง  [๒] ศูนยฯ์ ลาํพนู  [๓] ศูนยฯ์ ตาก  
กบัเงื.อนไขการขนส่งกากอุตสาหกรรมที.แตกต่างกนั ในรูปแบบของ Matrix ดงันี%  
[๑] กากอุตสาหกรรมถูกขนส่งไปกาํจดัยงัจงัหวดัเป้าหมายทั%งหมด ยกเวน้ส่วนที.

ปัจจุบนัส่งกาํจดัยงัโรงงานผูก้าํจดั (WP) ภายในจงัหวดัเดียวกนักบัโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) 
[๒] กากอุตสาหกรรมตาม [๑] ยกเวน้ส่วนที.ปัจจุบนัส่งกาํจดัยงัโรงงานผูก้าํจดั (WP) ที.

มีที.ตั%งในจงัหวดัที.เขตติดต่อกบัจงัหวดัที.เป็นที.ตั%งของโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) 



๓๖ 

 

[๓] กากอุตสาหกรรมตาม [๒] ยกเวน้ส่วนที%ถูกส่งไปเป็นวตัถุดิบทดแทนสําหรับ
กระบวนการ ผลิตยงัโรงงานผูก้าํจดั (WP)  ซึ% งมีลกัษณะเฉพาะ และไม่สามารถเปลี%ยนแปลงความ
ตอ้งการใชป้ระโยชน์ ณ ปลายทางได ้

การวเิคราะห์ตามฉากทศัน์ที%กล่าวมา สรุปไดด้งัแสดงในตารางที% ๔-๖  

ตารางที� ๔-๖ รูปแบบการวเิคราะห์ค่าใช้จ่ายในการขนส่งไปยงัศูนย์ฯ จังหวดัใดจังหวดัหนึ�ง 

ฉากทศัน์ 

(Scenario) 

ศูนย์ฯ ณ จังหวดั

เป้าหมาย 

ในภาคเหนือ ในภูมิภาคอื�น 

ภายในจังหวดั จังหวดัอื�น 

๑.๑ ลาํปาง ไม่เปลี%ยน เปลี%ยนทั'งหมด เปลี%ยนทั'งหมด 

๑.๒ ไม่เปลี%ยน ไม่เปลี%ยนจงัหวดัที%อยูติ่ดกนั เปลี%ยน 

๑.๓ ไม่เปลี%ยน ไม่เปลี%ยนจงัหวดัที%อยูติ่ดกนั เปลี%ยนบางส่วน 

๒.๑ ลาํพนู ไม่เปลี%ยน เปลี%ยนทั'งหมด เปลี%ยนทั'งหมด 

๒.๒ ไม่เปลี%ยน ไม่เปลี%ยนจงัหวดัที%อยูติ่ดกนั เปลี%ยน 

๒.๓ ไม่เปลี%ยน ไม่เปลี%ยนจงัหวดัที%อยูติ่ดกนั เปลี%ยนบางส่วน 

๓.๑ ตาก ไม่เปลี%ยน เปลี%ยนทั'งหมด เปลี%ยนทั'งหมด 

๓.๒ ไม่เปลี%ยน ไม่เปลี%ยนจงัหวดัที%อยูติ่ดกนั เปลี%ยน 

๓.๓ ไม่เปลี%ยน ไม่เปลี%ยนจงัหวดัที%อยูติ่ดกนั เปลี%ยนบางส่วน 

ค่าใชจ่้ายในการขนส่งกากอุตสาหกรรมในปัจจุบนั (ค่าส่งเดิม) ไดม้าจากการนาํขอ้มูล
การแจ้งการขนส่งกากอุตสาหกรรมทั'งกากอุตสาหกรรมอนัตรายและไม่อันตรายของโรงงาน 
ผูก่้อกาํเนิด (WG) ที%ตั'งอยู่ในแต่ละจงัหวดัในภาคเหนือและจงัหวดัตากเพื%อไปจดัการยงัโรงงาน 
ผู ้ก ําจัด (WP) ในภูมิภาคต่างๆ ในปี พ.ศ. ๒๕๕๙ มาคํานวณค่าใช้จ่ายในการขนส่ง พบว่า  
ในภาคเหนือ ซึ% งมีการขนส่งกากอุตสาหกรรมจากโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ออกไปบาํบดัยงัโรงงาน
ผูก้าํจดั (WP) ที%อยู่ในแต่ละภูมิภาค จาํนวน ๒.๒ ลา้นตนั มีค่าใชจ่้ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรม
เฉพาะในส่วนของการขนส่งอยูที่%ประมาณ ๓,๒๐๗ ลา้นบาท  

สําหรับค่าใช้จ่ายในการขนส่งกากอุตสาหกรรมไม่อนัตรายที%เกิดขึ'นในแต่ละจงัหวดั
ในภาคเหนือและจงัหวดัตากไปยงัจดัการยงัศูนยฯ์ ลาํปาง ศูนยฯ์ ลาํพูน และศูนยฯ์ ตาก (ค่าขนส่ง
ใหม่) จาํแนกตามฉากทศัน์ สรุปไดด้งัตารางที% ๔-๗ ตารางที% ๔-๘ และตารางที% ๔-๙ ตามลาํดบั 



๓๗ 

 

ตารางที� ๔-๗  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมไม่อนัตรายไปยงัศูนย์ฯ ลาํปาง  

 จังหวดั 
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ลาํปาง (บาท) 

Scenario ๑.๑ Scenario ๒.๑ Scenario ๓.๑ 

เชียงราย ๓๓๐,๓๑๕ ๓๒๕,๓๑๓ ๓๒๕,๓๑๓ ๓๒๕,๓๑๓ 

กาํจดัเอง ๓๐๒,๖๕๗ ๓๐๒,๖๕๗ ๓๐๒,๖๕๗ ๓๐๒,๖๕๗ 

เหนือ (ลาํปาง) ๒๐,๓๐๗ ๒๐,๓๐๗ ๒๐,๓๐๗ ๒๐,๓๐๗ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๗,๓๕๒ ๒,๓๕๐ ๒,๓๕๐ ๒,๓๕๐ 

เชียงใหม่ ๑๐,๔๔๖,๙๙๗ ๕,๙๒๕,๔๘๔ ๕,๗๔๑,๗๑๑ ๕,๙๒๕,๔๘๔ 

กาํจดัเอง ๔,๑๓๘,๙๐๑ ๔,๑๓๘,๙๐๑ ๔,๑๓๘,๙๐๑ ๔,๑๓๘,๙๐๑ 

เหนือ (ลาํพนู) ๓๑๑,๒๔๖ ๔๙๕,๐๑๙ ๓๑๑,๒๔๖ ๔๙๕,๐๑๙ 

กลาง (สระบุรี) ๔,๔๓๐,๖๔๖ ๑,๐๐๒,๗๕๙ ๑,๐๐๒,๗๕๙ ๑,๐๐๒,๗๕๙ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๑๖๖,๘๐๓ ๓๑,๔๕๗ ๓๑,๔๕๗ ๓๑,๔๕๗ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๑,๓๙๙,๔๐๒ ๒๕๗,๓๔๙ ๒๕๗,๓๔๙ ๒๕๗,๓๔๙ 

น่าน ๑๕๖,๑๘๗ ๑๕๕,๘๕๙ ๑๕๕,๘๕๙ ๑๕๕,๘๕๙ 

กาํจดัเอง ๑๕๕,๖๑๐ ๑๕๕,๖๑๐ ๑๕๕,๖๑๐ ๑๕๕,๖๑๐ 

กลาง (สระบุรี) ๕๗๗ ๒๔๙ ๒๔๙ ๒๔๙ 

แพร่ ๘๐๓,๐๑๒ ๒๔๗,๕๒๐ ๒๔๗,๕๒๐ ๒๔๗,๕๒๐ 

กลาง (สระบุรี) ๘๐๓,๐๑๒ ๒๔๗,๕๒๐ ๒๔๗,๕๒๐ ๒๔๗,๕๒๐ 

ลาํปาง ๓,๑๑๒,๕๖๐,๓๔๖ ๕๕๘,๔๕๓,๔๘๖ ๕๕๘,๔๕๓,๔๘๖ ๒,๓๕๕,๘๐๑,๕๙๔ 

กาํจดัเอง ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๗๓,๐๔๐,๘๖๓ ๔๒,๗๙๐,๐๓๓ ๔๒,๗๙๐,๐๓๓ ๔๒,๗๙๐,๐๓๓ 

กลาง (สระบุรี) ๒,๐๓๔,๖๗๖,๓๙๐ ๓๑๒,๔๑๐,๙๔๒ ๓๑๒,๔๑๐,๙๔๒ ๑,๓๐๙,๐๘๒,๑๖๙ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๔๒๔,๗๖๔,๑๙๒ ๕๓,๐๔๖,๙๔๖ ๕๓,๐๔๖,๙๔๖ ๔๒๔,๖๑๗,๑๙๗ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๙๑,๘๖๑,๐๓๕ ๑๑,๑๕๐,๗๖๑ ๑๑,๑๕๐,๗๖๑ ๙๑,๑๐๖,๓๐๒ 
ตะวนัออกเฉียงเหนือ 
(นครราชสีมา) ๓๔๘,๑๕๒,๔๘๐ ๔๒,๒๖๑,๒๘๔ ๔๒,๒๖๑,๒๘๔ ๓๔๘,๑๔๐,๕๐๕ 

ใต ้(สุราษฎร์ธานี) ๔๖,๔๔๘,๓๑๗ ๓,๑๗๖,๔๕๑ ๓,๑๗๖,๔๕๑ ๔๖,๔๔๘,๓๑๗ 
 



๓๘ 

 

ตารางที� ๔-๗  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมไม่อนัตรายไปยงัศูนย์ฯ ลาํปาง (ต่อ) 

 จังหวดั 
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ลาํปาง (บาท) 

Scenario ๑.๑ Scenario ๒.๑ Scenario ๓.๑ 

ลาํพูน ๒๐,๘๒๘,๗๒๕ ๖,๔๕๐,๕๕๓ ๖,๒๔๔,๖๕๗ ๖,๔๕๐,๕๕๓ 

กาํจดัเอง ๒,๓๔๔,๔๐๔ ๒,๓๔๔,๔๐๔ ๒,๓๔๔,๔๐๔ ๒,๓๔๔,๔๐๔ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๕๔๘,๔๓๓ ๗๕๔,๓๒๙ ๕๔๘,๔๓๓ ๗๕๔,๓๒๙ 

กลาง (สระบุรี) ๑๓,๑๑๕,๓๕๔ ๒,๕๖๗,๐๑๗ ๒,๕๖๗,๐๑๗ ๒,๕๖๗,๐๑๗ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๔,๔๗๘,๖๒๓ ๗๓๐,๔๒๗ ๗๓๐,๔๒๗ ๗๓๐,๔๒๗ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๓๔๑,๙๑๑ ๕๔,๓๗๗ ๕๔,๓๗๗ ๕๔,๓๗๗ 

อุตรดิตถ์ ๒๑,๓๕๒,๐๖๗ ๗,๓๙๑,๕๘๗ ๗,๓๙๑,๕๘๗ ๗,๓๙๑,๕๘๗ 

กลาง (สระบุรี) ๒๑,๓๕๒,๐๖๗ ๗,๓๙๑,๕๘๗ ๗,๓๙๑,๕๘๗ ๗,๓๙๑,๕๘๗ 

ตาก ๒๖,๙๐๐,๑๖๓ ๒๖,๘๙๗,๘๖๒ ๒๖,๘๙๗,๘๖๒ ๒๖,๘๙๗,๘๖๒ 

กาํจดัเอง ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ 

กลาง (สระบุรี) ๘๓๑ ๔๔๖ ๔๔๖ ๔๔๖ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๕๓๙ ๒๒๓ ๒๒๓ ๒๒๓ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๒,๖๖๗ ๑,๐๖๗ ๑,๐๖๗ ๑,๐๖๗ 

รวม ๓,๑๙๓,๓๗๗,๘๑๒ ๖๐๕,๘๔๗,๖๖๕ ๖๐๕,๔๕๗,๙๙๖ ๒,๔๐๓,๑๙๕,๗๗๒ 

ตารางที� ๔-๘  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมไม่อนัตรายไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน  

จังหวดั  
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน (บาท) 

Scenario ๑.๒ Scenario ๒.๒ Scenario ๓.๒ 

เชียงราย ๓๓๐,๓๑๕ ๓๓๐,๑๔๔ ๓๒๕,๘๑๔ ๓๓๐,๑๔๔ 

กาํจดัเอง ๓๐๒,๖๕๗ ๓๐๒,๖๕๗ ๓๐๒,๖๕๗ ๓๐๒,๖๕๗ 

เหนือ (ลาํปาง) ๒๐,๓๐๗ ๒๔,๖๓๗ ๒๐,๓๐๗ ๒๔,๖๓๗ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๗,๓๕๒ ๒,๘๕๑ ๒,๘๕๑ ๒,๘๕๑ 

เชียงใหม่ ๑๐,๔๔๖,๙๙๗ ๕,๒๖๒,๒๒๕ ๕,๒๖๒,๒๒๕ ๕,๒๖๒,๒๒๕ 

กาํจดัเอง ๔,๑๓๘,๙๐๑ ๔,๑๓๘,๙๐๑ ๔,๑๓๘,๙๐๑ ๔,๑๓๘,๙๐๑ 

เหนือ (ลาํพนู) ๓๑๑,๒๔๖ ๓๑๑,๒๔๖ ๓๑๑,๒๔๖ ๓๑๑,๒๔๖ 
 



๓๙ 

 

ตารางที� ๔-๘  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมไม่อนัตรายไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน (ต่อ) 

จังหวดั  
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน (บาท) 

Scenario ๑.๒ Scenario ๒.๒ Scenario ๓.๒ 

กลาง (สระบุรี) ๔,๔๓๐,๖๔๖ ๖๓๐,๔๙๐ ๖๓๐,๔๙๐ ๖๓๐,๔๙๐ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๑๖๖,๘๐๓ ๑๙,๗๗๙ ๑๙,๗๗๙ ๑๙,๗๗๙ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๑,๓๙๙,๔๐๒ ๑๖๑,๘๐๙ ๑๖๑,๘๐๙ ๑๖๑,๘๐๙ 

น่าน ๑๕๖,๑๘๗ ๑๕๕,๙๑๓ ๑๕๕,๙๑๓ ๑๕๕,๙๑๓ 

กาํจดัเอง ๑๕๕,๖๑๐ ๑๕๕,๖๑๐ ๑๕๕,๖๑๐ ๑๕๕,๖๑๐ 

กลาง (สระบุรี) ๕๗๗ ๓๐๓ ๓๐๓ ๓๐๓ 

แพร่ ๘๐๓,๐๑๒ ๓๓๘,๔๓๖ ๓๓๘,๔๓๖ ๓๓๘,๔๓๖ 

กลาง (สระบุรี) ๘๐๓,๐๑๒ ๓๓๘,๔๓๖ ๓๓๘,๔๓๖ ๓๓๘,๔๓๖ 

ลาํปาง ๓,๑๑๒,๕๖๐,๓๔๖ ๗๗๙,๘๐๔,๑๖๑ ๗๗๙,๘๐๔,๑๖๑ ๒,๓๘๑,๘๓๗,๑๐๓ 

กาํจดัเอง ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๗๓,๐๔๐,๘๖๓ ๖๓,๑๖๖,๒๔๐ ๖๓,๑๖๖,๒๔๐ ๖๓,๑๖๖,๒๔๐ 

กลาง (สระบุรี) ๒,๐๓๔,๖๗๖,๓๙๐ ๔๖๑,๑๗๘,๐๕๗ ๔๖๑,๑๗๘,๐๕๗ ๑,๓๑๔,๖๘๑,๐๔๒ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๔๒๔,๗๖๔,๑๙๒ ๗๘,๓๐๗,๓๙๗ ๗๘,๓๐๗,๓๙๗ ๔๒๔,๖๒๗,๑๘๗ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๙๑,๘๖๑,๐๓๕ ๑๖,๔๖๐,๖๔๘ ๑๖,๔๖๐,๖๔๘ ๙๑,๑๕๕,๙๕๕ 
ตะวนัออกเฉียงเหนือ 
(นครราชสีมา) ๓๔๘,๑๕๒,๔๘๐ ๖๒,๓๘๕,๗๐๕ ๖๒,๓๘๕,๗๐๕ ๓๔๘,๑๔๑,๒๙๓ 

ใต ้(สุราษฎร์ธานี) ๔๖,๔๔๘,๓๑๗ ๔,๖๘๙,๐๔๖ ๔,๖๘๙,๐๔๖ ๔๖,๔๔๘,๓๑๗ 

ลาํพูน ๒๐,๘๒๘,๗๒๕ ๕,๑๒๕,๙๘๙ ๕,๑๒๕,๙๘๙ ๕,๑๒๕,๙๘๙ 

กาํจดัเอง ๒,๓๔๔,๔๐๔ ๒,๓๔๔,๔๐๔ ๒,๓๔๔,๔๐๔ ๒,๓๔๔,๔๐๔ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๕๔๘,๔๓๓ ๕๑๐,๙๙๗ ๕๑๐,๙๙๗ ๕๑๐,๙๙๗ 

กลาง (สระบุรี) ๑๓,๑๑๕,๓๕๔ ๑,๗๓๘,๙๔๗ ๑,๗๓๘,๙๔๗ ๑,๗๓๘,๙๔๗ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๔,๔๗๘,๖๒๓ ๔๙๔,๘๐๕ ๔๙๔,๘๐๕ ๔๙๔,๘๐๕ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๓๔๑,๙๑๑ ๓๖,๘๓๖ ๓๖,๘๓๖ ๓๖,๘๓๖ 

อุตรดิตถ์ ๒๑,๓๕๒,๐๖๗ ๑๐,๔๗๙,๘๕๓ ๑๐,๔๗๙,๘๕๓ ๑๐,๔๗๙,๘๕๓ 

กลาง (สระบุรี) ๒๑,๓๕๒,๐๖๗ ๑๐,๔๗๙,๘๕๓ ๑๐,๔๗๙,๘๕๓ ๑๐,๔๗๙,๘๕๓ 



๔๐ 

 

ตารางที� ๔-๘  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมไม่อนัตรายไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน (ต่อ) 

จังหวดั  
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน (บาท) 

Scenario ๑.๒ Scenario ๒.๒ Scenario ๓.๒ 

ตาก ๒๖,๙๐๐,๑๖๓ ๒๖,๘๙๘,๔๕๘ ๒๖,๘๙๘,๔๕๘ ๒๖,๘๙๘,๔๕๘ 

กาํจดัเอง ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ 

กลาง (สระบุรี) ๘๓๑ ๕๙๙ ๕๙๙ ๕๙๙ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๕๓๙ ๓๐๐ ๓๐๐ ๓๐๐ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๒,๖๖๗ ๑,๔๓๓ ๑,๔๓๓ ๑,๔๓๓ 

รวม ๓,๑๙๓,๓๗๗,๘๑๒ ๘๒๘,๓๙๕,๑๗๘ ๘๒๘,๓๙๐,๘๔๘ ๒,๔๓๐,๔๒๘,๑๒๐ 

ตารางที� ๔-๙  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมไม่อนัตรายไปยงัศูนย์ฯ  ตาก  

จังหวดั 
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ตาก (บาท) 

Scenario ๑.๓ Scenario ๒.๓ Scenario ๓.๓ 

เชียงราย ๓๓๐,๓๑๕ ๑,๕๗๕,๒๑๐ ๓๒๖,๖๒๖ ๑,๕๗๕,๒๑๐ 

กาํจดัเอง ๓๐๒,๖๕๗ ๑,๕๓๙,๘๙๑ ๓๐๒,๖๕๗ ๑,๕๓๙,๘๙๑ 

เหนือ (ลาํปาง) ๒๐,๓๐๗ ๓๑,๖๕๗ ๒๐,๓๐๗ ๓๑,๖๕๗ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๗,๓๕๒ ๓,๖๖๓ ๓,๖๖๓ ๓,๖๖๓ 

เชียงใหม่ ๑๐,๔๔๖,๙๙๗ ๘,๐๔๑,๗๘๐ ๗,๒๗๑,๖๓๓ ๘,๐๔๑,๗๘๐ 

กาํจดัเอง ๔,๑๓๘,๙๐๑ ๔,๑๓๘,๙๐๑ ๔,๑๓๘,๙๐๑ ๔,๑๓๘,๙๐๑ 

เหนือ (ลาํพนู) ๓๑๑,๒๔๖ ๑,๐๘๑,๓๙๓ ๓๑๑,๒๔๖ ๑,๐๘๑,๓๙๓ 

กลาง (สระบุรี) ๔,๔๓๐,๖๔๖ ๒,๑๙๐,๕๗๗ ๒,๑๙๐,๕๗๗ ๒,๑๙๐,๕๗๗ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๑๖๖,๘๐๓ ๖๘,๗๑๙ ๖๘,๗๑๙ ๖๘,๗๑๙ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๑,๓๙๙,๔๐๒ ๕๖๒,๑๙๑ ๕๖๒,๑๙๑ ๕๖๒,๑๙๑ 

น่าน ๑๕๖,๑๘๗ ๑๕๕,๙๘๑ ๑๕๕,๙๘๑ ๑๕๕,๙๘๑ 

กาํจดัเอง ๑๕๕,๖๑๐ ๑๕๕,๖๑๐ ๑๕๕,๖๑๐ ๑๕๕,๖๑๐ 

กลาง (สระบุรี) ๕๗๗ ๓๗๑ ๓๗๑ ๓๗๑ 

แพร่ ๘๐๓,๐๑๒ ๔๕๔,๕๘๐ ๔๕๔,๕๘๐  ๔๕๔,๕๘๐ 

กลาง (สระบุรี) ๘๐๓,๐๑๒ ๔๕๔,๕๘๐ ๔๕๔,๕๘๐ ๔๕๔,๕๘๐ 
 



๔๑ 

 

ตารางที� ๔-๙  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมไม่อนัตรายไปยงัศูนย์ฯ  ตาก (ต่อ)  

จังหวดั 
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ตาก (บาท) 

Scenario ๑.๓ Scenario ๒.๓ Scenario ๓.๓ 

ลาํปาง ๓,๑๑๒,๕๖๐,๓๔๖ ๑,๓๐๔,๒๓๔,๙๙๑ ๑,๒๖๕,๘๓๓,๖๗๙ ๒,๔๔๓,๕๒๑,๒๓๓ 

กาํจดัเอง ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ ๙๓,๖๑๗,๐๖๙ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๗๓,๐๔๐,๘๖๓ ๑๑๑,๔๔๒,๑๗๕ ๗๓,๐๔๐,๘๖๓ ๑๑๑,๔๔๒,๑๗๕ 

กลาง (สระบุรี) ๒,๐๓๔,๖๗๖,๓๙๐ ๘๑๓,๖๔๑,๖๘๓ ๘๑๓,๖๔๑,๖๘๓ ๑,๓๒๗,๙๔๖,๐๖๓ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๔๒๔,๗๖๔,๑๙๒ ๑๓๘,๑๕๕,๒๓๔ ๑๓๘,๑๕๕,๒๓๔ ๔๒๔,๖๕๐,๘๕๓ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๙๑,๘๖๑,๐๓๕ ๒๙,๐๔๐,๙๙๔ ๒๙,๐๔๐,๙๙๔ ๙๑,๒๗๓,๕๙๖ 
ตะวนัออกเฉียงเหนือ 
(นครราชสีมา) ๓๔๘,๑๕๒,๔๘๐ ๑๑๐,๐๖๕,๑๐๒ ๑๑๐,๐๖๕,๑๐๒ ๓๔๘,๑๔๓,๑๖๐ 

ใต ้(สุราษฎร์ธานี) ๔๖,๔๔๘,๓๑๗ ๘,๒๗๒,๗๓๔ ๘,๒๗๒,๗๓๔ ๔๖,๔๔๘,๓๑๗ 

ลาํพูน ๒๐,๘๒๘,๗๒๕ ๑๒,๐๗๔,๘๕๖ ๑๐,๘๓๕,๗๓๖ ๑๒,๐๗๔,๘๕๖ 

กาํจดัเอง ๒,๓๔๔,๔๐๔ ๒,๓๔๔,๔๐๔ ๒,๓๔๔,๔๐๔ ๒,๓๔๔,๔๐๔ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๕๔๘,๔๓๓ ๑,๗๘๗,๕๕๓ ๕๔๘,๔๓๓ ๑,๗๘๗,๕๕๓ 

กลาง (สระบุรี) ๑๓,๑๑๕,๓๕๔ ๖,๐๘๓,๑๒๙ ๖,๐๘๓,๑๒๙ ๖,๐๘๓,๑๒๙ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๔,๔๗๘,๖๒๓ ๑,๗๓๐,๙๑๓ ๑,๗๓๐,๙๑๓ ๑,๗๓๐,๙๑๓ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๓๔๑,๙๑๑ ๑๒๘,๘๕๘ ๑๒๘,๘๕๘ ๑๒๘,๘๕๘ 

อุตรดิตถ์ ๒๑,๓๕๒,๐๖๗ ๘,๙๙๙,๐๐๔ ๘,๙๙๙,๐๐๔ ๘,๙๙๙,๐๐๔ 

กลาง (สระบุรี) ๒๑,๓๕๒,๐๖๗ ๘,๙๙๙,๐๐๔ ๘,๙๙๙,๐๐๔ ๘,๙๙๙,๐๐๔ 

ตาก ๒๖,๙๐๐,๑๖๓ ๒๖,๘๙๖,๗๙๓ ๒๖,๘๙๖,๗๙๓ ๒๖,๘๙๖,๗๙๓ 

กาํจดัเอง ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ ๒๖,๘๙๖,๑๒๗ 

กลาง (สระบุรี) ๘๓๑ ๑๗๑ ๑๗๑ ๑๗๑ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๕๓๙ ๘๖ ๘๖ ๘๖ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๒,๖๖๗ ๔๑๐ ๔๑๐ ๔๑๐ 

รวม ๓,๑๙๓,๓๗๗,๘๑๒ ๑,๓๖๒,๔๓๓,๑๙๕ ๑,๓๒๐,๗๗๔,๐๓๒ ๒,๕๐๑,๗๑๙,๔๓๗ 
 

 



๔๒ 

 

สาํหรับค่าใชจ่้ายในการขนส่งกากอุตสาหกรรมอนัตรายที%เกิดขึ'นในแต่ละจงัหวดัไปยงั
จดัการยงัศูนยฯ์ ลาํปาง ศูนยฯ์ ลาํพูน และศูนยฯ์ ตาก (ขอ้มูลใหม่) จาํแนกตามฉากทศัน์ สรุปไดด้งั
ตารางที% ๔-๑๐ ตารางที% ๔-๑๑ และตารางที% ๔-๑๒ ตามลาํดบั 

ตารางที� ๔-๑๐  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมอนัตรายไปยงัศูนย์ฯ ลาํปาง  

 จังหวดั 
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ลาํปาง (บาท) 

Scenario ๑.๑ Scenario ๒.๑ Scenario ๓.๑ 

เชียงราย ๒๗๒,๕๘๓ ๒๐๑,๕๒๖ ๒๐๑,๕๒๖ ๒๐๑,๕๒๖ 

เหนือ (ลาํปาง) ๑๕๕,๙๗๘ ๑๕๕,๙๗๘ ๑๕๕,๙๗๘ ๑๕๕,๙๗๘ 

กลาง (สระบุรี) ๑๑๖,๖๐๕ ๔๕,๕๔๘ ๔๕,๕๔๘ ๔๕,๕๔๘ 

เชียงใหม่ ๑,๐๐๙,๒๐๓ ๓๒๐,๖๒๓ ๓๒๐,๖๒๓ ๓๒๐,๖๒๓ 

กาํจดัเอง ๙๙,๓๔๗ ๙๙,๓๔๗ ๙๙,๓๔๗ ๙๙,๓๔๗ 

เหนือ (ลาํปาง) ๒๓,๕๘๙ ๒๓,๕๘๙ ๒๓,๕๘๙ ๒๓,๕๘๙ 

กลาง (สระบุรี) ๘๑๒,๘๗๓ ๑๘๓,๙๗๒ ๑๘๓,๙๗๒ ๑๘๓,๙๗๒ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๔๖,๓๕๖ ๘,๗๔๒ ๘,๗๔๒ ๘,๗๔๒ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๒๗,๐๓๘ ๔,๙๗๒ ๔,๙๗๒ ๔,๙๗๒ 

น่าน ๕๐,๘๑๔ ๒๓,๐๐๖ ๒๓,๐๐๖ ๒๓,๐๐๖ 

กลาง (สระบุรี) ๕๐,๘๑๔ ๒๓,๐๐๖ ๒๓,๐๐๖ ๒๓,๐๐๖ 

พะเยา ๔๕,๑๘๙ ๒๒,๔๖๑ ๒๒,๔๖๑ ๒๒,๔๖๑ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๒๕,๙๓๗ ๑๗,๐๐๐ ๑๗,๐๐๐ ๑๗,๐๐๐ 

กลาง (สระบุรี) ๑๙,๒๕๒ ๕,๔๖๐ ๕,๔๖๐ ๕,๔๖๐ 

แพร่ ๑๐๔,๔๗๔ ๒๖,๓๘๕ ๒๖,๓๘๕ ๒๖,๓๘๕ 

กลาง (สระบุรี) ๑๐๔,๔๗๔ ๒๖,๓๘๕ ๒๖,๓๘๕ ๒๖,๓๘๕ 

แม่ฮ่องสอน ๑๗,๑๙๒ ๒๐,๔๒๐ ๑๗,๑๑๒ ๒๐,๔๒๐ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๑๗,๐๔๐ ๒๐,๓๔๙ ๑๗,๐๔๐ ๒๐,๓๔๙ 

กลาง (สมุทรปราการ) ๑๕๒ ๗๒ ๗๒ ๗๒ 

ลาํปาง ๕๓๙,๔๐๗ ๙๓,๗๑๓ ๙๓,๗๑๓ ๙๓,๗๑๓ 

กาํจดัเอง ๑๑,๐๒๙ ๑๑,๐๒๙ ๑๑,๐๒๙ ๑๑,๐๒๙ 



๔๓ 

 

ตารางที� ๔-๑๐  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมอนัตรายไปยงัศูนย์ฯ ลาํปาง (ต่อ) 

 จังหวดั 
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ลาํปาง (บาท) 

Scenario ๑.๑ Scenario ๒.๑ Scenario ๓.๑ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๓๑,๔๓๒ ๑๘,๔๑๔ ๑๘,๔๑๔ ๑๘,๔๑๔ 

กลาง (สระบุรี) ๑๒๓,๒๑๕ ๑๘,๙๑๙ ๑๘,๙๑๙ ๑๘,๙๑๙ 

ตะวนัออก (ระยอง) ๑,๔๐๘ ๑๕๖ ๑๕๖ ๑๕๖ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๓๗๒,๓๒๒ ๔๕,๑๙๕ ๔๕,๑๙๕ ๔๕,๑๙๕ 

ลาํพูน ๑๑,๗๓๔,๗๒๗ ๓,๗๖๐,๐๙๐ ๓,๒๙๓,๙๒๑ ๓,๗๖๐,๐๙๐ 

กาํจดัเอง ๘๑,๑๗๑ ๘๑,๑๗๑ ๘๑,๑๗๑ ๘๑,๑๗๑ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๑,๒๔๑,๗๐๕ ๑,๗๐๗,๘๗๔ ๑,๒๔๑,๗๐๕ ๑,๗๐๗,๘๗๔ 

กลาง (สระบุรี) ๖,๗๔๔,๖๔๔ ๑,๓๖๑,๗๖๙ ๑,๓๖๑,๗๖๙ ๑,๓๖๑,๗๖๙ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๒,๖๒๑,๐๖๐ ๔๓๘,๖๕๗ ๔๓๘,๖๕๗ ๔๓๘,๖๕๗ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๑,๐๔๖,๑๔๗ ๑๗๐,๖๑๘ ๑๗๐,๖๑๘ ๑๗๐,๖๑๘ 

อุตรดิตถ์ ๒๑๗,๓๔๗ ๗๓,๖๙๕ ๗๓,๖๙๕ ๗๓,๖๙๕ 

กลาง (สระบุรี) ๑๙๒,๖๓๙ ๖๖,๖๘๗ ๖๖,๖๘๗ ๖๖,๖๘๗ 

ตะวนัออก (ปราจีนบุรี) ๒๔,๗๐๘ ๗,๐๐๘ ๗,๐๐๘ ๗,๐๐๘ 

ตาก ๒๔๕,๙๖๐ ๑๓๑,๙๘๓ ๑๓๑,๙๘๓ ๑๓๑,๙๘๓ 

กลาง (สระบุรี) ๒๔๕,๙๖๐ ๑๓๑,๙๘๓ ๑๓๑,๙๘๓ ๑๓๑,๙๘๓ 

รวม ๑๔,๒๓๖,๘๙๔ ๔,๖๗๓,๙๐๑ ๔,๒๐๔,๔๒๓ ๔,๖๗๓,๙๐๑ 

ตารางที� ๔-๑๑  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมอนัตรายไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน  

จังหวดั  
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน (บาท) 

Scenario ๑.๒ Scenario ๒.๒ Scenario ๓.๒ 

เชียงราย ๒๗๒,๕๘๓ ๒๔๔,๕๐๑ ๒๑๑,๒๓๙ ๒๔๔,๕๐๑ 

เหนือ (ลาํปาง) ๑๕๕,๙๗๘ ๑๘๙,๒๔๐ ๑๕๕,๙๗๘ ๑๘๙,๒๔๐ 

กลาง (สระบุรี) ๑๑๖,๖๐๕ ๕๕,๒๖๑ ๕๕,๒๖๑ ๕๕,๒๖๑ 

เชียงใหม่ ๑,๐๐๙,๒๐๓ ๒๓๘,๔๗๖ ๒๓๘,๔๗๖ ๒๓๘,๔๗๖ 

กาํจดัเอง ๙๙,๓๔๗ ๙๙,๓๔๗ ๙๙,๓๔๗ ๙๙,๓๔๗ 



๔๔ 

 

ตารางที� ๔-๑๑  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมอนัตรายไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน (ต่อ) 

จังหวดั  
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน (บาท) 

Scenario ๑.๒ Scenario ๒.๒ Scenario ๓.๒ 

เหนือ (ลาํปาง) ๒๓,๕๘๙ ๑๔,๘๓๒ ๑๔,๘๓๒ ๑๔,๘๓๒ 

กลาง (สระบุรี) ๘๑๒,๘๗๓ ๑๑๕,๖๗๓ ๑๑๕,๖๗๓ ๑๑๕,๖๗๓ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๔๖,๓๕๖ ๕,๔๙๗ ๕,๔๙๗ ๕,๔๙๗ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๒๗,๐๓๘ ๓,๑๒๖ ๓,๑๒๖ ๓,๑๒๖ 

น่าน ๕๐,๘๑๔ ๒๗,๙๑๑ ๒๗,๙๑๑ ๒๗,๙๑๑ 

กลาง (สระบุรี) ๕๐,๘๑๔ ๒๗,๙๑๑ ๒๗,๙๑๑ ๒๗,๙๑๑ 

พะเยา ๔๕,๑๘๙ ๒๙,๕๖๓ ๒๙,๕๖๓ ๒๙,๕๖๓ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๒๕,๙๓๗ ๒๔,๑๐๓ ๒๔,๑๐๓ ๒๔,๑๐๓ 

กลาง (สระบุรี) ๑๙,๒๕๒ ๕,๔๖๐ ๕,๔๖๐ ๕,๔๖๐ 

แพร่ ๑๐๔,๔๗๔ ๓๖,๐๗๖ ๓๖,๐๗๖ ๓๖,๐๗๖ 

กลาง (สระบุรี) ๑๐๔,๔๗๔ ๓๖,๐๗๖ ๓๖,๐๗๖ ๓๖,๐๗๖ 

แม่ฮ่องสอน ๑๗,๑๙๒ ๑๗,๙๘๔ ๑๗,๑๐๓ ๑๗,๙๘๔ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๑๗,๐๔๐ ๑๗,๙๒๐ ๑๗,๐๔๐ ๑๗,๙๒๐ 

กลาง (สมุทรปราการ) ๑๕๒ ๖๓ ๖๓ ๖๓ 

ลาํปาง ๕๓๙,๔๐๗ ๑๓๓,๐๘๖ ๑๓๓,๐๘๖ ๑๓๓,๐๘๖ 

กาํจดัเอง ๑๑,๐๒๙ ๑๑,๐๒๙ ๑๑,๐๒๙ ๑๑,๐๒๙ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๓๑,๔๓๒ ๒๗,๑๘๒ ๒๗,๑๘๒ ๒๗,๑๘๒ 

กลาง (สระบุรี) ๑๒๓,๒๑๕ ๒๗,๙๒๘ ๒๗,๙๒๘ ๒๗,๙๒๘ 

ตะวนัออก (ระยอง) ๑,๔๐๘ ๒๓๐ ๒๓๐ ๒๓๐ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๓๗๒,๓๒๒ ๖๖,๗๑๗ ๖๖,๗๑๗ ๖๖,๗๑๗ 

ลาํพูน ๑๑,๗๓๔,๗๒๗ ๒,๕๗๓,๓๔๒ ๒,๕๗๓,๓๔๒ ๒,๕๗๓,๓๔๒ 

กาํจดัเอง ๘๑,๑๗๑ ๘๑,๑๗๑ ๘๑,๑๗๑ ๘๑,๑๗๑ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๑,๒๔๑,๗๐๕ ๑,๑๕๖,๙๔๗ ๑,๑๕๖,๙๔๗ ๑,๑๕๖,๙๔๗ 

กลาง (สระบุรี) ๖,๗๔๔,๖๔๔ ๙๒๒,๔๘๙ ๙๒๒,๔๘๙ ๙๒๒,๔๘๙ 



๔๕ 

 

ตารางที� ๔-๑๑  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมอนัตรายไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน (ต่อ) 

จังหวดั 
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน (บาท) 

Scenario ๑.๒ Scenario ๒.๒ Scenario ๓.๒ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๒,๖๒๑,๐๖๐ ๒๙๗,๑๕๕ ๒๙๗,๑๕๕ ๒๙๗,๑๕๕ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๑,๐๔๖,๑๔๗ ๑๑๕,๕๘๐ ๑๑๕,๕๘๐ ๑๑๕,๕๘๐ 

อุตรดิตถ์ ๒๑๗,๓๔๗ ๑๐๔,๔๘๕ ๑๐๔,๔๘๕ ๑๐๔,๔๘๕ 

กลาง (สระบุรี) ๑๙๒,๖๓๙ ๙๔,๕๔๙ ๙๔,๕๔๙ ๙๔,๕๔๙ 

ตะวนัออก (ปราจีนบุรี) ๒๔,๗๐๘ ๙,๙๓๖ ๙,๙๓๖ ๙,๙๓๖ 

ตาก ๒๔๕,๙๖๐ ๑๗๗,๒๗๗ ๑๗๗,๒๗๗ ๑๗๗,๒๗๗ 

กลาง (สระบุรี) ๒๔๕,๙๖๐ ๑๗๗,๒๗๗ ๑๗๗,๒๗๗ ๑๗๗,๒๗๗ 

รวม ๑๔,๒๓๖,๘๙๔ ๓,๕๘๒,๗๐๐ ๓,๕๔๘,๕๕๘ ๓,๕๘๒,๗๐๐ 

ตารางที� ๔-๑๒  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมอนัตรายไปยงัศูนย์ฯ  ตาก  

จังหวดั 
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ตาก (บาท) 

Scenario ๑.๓ Scenario ๒.๓ Scenario ๓.๓ 

เชียงราย ๒๗๒,๕๘๓ ๓๑๔,๑๖๔ ๒๒๖,๙๘๔ ๓๑๔,๑๖๔ 

เหนือ (ลาํปาง) ๑๕๕,๙๗๘ ๒๔๓,๑๕๘ ๑๕๕,๙๗๘ ๒๔๓,๑๕๘ 

กลาง (สระบุรี) ๑๑๖,๖๐๕ ๗๑,๐๐๖ ๗๑,๐๐๖ ๗๑,๐๐๖ 

เชียงใหม่ ๑,๐๐๙,๒๐๓ ๕๘๒,๗๓๕ ๕๕๔,๗๙๒ ๕๘๒,๗๓๕ 

กาํจดัเอง ๙๙,๓๔๗ ๙๙,๓๔๗ ๙๙,๓๔๗ ๙๙,๓๔๗ 

เหนือ (ลาํปาง) ๒๓,๕๘๙ ๕๑,๕๓๑ ๒๓,๕๘๙ ๕๑,๕๓๑ 

กลาง (สระบุรี) ๘๑๒,๘๗๓ ๔๐๑,๘๙๖ ๔๐๑,๘๙๖ ๔๐๑,๘๙๖ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๔๖,๓๕๖ ๑๙,๐๙๘ ๑๙,๐๙๘ ๑๙,๐๙๘ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๒๗,๐๓๘ ๑๐,๘๖๒ ๑๐,๘๖๒ ๑๐,๘๖๒ 

น่าน ๕๐,๘๑๔ ๓๔,๒๑๒ ๓๔,๒๑๒ ๓๔,๒๑๒ 

กลาง (สระบุรี) ๕๐,๘๑๔ ๓๔,๒๑๒ ๓๔,๒๑๒ ๓๔,๒๑๒ 

พะเยา ๔๕,๑๘๙ ๔๓,๖๘๐ ๓๖,๕๗๗ ๔๓,๖๘๐ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๒๕,๙๓๗ ๓๓,๐๔๐ ๒๕,๙๓๗ ๓๓,๐๔๐ 



๔๖ 

 

ตารางที� ๔-๑๒  ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมอนัตรายไปยงัศูนย์ฯ  ตาก (ต่อ) 

จังหวดั 
ค่าขนส่งเดิม 

(บาท) 

ค่าขนส่งใหม่ไปยงัศูนย์ฯ ตาก (บาท) 

Scenario ๑.๓ Scenario ๒.๓ Scenario ๓.๓ 

กลาง (สระบุรี) ๑๙,๒๕๒ ๑๐,๖๔๐ ๑๐,๖๔๐ ๑๐,๖๔๐ 

แพร่ ๑๐๔,๔๗๔ ๔๘,๔๕๗ ๔๘,๔๕๗ ๔๘,๔๕๗ 

กลาง (สระบุรี) ๑๐๔,๔๗๔ ๔๘,๔๕๗ ๔๘,๔๕๗ ๔๘,๔๕๗ 

แม่ฮ่องสอน ๑๗,๑๙๒ ๒๔,๐๔๐ ๑๗,๑๒๔ ๒๔,๐๔๐ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๑๗,๐๔๐ ๒๓,๙๕๕ ๑๗,๐๔๐ ๒๓,๙๕๕ 

กลาง (สมุทรปราการ) ๑๕๒ ๘๔ ๘๔ ๘๔ 

ลาํปาง ๕๓๙,๔๐๗ ๒๒๖,๓๗๐ ๒๐๙,๘๔๕ ๒๒๖,๓๗๐ 

กาํจดัเอง ๑๑,๐๒๙ ๑๑,๐๒๙ ๑๑,๐๒๙ ๑๑,๐๒๙ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๓๑,๔๓๒ ๔๗,๙๕๗ ๓๑,๔๓๒ ๔๗,๙๕๗ 

กลาง (สระบุรี) ๑๒๓,๒๑๕ ๔๙,๒๗๒ ๔๙,๒๗๒ ๔๙,๒๗๒ 

ตะวนัออก (ระยอง) ๑,๔๐๘ ๔๐๕ ๔๐๕ ๔๐๕ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๓๗๒,๓๒๒ ๑๑๗,๗๐๖ ๑๑๗,๗๐๖ ๑๑๗,๗๐๖ 

ลาํพูน ๑๑,๗๓๔,๗๒๗ ๘,๗๙๙,๒๐๔ ๕,๙๙๓,๗๑๔ ๘,๗๙๙,๒๐๔ 

กาํจดัเอง ๘๑,๑๗๑ ๘๑,๑๗๑ ๘๑,๑๗๑ ๘๑,๑๗๑ 

เหนือ (เชียงใหม่) ๑,๒๔๑,๗๐๕ ๔,๐๔๗,๑๙๕ ๑,๒๔๑,๗๐๕ ๔,๐๔๗,๑๙๕ 

กลาง (สระบุรี) ๖,๗๔๔,๖๔๔ ๓,๒๒๗,๐๒๑ ๓,๒๒๗,๐๒๑ ๓,๒๒๗,๐๒๑ 

ตะวนัออก (ชลบุรี) ๒,๖๒๑,๐๖๐ ๑,๐๓๙,๔๙๘ ๑,๐๓๙,๔๙๘ ๑,๐๓๙,๔๙๘ 

ตะวนัตก (ราชบุรี) ๑,๐๔๖,๑๔๗ ๔๐๔,๓๑๘ ๔๐๔,๓๑๘ ๔๐๔,๓๑๘ 

อุตรดิตถ์ ๒๑๗,๓๔๗ ๘๙,๗๒๑ ๘๙,๗๒๑ ๘๙,๗๒๑ 

กลาง (สระบุรี) ๑๙๒,๖๓๙ ๘๑,๑๘๙ ๘๑,๑๘๙ ๘๑,๑๘๙ 

ตะวนัออก (ปราจีนบุรี) ๒๔,๗๐๘ ๘,๕๓๒ ๘,๕๓๒ ๘,๕๓๒ 

ตาก ๒๔๕,๙๖๐ ๕๐,๖๗๗ ๕๐,๖๗๗ ๕๐,๖๗๗ 

กลาง (สระบุรี) ๒๔๕,๙๖๐ ๕๐,๖๗๗ ๕๐,๖๗๗ ๕๐,๖๗๗ 

รวม ๑๔,๒๓๖,๘๙๔ ๑๐,๒๑๓,๒๕๘ ๗,๒๖๒,๑๐๓ ๑๐,๒๑๓,๒๕๘ 



๔๗ 

 

การเปลี%ยนแปลงค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมทั'งที%เป็นอนัตรายและไม่อนัตรายจาก
โรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ที%ตั'งในจงัหวดัในภาคเหนือและจงัหวดัตากไปยงัจงัหวดัปลายทาง ไดแ้ก่ 
ศูนยฯ์ ลาํปาง ศูนยฯ์ ลาํพูน และศูนยฯ์ ตาก ตามฉากทศัน์ (Scenarios) ทั'ง ๙ ฉากทศัน์ สรุปไดด้งั
ตารางที% ๔-๑๓ ตารางที% ๔-๑๔ และตารางที% ๔-๑๕ ตามลาํดบั 

ตารางที� ๔-๑๓ ผลการวเิคราะห์ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมไปยงัศูนย์ฯ ลาํปาง (หน่วยเป็นบาท) 

ค่าขนส่งเดิม ค่าขนส่งใหม่ เปลี�ยนแปลง ร้อยละ 

Scenario ๑.๑ ๓,๒๐๗,๖๑๔,๗๐๕ ๖๑๐,๕๒๑,๕๖๖ ๒,๕๙๗,๐๙๓,๑๓๙ ๘๐.๙๗ 

Scenario ๑.๒ ๓,๒๐๗,๖๑๔,๗๐๕ ๖๐๙,๖๒๒,๔๑๙ ๒,๕๙๗,๙๕๒,๒๘๖ ๘๐.๙๙ 

Scenario ๑.๓ ๓,๒๐๗,๖๑๔,๗๐๕ ๒,๔๐๗,๘๖๙,๖๗๓ ๗๙๙,๗๔๕,๐๓๒ ๒๔.๙๓ 

ตารางที� ๔-๑๔  ผลการวเิคราะห์ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมไปยงัศูนย์ฯ ลาํพูน (หน่วยเป็นบาท) 

ค่าขนส่งเดิม ค่าขนส่งใหม่ เปลี�ยนแปลง ร้อยละ 

Scenario ๒.๑ ๓,๒๐๗,๖๑๔,๗๐๕ ๘๓๑,๙๗๗,๘๗๘ ๒,๓๗๕,๖๓๖,๘๒๗ ๗๔.๐๖ 

Scenario ๒.๒ ๓,๒๐๗,๖๑๔,๗๐๕ ๘๓๑,๙๓๙,๔๐๖ ๒,๓๗๕,๖๗๕,๒๙๙ ๗๔.๐๖ 

Scenario ๒.๓  ๓,๒๐๗,๖๑๔,๗๐๕ ๒,๔๓๔,๐๑๐,๘๒๐ ๗๗๓,๖๐๓,๘๘๕ ๒๔.๑๒ 

ตารางที� ๔-๑๕  ผลการวเิคราะห์ค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมไปยงัศูนย์ฯ ตาก (หน่วยเป็นบาท) 

ค่าขนส่งเดิม ค่าขนส่งใหม่ เปลี�ยนแปลง ร้อยละ 

Scenario ๓.๑ ๓,๒๐๗,๖๑๔,๗๐๕ ๑,๓๗๒,๖๔๖,๔๕๓ ๑,๘๓๔,๙๖๘,๒๕๒ ๕๗.๒๑ 

Scenario ๓.๒ ๓,๒๐๗,๖๑๔,๗๐๕ ๑,๓๒๘,๐๓๖,๑๓๕ ๑,๘๗๙,๕๗๘,๕๗๑ ๕๘.๖๐ 

Scenario ๓.๓  ๓,๒๐๗,๖๑๔,๗๐๕ ๒,๕๑๑,๙๓๒,๖๙๖ ๖๙๕,๖๘๒,๐๑๐ ๒๑.๖๙ 

เมื%อเปรียบเทียบร้อยละการเปลี%ยนแปลงค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมในฉากทศัน์ X.๑ 
ไดแ้ก่ ฉากทศัน์ที% ๑.๑ ฉากทศัน์ที% ๒.๑ และฉากทศัน์ที% ๓.๑ กบัร้อยละการเปลี%ยนแปลงค่าขนส่งกาก
อุตสาหกรรมในฉากทศัน์ X.๒ ไดแ้ก่ ฉากทศัน์ที% ๑.๒ ฉากทศัน์ที% ๒.๒ และฉากทศัน์ที% ๓.๒  พบวา่ 
ฉากทัศน์ X.๒ จะมีร้อยละการเปลี%ยนแปลงค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมสูงกว่า เนื%องจาก กาก
อุตสาหกรรมส่วนที%ส่งกาํจดัยงัโรงงานผูก้าํจดั (WP) ที.มีที.ตั%งในจงัหวดัที.เขตติดต่อกบัจงัหวดัที.เป็น
ที.ตั%งของโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ยงัคงถูกจดัการในลกัษณะเดิมไม่มีการเปลี%ยนแปลง จึงทาํให้มี
ระยะทางในการขนส่งกากอุตสาหกรรมลดลงมากกวา่ในฉากทศัน์ X.๑ 

แต่อย่างไรก็ตาม การขนส่งกากอุตสาหกรรมตามฉากทศัน์ที% X.๒ ไม่อาจเกิดขึ'นได้
ทั'งหมด เนื%องจาก กากอุตสาหกรรมส่วนที%ถูกส่งไปเป็นวตัถุดิบทดแทนสําหรับกระบวนการผลิตยงั



๔๘ 

 

โรงงานผูก้าํจดั (WP) ซึ% งมีลกัษณะเฉพาะและไม่สามารถเปลี%ยนแปลงความตอ้งการใชป้ระโยชน์ ณ 
ปลายทางได้ ดงันั'น กากอุตสาหกรรมในส่วนนี' จึงไม่สามารถนาํไปจดัการยงัศูนยฯ์ เป้าหมายทั'ง  
๓ แห่งได้ จึงทาํให้ฉากทศัน์ X.๓ ได้แก่ ฉากทศัน์ที% ๑.๓ ฉากทศัน์ที% ๒.๓ และฉากทศัน์ที% ๓.๓  
มีความเหมาะสมที%สุดและเป็นไปไดใ้นทางปฏิบติัจริง ซึ% งสามารถสรุปได ้ดงันี'  

จงัหวดัลาํปาง ค่าขนส่งลดลงมากที%สุด ร้อยละ ๒๔.๙๓ หรือประมาณ ๘๐๐ ลา้นบาท  
จงัหวดัลาํพนู ค่าขนส่งลดลง ร้อยละ ๒๔.๑๒ หรือประมาณ ๗๗๐ ลา้นบาท 
จงัหวดัตาก ค่าขนส่งลดลง ร้อยละ ๒๑.๖๙ หรือประมาณ ๗๐๐ ลา้นบาท 
เมื%อเปรียบเทียบกบัเงินลงทุนการจดัตั'งศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร 

(IWMCs) หากคิดที%ประมาณ ๕,๐๐๐ ลา้นบาท เห็นไดว้า่ ส่วนของค่าขนส่งที%ลดได ้สามารถนาํไป
สร้างศูนยฯ์ ได้ภายในเวลา ๖-๗ ปี เท่านั'น ดังนั'น ความแตกต่างด้านความคุม้ค่าของที%ตั'งแต่ละ
จงัหวดั ดงัสรุปไดใ้นตารางที% ๔-๑๖ ถือวา่ มิไดแ้ตกต่างกนัมากนกั ทั'ง ๓ จงัหวดั จึงเป็นตวัเลือกที%ดี
ไดท้ั'งหมด  

ตารางที� ๔-๑๖  เปรียบเทยีบความคุ้มค่าของการจัดตั�งศูนย์ฯ ในแต่ละจังหวดั 

 

ค่าขนส่งใหม่ 

(บาท) 
เปลี�ยนแปลง ร้อยละ 

ค่าขนส่งเดิม 

(บาท/ตัน) 

ค่าขนส่งใหม่ 

(บาท/ตัน) 

Scenario ๑.๓  

(ศูนย์ฯ ลาํปาง)  

๒,๔๐๗,๘๖๙,๖๗๓ ๗๙๙,๗๔๕,๐๓๒ ๒๔.๙๓ ๑,๔๕๒.๗๑ ๑,๐๙๐.๔๒ 

Scenario ๒.๓  

(ศูนย์ฯ ลาํพูน) 

๒,๔๓๔,๐๑๐,๘๒๐ ๗๗๓,๖๐๓,๘๘๕ ๒๔.๑๒ ๑,๔๕๒.๗๑ ๑,๑๐๒.๒๖ 

Scenario ๓.๓  

(ศูนย์ฯ ตาก) 

๒,๕๑๑,๙๓๒,๖๙๖ ๖๙๕,๖๘๒,๐๑๐ ๒๑.๖๙ ๑,๔๕๒.๗๑ ๑,๑๓๗.๕๕ 

ผลการรับฟังความคิดเห็นของกลุ่ มธุรกิจการค้าและอุตสาหกรรมผ่าน

แบบสอบถาม 

จากการส่งแบบสอบไปยงัสภาอุตสาหกรรม จาํนวน ๙ แห่ง (จงัหวดัแม่ฮ่องสอนไม่มี
สภาอุตสาหกรรมจงัหวดั) และหอการคา้จงัหวดั จาํนวน ๑๐ แห่ง ไดรั้บการตอบรับมาทั'งสิ'น ๑๘ 
แห่ง หรือคิดเป็นร้อยละ ๙๔ ซึ% งผลการการสอบถามทศันคติและความคิดเห็นตามประเด็นคาํถาม
เป็นดงันี'  



๔๙ 

 

๑.  ท่านคิดว่า โรงงานภายในจังหวดัของท่าน มีความสําคัญต่อเศรษฐกิจภายในจังหวัด

ของท่าน อย่างไร 
 ร้อยละ ๖๑ (๑๑ ราย) ตอบวา่ มีมาก ที%เหลือร้อยละ ๓๙ (๗ ราย) ตอบวา่ มี แต่ไม่

มาก 
๒.  ท่านคิดว่า กากอุตสาหกรรมที�เกิดจากโรงงานภายในจังหวัดของท่าน ขณะนี� เป็น

ปัญหาส่งผลกระทบต่อจังหวดัของท่านในเรื�องใดบ้าง?  (ตอบได้มากกว่า ๑ ข้อ) 

 ร้อยละ ๘๘ (๑๖ ราย) ตอบวา่ มีผลกระทบต่อสิ%งแวดลอ้ม 
 ร้อยละ ๗๒ (๑๓ ราย) ตอบวา่ มีผลกระทบต่อสังคม 
 ร้อยละ ๖๑ (๑๑ ราย) ตอบวา่ มีผลกระทบต่อเศรษฐกิจ 
 ร้อยละ ๗๒ (๑๓ ราย) ตอบวา่ มีผลกระทบต่อสุขภาพประชาชน 
๓.  ท่านคิดว่า กากอุตสาหกรรมที�เกิดจากโรงงานภายในจังหวัดของท่าน ควรถูก

จัดการเองในพื�นที�ของจังหวดั ตามหลกัการ “ขยะเกดิที�ไหน กาํจัดที�นั�น” หรือไม่? 

 ร้อยละ ๙๔ (๑๗ ราย) ตอบว่า ใช่ ที%เหลือร้อยละ ๖ (๑ ราย) ตอบว่า ไม่ใช่ พร้อม
ดว้ยเหตุผลว่า โรงงานอุตสาหกรรมในจงัหวดั ส่วนใหญ่เป็นการแปรรูปสินคา้เกษตร ส่วนที%เหลือ
จากการผลิตสามารถมี แต่ไม่มาก นาํไปใชไ้ดเ้ป็นส่วนใหญ่ กากอุตสาหกรรมที%จะเป็นปัญหาน่าจะ
เป็นพวกโรงงานที%เกี%ยวกบัโลหะ และนํ' ามนัหล่อลื%นต่างๆ ซึ% งปริมาณอาจจะไม่มากพอที%จะจดัตั'ง
ศูนยเ์พื%อมากาํจดัโดยเฉพาะ เนื%องจากมีปัญหาเรื%อง Economy of Scale จึงควรหารืออยา่งเหมาะสม
เพื%อรับกาํจดัเป็นกลุ่มจงัหวดั เพื%อลดค่าใชจ่้ายใหผู้ป้ระกอบการ 

๔.  กรณีที�จังหวัดของท่านไม่สามารถรับผิดชอบกากอุตสาหกรรมภายในจังหวัดเอง

ได้ทั�งหมดหรือบางส่วน เนื�องจากปริมาณกากอุตสาหกรรมมีไม่มากพอที�จะจัดตั�งศูนย์ฯ ได้ ท่าน

ยนิดีสนับสนุนให้มีการจัดตั�งศูนย์ฯ ในภูมิภาคของท่าน เพื�อรองรับกากอุตสาหกรรมในกลุ่มจังหวัด

ที�มีความคุ้มค่าในการลงทุน มีค่าใช้จ่ายในการกําจัดถูกลง ลดการลักลอบทิ�งระหว่างการขนส่งและ

ไม่เป็นการผลกัภาระเรื�องกากอุตสาหกรรมไปยงัภูมิภาคอื�น หรือไม่? 

 ร้อยละ ๑๐๐ (๑๘ ราย) ตอบวา่ สนบัสนุน 
๕.  หากจังหวัดของท่านสามารถจัดตั�งศูนย์ฯ ได้ ท่านยินดีรับกากอุตสาหกรรม จาก

กลุ่มจังหวดัในภูมิภาคเดียวกบัจังหวดัของท่าน เข้ามากาํจัดหรือไม่? 

 ร้อยละ ๓๓ (๖ ราย) ตอบวา่ ยนิดีรับ 
 ร้อยละ ๔๕ (๘ ราย) ตอบว่า ยินดีรับ แต่จะคิดค่ากาํจดัสูงกว่าที%คิดจากโรงงานใน

จงัหวดัของตนเอง 
ร้อยละ ๒๒ (๔ ราย) ตอบวา่ ไม่รับ 



๕๐ 

 

๖.  ท่านคิดว่า ภายในระยะเวลา ๕ ปีข้างหน้า จะมีการตั�งโรงงานอุตสาหกรรมใน

จังหวดัเพิ�มขึ�นจากเดิมอกี หรือไม่? อย่างไร? 
 ร้อยละ ๒๒ (๔ ราย) ตอบวา่ เพิ%มขึ'นมาก 
 ร้อยละ ๖๑ (๑๑ ราย) ตอบวา่ เพิ%มขึ'นบา้ง 
 ร้อยละ ๕ (๑ ราย) ตอบวา่ ไม่เพิ%มขึ'น 
 ร้อยละ ๑๑ (๒ ราย) ตอบวา่ ไม่แน่ใจ 
๗.  หากการจัดการกากอุตสาหกรรมอย่างถูกต้อง กลายเป็นเงื�อนไขทางการค้าระหว่าง

ประเทศ สําหรับสินค้าอุตสาหกรรมที�จะถูกส่งไปจําหน่ายในต่างประเทศ เช่นเดียวกันกับปัญหาการ

กีดกันสินค้าประมงของไทยที�เกิดจากการทําประมงที�ผิดกฎหมาย ขาดการรายงาน และไร้การ

ควบคุม (IUU fishing) ที�เกิดขึ�นในขณะนี� ท่านมีความเห็นต่อเรื�องนี�อย่างไร?  (ตอบได้มากกว่า  

๑ ข้อ) 

 ร้อยละ ๘๘ (๑๖ ราย) ตอบวา่ ควรป้องกนัปัญหาล่วงหนา้ 
 ร้อยละ ๘๘ (๑๖ ราย) ตอบวา่ ภาครัฐและผูป้ระกอบการควรร่วมกนัแกปั้ญหา 
 ร้อยละ ๗๗ (๑๔ ราย) ตอบวา่ เป็นหนา้ที%ของทุกภาคส่วนตอ้ง 
๘.  ข้อคิดเห็นเพิ�มเติม (ถ้ามี) 

 ๘.๑  เป็นสิ%งที%ดีในแนวคิดการจดัตั'งศูนยก์าํจดักากอุตสาหกรรมแบบครบวงจรใน
ภูมิภาค เนื%องจากเป็นการสอดคลอ้งกบันโยบายภาครัฐดา้นกากอุตสาหกรรม และเป็นการช่วยแบ่ง
เบาภาระภาคเอกชนหรือผูป้ระกอบกิจการโรงงานในการประหยดัค่าใชจ่้ายในการขนส่ง เพื%อกาํจดั
กากอยา่งถูกตอ้งอยา่งปัจจุบนันี'  

 ๘.๒  ควรวางแผนหาสถานที%ในการกาํจดักากอุตสาหกรรมไวส้ําหรับอนาคตใน
แต่ละจงัหวดั และควรหาจุดที%เกิดผลกระทบกบัสิ%งแวดลอ้มและชุมชนใหน้อ้ยที%สุด 

 ๘.๓  ลาํพนูเปรียบเสมือนเขตอุตสาหกรรมของเชียงใหม่ แต่พื'นที%จาํกดัไม่พอเพียง 
ทั' งที%มี 2 นิคมอุตสาหกรรม โรงงานเริ% มยา้ยฐานการผลิต เนื%องจากพื'นที%ขยายไม่ได้ เพราะ
อุตสาหกรรมมีการพฒันา จึงจาํเป็นตอ้งขยาย Line การผลิตใหม่ พื'นที%มีการต่อตา้นจากประชาชน
และองคก์รของจงัหวดัคดัคา้นอย่างไม่มีเหตุผล เพราะมวลชนเป็นฐานเสียงขององค์กรสําหรับการ
คดัคา้นไม่สามารถสร้างโรงงานได ้เขตที%เป็นพื'นที%สีเขียวเตม็ไปหมด 

 ๘.๔  เสนอแนะคาํว่ากากอุตสาหกรรมไม่ควรรวมกากที%เป็นกากจากการเกษตร 
เนื%องจากการการเกษตรสามารถนาํไปใชป้ระโยชน์ เช่น ปุ๋ย อาหารสัตว ์เพาะเห็ด 

 ๘.๕  การกาํจดักากอุตสาหกรรมจะตอ้งมีการร่วมมือและทาํความเข้าใจกับทั'ง
ภาครัฐ เอกชน ประชาชน ชุมชน เพราะส่วนใหญ่เมื%อมีโครงการที%จะดาํเนินการจดัตั'งศูนยห์รือ



๕๑ 

 

สถานที%กาํจดักากอุตสาหกรรม มกัมีปัญหากบัชุมชนในการต่อตา้นไม่ให้ตั'ง จึงเป็นปัญหาในหลาย
พื'นที%  ทั' งๆ ที% เป็นประโยชน์ดีกว่าไม่มีที%ก ําจัดที%ชัดเจน ดังนั' น ต้องให้ภาครัฐตระหนักถึงการ
ดาํเนินการเรื% องดงักล่าวว่ามีผลกระทบหรือไม่อย่างไร หรืออาจเปลี%ยนชื%อใหม่ เพราะคาํว่า กาก
อุตสาหกรรม เมื%อดูแลว้น่ากลวัอาจใชค้าํวา่ วสัดุเหลือทิ'งจากโรงงานอุตสาหกรรม เป็นตน้ 

 



บทที� ๕ 

สรุปและข้อเสนอแนะ 

สรุป 

๑. ค่าใช้จ่ายในการกําจัดกากอุตสาหกรรม ได้แก่ ค่าขนส่ง ซึ� งการขนส่งกาก
อุตสาหกรรมสาํหรับประเทศไทยทั%งหมดดาํเนินการโดยรถบรรทุก เป็นตวัแปรที�มีความสําคญั มิใช่
ค่าใชจ่้ายในส่วนของการบาํบดักากอุตสาหกรรม ณ โรงงานผูก้าํจดั (WP) 
 ปัจจยัหลกัที�มีผลต่อค่าขนส่งมี ๓ ส่วน ไดแ้ก่ ราคาเชื%อเพลิง ระยะทาง (ไป-กลบั) 
ระหวา่งโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) กบัโรงงานผูก้าํจดั (WP) และนํ% าหนกับรรทุกต่อเที�ยว และชนิด
ของรถบรรทุก 

๒. การจัดการกากอุตสาหกรรมที� เกิดขึ% นในปี ๒๕๕๙ พบว่า มีการขนส่งกาก
อุตสาหกรรมจากโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ในภาคเหนือ ออกไปบาํบดัยงัโรงงานผูก้าํจดั (WP) ที�อยู่
ในแต่ละภูมิภาค มีจาํนวนประมาณ ๒.๒ ลา้นตนั คิดเป็นค่าใช้จ่ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรม
เฉพาะในส่วนของการขนส่งอยูที่�ประมาณ ๓,๒๐๐ ลา้นบาท 

๓.  เมื�อทาํการจาํลองให้จงัหวดัลาํปาง ลาํพูน และตาก จงัหวดัใดจงัหวดัหนึ� ง มีศูนย์
จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) สําหรับภาคเหนือ ตามขอ้เสนอของกระทรวง
อุตสาหกรรม พบวา่ ค่าใชจ่้ายในการขนส่งกากอุตสาหกรรมลดลงจากเดิมประมาณร้อยละ ๒๐-๒๕ 
หรือคิดเป็นมูลค่าประมาณ ๗๐๐-๘๐๐ ลา้นบาทต่อปี ซึ� งมิไดมี้ความแตกต่างดา้นความคุม้ค่าของ
ที�ตั%งในแต่ละจงัหวดัมากนกั จึงถือวา่ ทุกจงัหวดั เป็นทางเลือกที�มีความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ 

๔.  ดา้นการรับฟังความเห็นจากประชาสังคม เนื�องจากขอ้จาํกดัของระยะเวลาของการ
วิจยั สภาอุตสาหกรรมจงัหวดัและหอการคา้จงัหวดัของจงัหวดัในภาคเหนือรวมจงัหวดัตากที�ถูก
เลือกใหเ้ป็นตวัแทนกลุ่มธุรกิจการคา้และอุตสาหกรรมในพื%นที� จาํนวน ๑๙ แห่ง ทั%งหมดสนบัสนุน
การจดัตั%งศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) ขึ%นในภูมิภาค 

 

 

 



๕๓ 

ข้อเสนอแนะ  

๑. การกํากับดูแลโรงงานที�กระทําผิดอย่างเข้มงวด และความร่วมมือของภาค
ประชาชนในการเฝ้าระวงั จะช่วยให้โรงงานส่วนที�ยงัมิได้มีการจดัการกากอุตสาหกรรมอย่าง
ถูกต้องตามหลักวิชาการและเป็นไปตามกฎหมาย ซึ� งมีอีกประมาณร้อยละ ๙๐ ให้ปฏิบติัตาม
กฎหมายอยา่งจริงจงั จะส่งผลให้มีปริมาณกากอุตสาหกรรมถูกนาํไปจดัการ (การกาํจดัรวมถึงการ
บาํบดัและการรีไซเคิล) ยงัโรงงานผูก้าํจดัเพิ�มมากขึ%น ดงันั%น ระยะการคืนทุนของการจดัตั%งศูนย์
จดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (IWMCs) ในภูมิภาคจะรวดเร็วมากยิ�งขึ%น 

๒. งานวิจัยฉบับนี%  พบว่า การจัดตั% งศูนย์จัดการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร 
(IWMCs) ตามข้อเสนอของกระทรวงอุตสาหกรรมที�จงัหวดัลาํปาง ลาํพูน หรือตาก จงัหวดัใด
จงัหวดัหนึ� ง มีความคุม้ค่าในเชิงเศรษฐศาสตร์ และกลุ่มธุรกิจการคา้และอุตสาหกรรมในภูมิภาค
แสดงการสนบัสนุนในเรื�องดงักล่าว แต่หากจะตอ้งเลือกวา่ จะจดัตั%งศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรม
แบบครบวงจรที�จงัหวดัใด จาํเป็นตอ้งทาํการศึกษามิติทางสังคม (การยอมรับของประชาชนและ
ชุมชนในพื%นที�) เพิ�มเติม เพื�อรับความเห็นของสังคมครบทุกภาคส่วน ก่อนการตดัสินใจทางนโยบาย
และทางการลงทุน 

๓. การยอมรับของประชาชนและชุมชนที�อยู่ในพื%นที�  หรือที�อยู่ในจังหวดัที� เป็น
เป้าหมาย นอกจากการทาํความเขา้ใจและให้ความรู้เกี�ยวกบัการจดัการกากอุตสาหกรรมแลว้ การ
เลือกใชม้าตรการทางดา้นการเงินและภาษี เป็นผลประโยชน์ตอบแทนพิเศษให้กบัประชาชนที�อาจ
ไดรั้บผลกระทบในพื%นที� เช่น การเก็บภาษีการกาํจดักากอุตสาหกรรม การแบ่งรายไดจ้ากภาษีและ
ค่าบริการใหก้บัทอ้งถิ�น เป็นตน้ อาจช่วยใหเ้กิดการยอมรับเพิ�มมากขึ%น 

 



บรรณานุกรม 

บริษทั บริหารและพฒันาเพื�อการอนุรักษสิ์�งแวดลอ้ม จาํกดั (มหาชน).  “แผนธุรกิจ พ.ศ ๒๕๕๙-
๒๕๗๔ ของศูนยบ์ริการกาํจดักากอุตสาหกรรม (แสมดาํ) และศูนยว์จิยัและพฒันาเพื�อ
การอนุรักษสิ์�งแวดลอ้ม จงัหวดัราชบุรี กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวง
อุตสาหกรรม”. ๒๕๕๘. 

โรงงานอุตสาหกรรม,กรม. “แผนการจดัการกากอุตสาหกรรม พ.ศ. ๒๕๕๘-๒๕๖๒”. ๒๕๕๘. 
โรงงานอุตสาหกรรม,กรม. “รายงานการจดัหาพื7นที�รองรับกากอุตสาหกรรม ๖ พื7นที�ทั�วประเทศ 

ภายใตแ้ผนการจดัการกากอุตสาหกรรม ปี พ.ศ. ๒๕๕๘ – ๒๕๖๒”. ๒๕๕๙. 
 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก  



๕๖ 

 

 

 

 

 

 

 

 

ผนวก ก แบบสอบถามความคดิเห็น 

  



๕๗ 

แบบสอบถามความคิดเห็น 

(แบบสอบถามความคิดเห็นนี�เป็นส่วนหนึ�งของโครงการวิจัยส่วนบุคคลของนายจุลพงษ์ ทวีศรี รอง
อธิบดีกรมอุตสาหกรรมพื�นฐานและการเหมืองแร่ นักศึกษา วปอ. รุ่นที� ๕๙ เรื� อง การวิเคราะห์ความ
คุ้มค่าของการจัดตั�งศูนย์จัดการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจรในภาคเหนือของประเทศไทย) 
จากผลการศึกษาของกระทรวงอุตสาหกรรมโดยกรมโรงงานอุตสาหกรรม ร่วมกบัรัฐบาลญี#ปุ่น ใน
ปี ๒๕๕๘ พบวา่ ในภาคเหนือ มีพื-นที#ที#มีศกัยภาพในการพฒันาเป็น “ศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรม
แบบครบวงจร” (ต่อไปจะเรียกวา่ ศูนย์ฯ) ไดแ้ก่ จงัหวดัลาํปาง จงัหวดัลาํพนู และจงัหวดัตาก* โดย
ปัจจุบนั กากอุตสาหกรรมที#เกิดขึ-นในภาคเหนือถูกกาํจดัภายในภูมิภาคประมาณร้อยละ ๒๕ ที#เหลือ
ถูกส่งไปกาํจดัภูมิภาคอื#นประมาณร้อยละ ๗๕ (ภาคกลางร้อยละ ๕๖ ภาคตะวนัออกร้อยละ ๙ ภาค
ตะวนัออก เฉียงเหนือร้อยละ ๗ ภาคตะวนัตกร้อยละ ๒ และภาคใตร้้อยละ ๑) 
(หมายเหตุ * จงัหวดัตาก แมว้า่มีภูมิรัฐศาสตร์ตั-งอยูใ่นภาคตะวนัตก แต่มีความเหมาะสมทาง
ภูมิศาสตร์ สาํหรับเป็นทางเลือกในการจดัตั-งศูนยฯ์ สาํหรับการกาํจดักากอุตสาหกรรมที#เกิดขึ-นจาก
โรงงานในภาคเหนือ อนัประกอบดว้ยจงัหวดัต่อไปนี-  แม่ฮ่องสอน เชียงใหม่ เชียงราย พะเยา ลาํปาง 
ลาํพนู น่าน แพร่ และอุตรดิตถ ์รวม ๙ จงัหวดั) 
ในฐานะที!เป็นตัวแทนผู้ประกอบการในจังหวดัของท่าน โปรดร่วมแสดงความเห็นในประเด็น ต่อไปนี, 

๑. ท่านคิดวา่ โรงงานในจงัหวดัของท่าน มีความสาํคญัต่อเศรษฐกิจภายในจงัหวดัของท่าน อยา่งไร? 

☐ มีมาก  ☐ มี แต่ไม่มาก  ☐ ไม่มี ☐ ไม่แน่ใจ 
๒. ท่านคิดวา่ กากอุตสาหกรรมที#เกิดจากโรงงานภายในจงัหวดัของท่าน ขณะนี-  เป็นปัญหาส่งผล
กระทบต่อจงัหวดัของท่านในเรื#องใดบา้ง?               (ตอบไดม้ากกวา่ ๑ ขอ้) 

☐ สิ#งแวดลอ้ม  ☐ สังคม   ☐ เศรษฐกิจ 

☐ สุขภาพประชาชน ☐ ไม่ส่งผลกระทบใดๆ  ☐ ไม่แน่ใจ 
๓. ท่านคิดวา่ กากอุตสาหกรรมที#เกิดจากโรงงานภายในจงัหวดัของท่าน ควรถูกจดัการเองในพื-นที#
ของจงัหวดั ตามหลกัการ “ขยะเกิดที#ไหน กาํจดัที#นั#น” หรือไม่? 

☐ ใช่    ☐ ไม่ใช่   ☐ ไม่แน่ใจ 
๔. กรณีที#จงัหวดัของท่านไม่สามารถรับผดิชอบกากอุตสาหกรรมภายในจงัหวดัเองไดท้ั-งหมดหรือ
บางส่วน เนื#องจากปริมาณกากอุตสาหกรรมมีไม่มากพอที#จะจดัตั-งศูนย์ฯ ได ้ท่านยนิดีสนบัสนุนให้
มีการจดัตั-งศูนย์ฯ ในภูมิภาคของท่าน เพื#อรองรับกากอุตสาหกรรมในกลุ่มจงัหวดัที#มีความคุม้ค่าใน
การลงทุน มีค่าใชจ่้ายในการกาํจดัถูกลง ลดการลกัลอบทิ-งระหวา่งการขนส่งและไม่เป็นการผลกั
ภาระเรื#องกากอุตสาหกรรมไปยงัภูมิภาคอื#น หรือไม่? 



๕๘ 

☐ สนบัสนุน   ☐ สนบัสนุน แต่ศูนยฯ์ ตอ้งไม่ตั-งในจงัหวดัของท่าน 

☐ ไม่สนบัสนุน  ☐ ไม่แน่ใจ 
๕. หากจงัหวดัของท่านสามารถจดัตั-งศูนย์ฯ ได ้ท่านยนิดีรับกากอุตสาหกรรม จากกลุ่มจงัหวดัใน
ภูมิภาคเดียวกบัจงัหวดัของท่าน เขา้มากาํจดัหรือไม่? 

☐ ยนิดีรับ  ☐ ยนิดี แต่จะคิดค่ากาํจดัสูงกวา่ที#คิดจากโรงงานในจงัหวดัของท่าน 

☐ ไม่รับ  ☐ ไม่แน่ใจ 
๖. ท่านคิดวา่ ภายในระยะเวลา ๕ ปีขา้งหนา้ จะมีการตั-งโรงงานอุตสาหกรรมในจงัหวดัเพิ#มขึ-นจาก
เดิมอีก หรือไม่? อยา่งไร? 

☐ เพิ#มขึ-นมาก  ☐ เพิ#มขึ-นบา้ง  ☐ ไม่เพิ#มขึ-น  ☐ ไม่แน่ใจ 
๗. หากการจดัการกากอุตสาหกรรมอยา่งถูกตอ้ง กลายเป็นเงื#อนไขทางการคา้ระหวา่งประเทศ 
สาํหรับสินคา้อุตสาหกรรมที#จะถูกส่งไปจาํหน่ายในต่างประเทศ เช่นเดียวกนักบัปัญหาการกีดกนั
สินคา้ประมงของไทยที#เกิดจากการทาํประมงที#ผดิกฎหมาย ขาดการรายงาน และไร้การควบคุม 
(IUU fishing) ที#เกิดขึ-นในขณะนี-  ท่านมีความเห็นต่อเรื#องนี-อยา่งไร?                (ตอบไดม้ากกวา่ ๑ 
ขอ้) 

☐ ควรป้องกนัปัญหาล่วงหนา้   ☐ ไม่จาํเป็นตอ้งป้องกนัปัญหาล่วงหนา้ 

☐ เป็นหนา้ที#ของภาครัฐแกปั้ญหาแต่ฝ่ายเดียว ☐ ภาครัฐและผูป้ระกอบการควรร่วมกนั
แกปั้ญหา 

☐ เป็นหนา้ที#ของทุกภาคส่วนตอ้งช่วยกนั ☐ ไม่แน่ใจ 
๘. ขอ้คิดเห็นเพิ#มเติม (ถา้มี) 
…………………….……………………………………………………………………………….. 
ผู้ตอบแบบสอบถาม 

ชื#อ .............................................................. นามสกุล ................................................................ 
ตาํแหน่ง ...................................................................................................................................... 
อาชีพ .......................................................... มีภูมิลาํเนาในจงัหวดั ............................................. 
โทรศพัท ์............................ โทรสาร ................................ E-mail 
........................................................... 
ผู้ทาํการศึกษาขอขอบคุณท่านที!กรุณาให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถามเป็นอย่างสูงมา ณ ที!นี, 

 

 
กรุณาตอบแบบสอบถามและส่งกลบัทางโทรสารหมายเลข ๐ ๒๖๔๔ ๘๗๓๘ 
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ผนวก ข อตัราค่าขนส่งกากอุตสาหกรรมทางรถบรรทุก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



๖๐ 

อตัราค่าขนส่งตามช่วงราคานํ,ามัน จากโรงงานถึงศูนย์ฯ แสมดํา 

(GENCO คิดค่าขนส่งบวกกาํไร ๑๐% จากราคาผู้รับเหมา) 

ช่วงราคานํ,ามัน ๒๕.๐๑-๒๙ ๒๕.๐๑-๒๙ ๒๕.๐๑-๒๙ 

ช่วงระยะทาง
ศูนยฯ์แสมดาํ

ถึงโรงงาน 

ระยะทาง
ไป-กลบั 

รถ ๖ ลอ้ 
(นํ-าหนกั ๕ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้  
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้ ดมัพ ์ 
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

๐-๑๐ ๒๐ ๑,๐๙๖ ๑,๒๐๖ ๒,๐๕๕ ๒,๒๖๑ ๒,๐๕๕ ๒,๒๖๑ 
๑๑-๒๐ ๔๐ ๑,๓๑๒ ๑,๔๔๓ ๒,๔๘๒ ๒,๗๓๐ ๒,๔๘๒ ๒,๗๓๐ 
๒๑-๓๐ ๖๐ ๑,๕๒๘ ๑,๖๘๑ ๒,๖๖๔ ๒,๙๓๐ ๒,๖๖๔ ๒,๙๓๐ 
๓๑-๔๐ ๘๐ ๑,๗๔๔ ๑,๙๑๘ ๒,๘๖๔ ๓,๑๕๐ ๒,๘๖๔ ๓,๑๕๐ 
๔๑-๖๐ ๑๒๐ ๒,๑๗๖ ๒,๓๙๔ ๓,๔๑๙ ๓,๗๖๑ ๓,๔๑๙ ๓,๗๖๑ 
๖๑-๘๐ ๑๖๐ ๒,๖๐๘ ๒,๘๖๙ ๓,๖๖๔ ๔,๐๓๐ ๓,๖๖๔ ๔,๐๓๐ 

๘๑-๑๐๐ ๒๐๐ ๓,๐๔๐ ๓,๓๔๔ ๔,๒๔๐ ๔,๖๖๔ ๔,๒๔๐ ๔,๖๖๔ 
๑๐๑-๑๒๐ ๒๔๐ ๓,๔๑๗ ๓,๗๕๙ ๔,๗๓๑ ๕,๒๐๔ ๔,๗๓๑ ๕,๒๐๔ 
๑๒๑-๑๔๐ ๒๘๐ ๓,๘๔๙ ๔,๒๓๔ ๕,๓๐๗ ๕,๘๓๘ ๕,๓๐๗ ๕,๘๓๘ 
๑๔๑-๑๖๐ ๓๒๐ ๔,๒๘๑ ๔,๗๐๙ ๕,๘๘๓ ๖,๔๗๑ ๕,๘๘๓ ๖,๔๗๑ 
๑๖๑-๑๘๐ ๓๖๐ ๔,๗๑๓ ๕,๑๘๔ ๖,๔๕๙ ๗,๑๐๕ ๖,๔๕๙ ๗,๑๐๕ 
๑๘๑-๒๐๐ ๔๐๐ ๕,๑๔๕ ๕,๖๖๐ ๗,๐๓๕ ๗,๗๓๙ ๗,๐๓๕ ๗,๗๓๙ 
๒๐๑-๒๒๐ ๔๔๐ ๕,๕๒๒ ๖,๐๗๔ ๗,๕๒๖ ๘,๒๗๙ ๗,๕๒๖ ๘,๒๗๙ 
๒๒๑-๒๔๐ ๔๘๐ ๕,๙๕๔ ๖,๕๔๙ ๘,๑๐๒ ๘,๙๑๒ ๘,๑๐๒ ๘,๙๑๒ 
๒๔๑-๒๖๐ ๕๒๐ ๖,๓๘๖ ๗,๐๒๕ ๘,๖๗๘ ๙,๕๔๖ ๘,๖๗๖ ๙,๕๔๖ 
๒๖๑-๒๘๐ ๕๖๐ ๖,๘๑๘ ๗,๕๐๐ ๙,๒๕๔ ๑๐,๑๗๙ ๙,๒๕๔ ๑๐,๑๗๙ 
๒๘๑-๓๐๐ ๖๐๐ ๗,๒๕๐ ๗,๙๗๕ ๙,๘๓๐ ๑๐,๘๑๓ ๙,๘๓๐ ๑๐,๘๑๓ 
๓๐๑-๓๒๐ ๖๔๐ ๗,๖๒๗ ๘,๓๙๐ ๑๐,๓๒๑ ๑๑,๓๕๓ ๑๐,๓๒๑ ๑๑,๓๕๓ 
๓๒๑-๓๔๐ ๖๘๐ ๘,๐๕๙ ๘,๘๖๕ ๑๐,๘๙๗ ๑๑,๙๘๗ ๑๐,๘๙๗ ๑๑,๙๘๗ 
๓๔๑-๓๖๐ ๗๒๐ ๘,๔๙๑ ๙,๓๔๐ ๑๑,๔๗๓ ๑๒,๖๒๐ ๑๑,๔๗๓ ๑๒,๖๒๐ 
๓๖๑-๓๘๐ ๗๖๐ ๘,๙๒๓ ๙,๘๑๕ ๑๒,๐๔๙ ๑๓,๒๕๔ ๑๒,๐๔๙ ๑๓,๒๕๔ 
๓๘๑-๔๐๐ ๘๐๐ ๙,๓๕๕ ๑๐,๒๙๑ ๑๒,๖๒๕ ๑๓,๘๘๘ ๑๒,๖๒๕ ๑๓,๘๘๘ 



๖๑ 

อตัราค่าขนส่งตามช่วงราคานํ,ามัน จากโรงงานถึงศูนย์ฯ แสมดํา 

(GENCO คิดค่าขนส่งบวกกาํไร ๑๐% จากราคาผู้รับเหมา) 

ช่วงราคานํ,ามัน ๒๕.๐๑-๒๙ ๒๕.๐๑-๒๙ ๒๕.๐๑-๒๙ 

ช่วงระยะทาง
ศูนยฯ์แสมดาํ

ถึงโรงงาน 

ระยะทาง
ไป-กลบั 

รถ ๖ ลอ้ 
(นํ-าหนกั ๕ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้  
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้ ดมัพ ์ 
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

๔๐๑-๔๒๐ ๘๔๐ ๙,๖๗๗ ๑๐,๖๔๕ ๑๓,๐๓๑ ๑๔,๓๓๔ ๑๓,๐๓๑ ๑๔,๓๓๔ 
๔๒๑-๔๔๐ ๘๘๐ ๑๐,๑๐๙ ๑๑,๑๒๐ ๑๓,๖๐๗ ๑๔,๙๖๘ ๑๓,๖๐๗ ๑๔,๙๖๘ 
๔๔๑-๔๖๐ ๙๒๐ ๑๐,๕๔๑ ๑๑,๕๙๕ ๑๔,๑๘๓ ๑๕,๖๐๑ ๑๔,๑๘๓ ๑๕,๖๐๑ 
๔๖๑-๔๘๐ ๙๖๐ ๑๐,๙๗๓ ๑๒,๐๗๐ ๑๔,๗๕๙ ๑๖,๒๓๕ ๑๔,๗๕๙ ๑๖,๒๓๕ 
๔๘๑-๕๐๐ ๑,๐๐๐ ๑๑,๔๐๕ ๑๒,๕๔๖ ๑๕,๓๓๕ ๑๖,๘๖๙ ๑๕,๓๓๕ ๑๖,๘๖๙ 
๕๐๑-๕๒๐ ๑,๐๔๐ ๑๑,๖๒๘ ๑๒,๗๙๑ ๑๕,๕๘๘ ๑๗,๑๔๗ ๑๕,๕๘๘ ๑๗,๑๔๗ 
๕๒๑-๕๔๐ ๑,๐๘๐ ๑๒,๐๖๐ ๑๓,๒๖๖ ๑๖,๑๖๔ ๑๗,๗๘๐ ๑๖,๑๖๔ ๑๗,๗๘๐ 
๕๔๑-๕๖๐ ๑,๑๒๐ ๑๒,๔๙๒ ๑๓,๗๔๑ ๑๖,๗๔๐ ๑๘,๔๑๔ ๑๖,๗๔๐ ๑๘,๔๑๔ 
๕๖๑-๕๘๐ ๑,๑๖๐ ๑๒,๙๒๔ ๑๔,๒๑๖ ๑๗,๓๑๖ ๑๙,๐๔๘ ๑๗,๓๑๖ ๑๙,๐๔๘ 
๕๘๑-๖๐๐ ๑,๒๐๐ ๑๓,๓๕๖ ๑๔,๖๙๒ ๑๗,๘๙๒ ๑๙,๖๘๑ ๑๗,๘๙๒ ๑๙,๖๘๑ 
๖๐๑-๖๒๐ ๑,๒๔๐ ๑๓,๕๗๙ ๑๔,๙๓๗ ๑๘,๑๔๕ ๑๙,๙๖๐ ๑๘,๑๔๕ ๑๙,๙๖๐ 
๖๒๑-๖๔๐ ๑,๒๘๐ ๑๔,๐๑๑ ๑๕,๔๑๒ ๑๘,๗๒๑ ๒๐,๕๙๓ ๑๘,๗๒๑ ๒๐,๕๙๓ 
๖๔๑-๖๖๐ ๑,๓๒๐ ๑๔,๔๔๓ ๑๕,๘๘๗ ๑๙,๒๙๗ ๒๑,๒๒๗ ๑๙,๒๙๗ ๒๑,๒๒๗ 
๖๖๑-๖๘๐ ๑,๓๖๐ ๑๔,๘๗๕ ๑๖,๓๖๓ ๑๙,๘๗๓ ๒๑,๘๖๐ ๑๙,๘๗๓ ๒๑,๘๖๐ 
๖๘๑-๗๐๐ ๑,๔๐๐ ๑๕,๓๐๗ ๑๖,๘๓๘ ๒๐,๔๔๙ ๒๒,๔๙๔ ๒๐,๔๔๙ ๒๒,๔๙๔ 
๗๐๑-๗๒๐ ๑,๔๔๐ ๑๕,๕๕๒ ๑๗,๑๐๗ ๒๐,๗๓๖ ๒๒,๘๑๐ ๒๐,๗๓๖ ๒๒,๘๑๐ 
๗๒๑-๗๔๐ ๑,๔๘๐ ๑๕,๙๘๔ ๑๗,๕๘๒ ๒๑,๓๑๒ ๒๓,๔๔๓ ๒๑,๓๑๒ ๒๓,๔๔๓ 
๗๔๑-๗๖๐ ๑,๕๒๐ ๑๖,๔๑๖ ๑๘,๐๕๘ ๒๑,๘๘๘ ๒๔,๐๗๗ ๒๑,๘๘๘ ๒๔,๐๗๗ 
๗๖๑-๗๘๐ ๑,๕๖๐ ๑๖,๘๔๘ ๑๘,๕๓๓ ๒๒,๔๖๔ ๒๔,๗๑๐ ๒๒,๔๖๔ ๒๔,๗๑๐ 
๗๘๑-๘๐๐ ๑,๖๐๐ ๑๗,๒๘๐ ๑๙,๐๐๘ ๒๓,๐๔๐ ๒๕,๓๔๔ ๒๓,๐๔๐ ๒๕,๓๔๔ 
๘๐๑-๘๒๐ ๑,๖๔๐ ๑๗,๗๑๒ ๑๙,๔๘๓ ๒๓,๖๑๖ ๒๕,๙๗๘ ๒๓,๖๑๖ ๒๕,๙๗๘ 
๘๒๑-๘๔๐ ๑,๖๘๐ ๑๘,๑๔๔ ๑๙,๙๕๘ ๒๔,๑๙๒ ๒๖,๖๑๑ ๒๔,๑๙๒ ๒๖,๖๑๑ 



๖๒ 

อตัราค่าขนส่งตามช่วงราคานํ,ามัน จากโรงงานถึงศูนย์ฯ แสมดํา 

(GENCO คิดค่าขนส่งบวกกาํไร ๑๐% จากราคาผู้รับเหมา) 

ช่วงราคานํ,ามัน ๒๕.๐๑-๒๙ ๒๕.๐๑-๒๙ ๒๕.๐๑-๒๙ 

ช่วงระยะทาง
ศูนยฯ์แสมดาํ

ถึงโรงงาน 

ระยะทาง
ไป-กลบั 

รถ ๖ ลอ้ 
(นํ-าหนกั ๕ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้  
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้ ดมัพ ์ 
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

๘๔๑-๘๖๐ ๑,๗๒๐ ๑๘,๕๗๖ ๒๐,๔๓๔ ๒๔,๗๖๘ ๒๗,๒๔๕ ๒๔,๗๖๘ ๒๗,๒๔๕ 
๘๖๑-๘๘๐ ๑,๗๖๐ ๑๙,๐๐๘ ๒๐,๙๐๙ ๒๕,๓๔๔ ๒๗,๘๗๘ ๒๕,๓๔๔ ๒๗,๘๗๘ 
๘๘๑-๙๐๐ ๑,๘๐๐ ๑๙,๔๔๐ ๒๑,๓๘๔ ๒๕,๙๒๐ ๒๘,๕๑๒ ๒๕,๙๒๐ ๒๘,๕๑๒ 
๙๐๑-๙๒๐ ๑,๘๔๐ ๑๙,๘๗๒ ๒๑,๘๕๙ ๒๖,๔๙๖ ๒๙,๑๔๖ ๒๖,๔๙๖ ๒๙,๑๔๖ 
๙๒๑-๙๔๐ ๑,๘๘๐ ๒๐,๓๐๔ ๒๒,๓๓๔ ๒๗,๐๗๒ ๒๙,๗๗๙ ๒๗,๐๗๒ ๒๙,๗๗๙ 
๙๔๑-๙๖๐ ๑,๙๒๐ ๒๐,๗๓๖ ๒๒,๘๑๐ ๒๗,๖๔๘ ๓๐,๔๑๓ ๒๗,๖๔๘ ๓๐,๔๑๓ 
๙๖๑-๙๘๐ ๑,๙๖๐ ๒๑,๑๖๘ ๒๓,๒๘๕ ๒๘,๒๒๔ ๓๑,๐๔๖ ๒๘,๒๒๔ ๓๑,๐๔๖ 

๙๘๑-๑๐๐๐ ๒,๐๐๐ ๒๑,๖๐๐ ๒๓,๗๖๐ ๒๘,๘๐๐ ๓๑,๖๘๐ ๒๘,๘๐๐ ๓๑,๖๘๐ 
๑๐๐๑-๑๐๒๐ ๒,๐๔๐ ๒๒,๐๓๒ ๒๔,๒๓๕ ๒๙,๓๗๖ ๓๒,๓๑๔ ๒๙,๓๗๖ ๓๒,๓๑๔ 
๑๐๒๑-๑๐๔๐ ๒,๐๘๐ ๒๒,๔๖๔ ๒๔,๗๑๐ ๒๙,๙๕๒ ๓๒,๙๔๗ ๒๙,๙๕๒ ๓๒,๙๔๗ 
๑๐๔๑-๑๐๖๐ ๒,๑๒๐ ๒๒,๘๙๖ ๒๕,๑๘๖ ๓๐,๕๒๘ ๓๓,๕๘๑ ๓๐,๕๒๘ ๓๓,๕๘๑ 
๑๐๖๑-๑๐๘๐ ๒,๑๖๐ ๒๓,๓๒๘ ๒๕,๖๖๑ ๓๑,๑๐๔ ๓๔,๒๑๔ ๓๑,๑๐๔ ๓๔,๒๑๔ 
๑๐๘๑-๑๑๐๐ ๒,๒๐๐ ๒๓,๗๖๐ ๒๖,๑๓๖ ๓๑,๖๘๐ ๓๔,๘๔๘ ๓๑,๖๘๐ ๓๔,๘๔๘ 
๑๑๐๑-๑๑๒๐ ๒,๒๔๐ ๒๔,๑๙๒ ๒๖,๖๑๑ ๓๒,๒๕๖ ๓๕,๔๘๒ ๓๒,๒๕๖ ๓๕,๔๘๒ 
๑๑๒๑-๑๑๔๐ ๒,๒๘๐ ๒๔,๖๒๔ ๒๗,๐๘๖ ๓๒,๘๓๒ ๓๖,๑๑๕ ๓๒,๘๓๒ ๓๖,๑๑๕ 
๑๑๔๑-๑๑๖๐ ๒,๓๒๐ ๒๕,๐๕๖ ๒๗,๕๖๒ ๓๓,๔๐๘ ๓๖,๗๔๙ ๓๓,๔๐๘ ๓๖,๗๔๙ 
๑๑๖๑-๑๑๘๐ ๒,๓๖๐ ๒๕,๔๘๘ ๒๘,๐๓๗ ๓๓,๙๘๔ ๓๗,๓๘๒ ๓๓,๙๘๔ ๓๗,๓๘๒ 
๑๑๘๑-๑๒๐๐ ๒,๔๐๐ ๒๕,๙๒๐ ๒๘,๕๑๒ ๓๔,๕๖๐ ๓๘,๐๑๖ ๓๔,๕๖๐ ๓๘,๐๑๖ 
๑๒๐๑-๑๒๒๐ ๒,๔๔๐ ๒๖,๓๕๒ ๒๘,๙๘๗ ๓๕,๑๓๖ ๓๘,๖๕๐ ๓๕,๑๓๖ ๓๘,๖๕๐ 
๑๒๒๑-๑๒๔๐ ๒,๔๘๐ ๒๖,๗๘๔ ๒๙,๔๖๒ ๓๕,๗๑๒ ๓๙,๒๘๓ ๓๕,๗๑๒ ๓๙,๒๘๓ 
๑๒๔๑-๑๒๖๐ ๒,๕๒๐ ๒๗,๒๑๖ ๒๙,๙๓๘ ๓๖,๒๘๘ ๓๙,๙๑๗ ๓๖,๒๘๘ ๓๙,๙๑๗ 
๑๒๖๑-๑๒๘๐ ๒,๕๖๐ ๒๗,๖๔๘ ๓๐,๔๑๓ ๓๖,๘๖๔ ๔๐,๕๕๐ ๓๖,๘๖๔ ๔๐,๕๕๐ 



๖๓ 

อตัราค่าขนส่งตามช่วงราคานํ,ามัน จากโรงงานถึงศูนย์ฯ แสมดํา 

(GENCO คิดค่าขนส่งบวกกาํไร ๑๐% จากราคาผู้รับเหมา) 

ช่วงราคานํ,ามัน ๒๕.๐๑-๒๙ ๒๕.๐๑-๒๙ ๒๕.๐๑-๒๙ 

ช่วงระยะทาง
ศูนยฯ์แสมดาํ

ถึงโรงงาน 

ระยะทาง
ไป-กลบั 

รถ ๖ ลอ้ 
(นํ-าหนกั ๕ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้  
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้ ดมัพ ์ 
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

ผูรั้บเหมา 
กาํไร 
๑๐% 

๑๒๘๑-๑๓๐๐ ๒,๖๐๐ ๒๘,๐๘๐ ๓๐,๘๘๘ ๓๗,๔๔๐ ๔๑,๑๘๔ ๓๗,๔๔๐ ๔๑,๑๘๔ 
๑๓๐๑-๑๓๒๐ ๒,๖๔๐ ๒๘,๕๑๒ ๓๑,๓๖๓ ๓๘,๐๑๖ ๔๑,๘๑๘ ๓๘,๐๑๖ ๔๑,๘๑๘ 
๑๓๒๑-๑๓๔๐ ๒,๖๘๐ ๒๘,๙๔๔ ๓๑,๘๓๘ ๓๘,๕๙๒ ๔๒,๔๕๑ ๓๘,๕๙๒ ๔๒,๔๕๑ 
๑๓๔๑-๑๓๖๐ ๒,๗๒๐ ๒๙,๓๗๖ ๓๒,๓๑๔ ๓๙,๑๖๘ ๔๓,๐๘๕ ๓๙,๑๖๘ ๔๓,๐๘๕ 
๑๓๖๑-๑๓๘๐ ๒,๗๖๐ ๒๙,๘๐๘ ๓๒,๗๘๙ ๓๙,๗๔๔ ๔๓,๗๑๘ ๓๙,๗๔๔ ๔๓,๗๑๘ 
๑๓๘๑-๑๔๐๐ ๒,๘๐๐ ๓๐,๒๔๐ ๓๓,๒๖๔ ๔๐,๓๒๐ ๔๔,๓๕๒ ๔๐,๓๒๐ ๔๔,๓๕๒ 
๑๔๐๑-๑๔๒๐ ๒,๘๔๐ ๓๐,๖๗๒ ๓๓,๗๓๙ ๔๐,๘๙๖ ๔๔,๙๘๖ ๔๐,๘๙๖ ๔๔,๙๘๖ 
๑๔๒๑-๑๔๔๐ ๒,๘๘๐ ๓๑,๑๐๔ ๓๔,๒๑๔ ๔๑,๔๗๒ ๔๕,๖๑๙ ๔๑,๔๗๒ ๔๕,๖๑๙ 
๑๔๖๑-๑๔๘๐ ๒,๙๖๐ ๓๑,๙๖๘ ๓๕,๑๖๕ ๔๒,๖๒๔ ๔๖,๘๘๖ ๔๒,๖๒๔ ๔๖,๘๘๖ 
๑๔๘๑-๑๕๐๐ ๓,๐๐๐ ๓๒,๔๐๐ ๓๕,๖๔๐ ๔๓,๒๐๐ ๔๗,๕๒๐ ๔๓,๒๐๐ ๔๗,๕๒๐ 

  



๖๔ 

อตัราค่าขนส่งตามช่วงราคานํ,ามัน จากโรงงานถึงศูนย์ฯ แสมดํา 

(GENCO คิดค่าขนส่งบวกกาํไร ๑๐% จากราคาผู้รับเหมา) 

ช่วงราคานํ,ามัน ๒๙.๐๑-๓๒ ๒๙.๐๑-๓๒ ๒๙.๐๑-๓๒ 

ช่วงระยะทาง
ศูนยฯ์แสมดาํ

ถึงโรงงาน 

ระยะทาง
ไป-กลบั 

รถ ๖ ลอ้ 
(นํ-าหนกั ๕ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้  
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้ ดมัพ ์ 
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ 
ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% 

๐-๑๐ ๒๐ ๑,๒๘๙ ๑,๔๑๘ ๒,๑๒๒ ๒,๓๓๔ ๒,๑๒๒ ๒,๓๓๔ 
๑๑-๒๐ ๔๐ ๑,๕๒๒ ๑,๖๗๕ ๒,๕๖๕ ๒,๘๒๒ ๒,๕๖๕ ๒,๘๒๒ 
๒๑-๓๐ ๖๐ ๑,๗๕๖ ๑,๙๓๑ ๒,๘๐๔ ๓,๐๘๔ ๒,๘๐๔ ๓,๐๘๔ 
๓๑-๔๐ ๘๐ ๑,๙๘๙ ๒,๑๘๘ ๓,๐๑๕ ๓,๓๑๖ ๓,๐๑๕ ๓,๓๑๖ 
๔๑-๖๐ ๑๒๐ ๒,๔๕๕ ๒,๗๐๑ ๓,๕๐๙ ๓,๘๖๐ ๓,๕๐๙ ๓,๘๖๐ 
๖๑-๘๐ ๑๖๐ ๒,๙๒๒ ๓,๒๑๔ ๔,๑๓๔ ๔,๕๔๘ ๔,๑๓๔ ๔,๕๔๘ 

๘๑-๑๐๐ ๒๐๐ ๓,๓๘๘ ๓,๗๒๗ ๔,๗๖๐ ๕,๒๓๖ ๔,๗๖๐ ๕,๒๓๖ 
๑๐๑-๑๒๐ ๒๔๐ ๓,๘๕๕ ๔,๒๔๐ ๕,๓๘๕ ๕,๙๒๔ ๕,๓๘๕ ๕,๙๒๔ 
๑๒๑-๑๔๐ ๒๘๐ ๔,๓๒๑ ๔,๗๕๓ ๖,๐๑๑ ๖,๖๑๒ ๖,๐๑๑ ๖,๖๑๒ 
๑๔๑-๑๖๐ ๓๒๐ ๔,๗๘๘ ๕,๒๖๗ ๖,๖๓๖ ๗,๓๐๐ ๖,๖๓๖ ๗,๓๐๐ 
๑๖๑-๑๘๐ ๓๖๐ ๕,๒๕๔ ๕,๗๘๐ ๗,๒๖๒ ๗,๙๘๘ ๗,๒๖๒ ๗,๙๘๘ 
๑๘๑-๒๐๐ ๔๐๐ ๕,๗๒๑ ๖,๒๙๓ ๗,๘๘๘ ๘,๖๗๖ ๗,๘๘๘ ๘,๖๗๖ 
๒๐๑-๒๒๐ ๔๔๐ ๖,๑๒๑ ๖,๗๓๓ ๘,๔๑๑ ๙,๒๕๒ ๘,๔๑๑ ๙,๒๕๒ 
๒๒๑-๒๔๐ ๔๘๐ ๖,๕๘๘ ๗,๒๔๗ ๙,๐๓๗ ๙,๙๔๐ ๙,๐๓๗ ๙,๙๔๐ 
๒๔๑-๒๖๐ ๕๒๐ ๗,๐๕๔ ๗,๗๖๐ ๙,๖๖๒ ๑๐,๖๒๙ ๙,๖๖๒ ๑๐,๖๒๙ 
๒๖๑-๒๘๐ ๕๖๐ ๗,๕๒๑ ๘,๒๗๓ ๑๐,๒๘๘ ๑๑,๓๑๗ ๑๐,๒๘๘ ๑๑,๓๑๗ 
๒๘๑-๓๐๐ ๖๐๐ ๗,๙๘๗ ๘,๗๘๖ ๑๐,๙๑๓ ๑๒,๐๐๕ ๑๐,๙๑๓ ๑๒,๐๐๕ 
๓๐๑-๓๒๐ ๖๔๐ ๘,๓๘๘ ๙,๒๒๖ ๑๑,๔๓๗ ๑๒,๕๘๑ ๑๑,๔๓๗ ๑๒,๕๘๑ 
๓๒๑-๓๔๐ ๖๘๐ ๘,๘๕๔ ๙,๗๔๐ ๑๒,๐๖๓ ๑๓,๒๖๙ ๑๒,๐๖๓ ๑๓,๒๖๙ 
๓๔๑-๓๖๐ ๗๒๐ ๙,๓๒๑ ๑๐,๒๕๓ ๑๒,๖๘๘ ๑๓,๙๕๗ ๑๒,๖๘๘ ๑๓,๙๕๗ 
๓๖๑-๓๘๐ ๗๖๐ ๙,๗๘๗ ๑๐,๗๖๖ ๑๓,๓๑๔ ๑๔,๖๔๕ ๑๓,๓๑๔ ๑๔,๖๔๕ 
๓๘๑-๔๐๐ ๘๐๐ ๑๐,๒๕๔ ๑๑,๒๗๙ ๑๓,๙๓๙ ๑๕,๓๓๓ ๑๓,๙๓๙ ๑๕,๓๓๓ 



๖๕ 

อตัราค่าขนส่งตามช่วงราคานํ,ามัน จากโรงงานถึงศูนย์ฯ แสมดํา 

(GENCO คิดค่าขนส่งบวกกาํไร ๑๐% จากราคาผู้รับเหมา) 

ช่วงราคานํ,ามัน ๒๙.๐๑-๓๒ ๒๙.๐๑-๓๒ ๒๙.๐๑-๓๒ 

ช่วงระยะทาง
ศูนยฯ์แสมดาํ

ถึงโรงงาน 

ระยะทาง
ไป-กลบั 

รถ ๖ ลอ้ 
(นํ-าหนกั ๕ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้  
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้ ดมัพ ์ 
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ 
ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% 

๔๐๑-๔๒๐ ๘๔๐ ๑๐,๖๕๔ ๑๑,๗๑๙ ๑๔,๔๖๓ ๑๕,๙๐๙ ๑๔,๔๖๓ ๑๕,๙๐๙ 
๔๒๑-๔๔๐ ๘๘๐ ๑๑,๑๒๑ ๑๒,๒๓๓ ๑๕,๐๘๘ ๑๖,๕๙๗ ๑๕,๐๘๘ ๑๖,๕๙๗ 
๔๔๑-๔๖๐ ๙๒๐ ๑๑,๕๘๗ ๑๒,๗๔๖ ๑๕,๗๑๔ ๑๗,๒๘๕ ๑๕,๗๑๔ ๑๗,๒๘๕ 
๔๖๑-๔๘๐ ๙๖๐ ๑๒,๐๕๔ ๑๓,๒๕๙ ๑๖,๓๓๙ ๑๗,๙๗๓ ๑๖,๓๓๙ ๑๗,๙๗๓ 
๔๘๑-๕๐๐ ๑,๐๐๐ ๑๒,๕๒๐ ๑๓,๗๗๒ ๑๖,๙๖๕ ๑๘,๖๖๒ ๑๖,๙๖๕ ๑๘,๖๖๒ 
๕๐๑-๕๒๐ ๑,๐๔๐ ๑๒,๙๒๐ ๑๔,๒๑๓ ๑๗,๔๘๙ ๑๙,๒๓๗ ๑๗,๔๘๙ ๑๙,๒๓๗ 
๕๒๑-๕๔๐ ๑,๐๘๐ ๑๓,๓๘๗ ๑๔,๗๒๖ ๑๘,๑๑๔ ๑๙,๙๒๖ ๑๘,๑๑๔ ๑๙,๙๒๖ 
๕๔๑-๕๖๐ ๑,๑๒๐ ๑๓,๘๕๓ ๑๕,๒๓๙ ๑๘,๗๔๐ ๒๐,๖๑๔ ๑๘,๗๔๐ ๒๐,๖๑๔ 
๕๖๑-๕๘๐ ๑,๑๖๐ ๑๔,๓๒๐ ๑๕,๗๕๒ ๑๙,๓๖๕ ๒๑,๓๐๒ ๑๙,๓๖๕ ๒๑,๓๐๒ 
๕๘๑-๖๐๐ ๑,๒๐๐ ๑๔,๗๘๖ ๑๖,๒๖๕ ๑๙,๙๙๑ ๒๑,๙๙๐ ๑๙,๙๙๑ ๒๑,๙๙๐ 
๖๐๑-๖๒๐ ๑,๒๔๐ ๑๕,๐๕๕ ๑๖,๕๖๐ ๒๐,๓๑๐ ๒๒,๓๔๑ ๒๐,๓๑๐ ๒๒,๓๔๑ 
๖๒๑-๖๔๐ ๑,๒๘๐ ๑๕,๕๒๑ ๑๗,๐๗๓ ๒๐,๙๓๖ ๒๓,๐๓๐ ๒๐,๙๓๖ ๒๓,๐๓๐ 
๖๔๑-๖๖๐ ๑,๓๒๐ ๑๕,๙๘๘ ๑๗,๕๘๗ ๒๑,๕๖๑ ๒๓,๗๑๘ ๒๑,๕๖๑ ๒๓,๗๑๘ 
๖๖๑-๖๘๐ ๑,๓๖๐ ๑๖,๔๕๔ ๑๘,๑๐๐ ๒๒,๑๘๗ ๒๔,๔๐๖ ๒๒,๑๘๗ ๒๔,๔๐๖ 
๖๘๑-๗๐๐ ๑,๔๐๐ ๑๖,๙๒๑ ๑๘,๖๑๓ ๒๒,๘๑๓ ๒๕,๐๙๔ ๒๒,๘๑๓ ๒๕,๐๙๔ 
๗๐๑-๗๒๐ ๑,๔๔๐ ๑๗,๓๒๑ ๑๙,๐๕๓ ๒๓,๓๓๖ ๒๕,๖๗๐ ๒๓,๓๓๖ ๒๕,๖๗๐ 
๗๒๑-๗๔๐ ๑,๔๘๐ ๑๗,๗๘๘ ๑๙,๕๖๗ ๒๓,๙๖๒ ๒๖,๓๕๘ ๒๓,๙๖๒ ๒๖,๓๕๘ 
๗๔๑-๗๖๐ ๑,๕๒๐ ๑๘,๒๕๔ ๒๐,๐๘๐ ๒๔,๕๘๗ ๒๗,๐๔๖ ๒๔,๕๘๗ ๒๗,๐๔๖ 
๗๖๑-๗๘๐ ๑,๕๖๐ ๑๘,๗๒๑ ๒๐,๕๙๓ ๒๕,๒๑๓ ๒๗,๗๓๔ ๒๕,๒๑๓ ๒๗,๗๓๔ 
๗๘๑-๘๐๐ ๑,๖๐๐ ๑๙,๑๘๗ ๒๑,๑๐๖ ๒๕,๘๓๘ ๒๘,๔๒๒ ๒๕,๘๓๘ ๒๘,๔๒๒ 
๘๐๑-๘๒๐ ๑,๖๔๐ ๑๙,๕๘๘ ๒๑,๕๔๖ ๒๖,๓๖๒ ๒๘,๙๙๘ ๒๖,๓๖๒ ๒๘,๙๙๘ 
๘๒๑-๘๔๐ ๑,๖๘๐ ๒๐,๐๕๔ ๒๒,๐๖๐ ๒๖,๙๘๘ ๒๙,๖๘๖ ๒๖,๙๘๘ ๒๙,๖๘๖ 



๖๖ 

อตัราค่าขนส่งตามช่วงราคานํ,ามัน จากโรงงานถึงศูนย์ฯ แสมดํา 

(GENCO คิดค่าขนส่งบวกกาํไร ๑๐% จากราคาผู้รับเหมา) 

ช่วงราคานํ,ามัน ๒๙.๐๑-๓๒ ๒๙.๐๑-๓๒ ๒๙.๐๑-๓๒ 

ช่วงระยะทาง
ศูนยฯ์แสมดาํ

ถึงโรงงาน 

ระยะทาง
ไป-กลบั 

รถ ๖ ลอ้ 
(นํ-าหนกั ๕ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้  
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้ ดมัพ ์ 
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ 
ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% 

๘๔๑-๘๖๐ ๑,๗๒๐ ๒๐,๕๒๑ ๒๒,๕๗๓ ๒๗,๖๑๓ ๓๐,๓๗๔ ๒๗,๖๑๓ ๓๐,๓๗๔ 
๘๖๑-๘๘๐ ๑,๗๖๐ ๒๐,๙๘๗ ๒๓,๐๘๖ ๒๘,๒๓๙ ๓๑,๐๖๓ ๒๘,๒๓๙ ๓๑,๐๖๓ 
๘๘๑-๙๐๐ ๑,๘๐๐ ๒๑,๔๕๔ ๒๓,๕๙๙ ๒๘,๘๖๔ ๓๑,๗๕๑ ๒๘,๘๖๔ ๓๑,๗๕๑ 
๙๐๑-๙๒๐ ๑,๘๔๐ ๒๑,๗๘๘ ๒๓,๙๖๗ ๒๙,๒๘๖ ๓๒,๒๑๔ ๒๙,๒๘๖ ๓๒,๒๑๔ 
๙๒๑-๙๔๐ ๑,๘๘๐ ๒๒,๒๕๕ ๒๔,๔๘๐ ๒๙,๙๑๑ ๓๒,๙๐๒ ๒๙,๙๑๑ ๓๒,๙๐๒ 
๙๔๑-๙๖๐ ๑,๙๒๐ ๒๒,๗๒๑ ๒๔,๙๙๓ ๓๐,๕๓๗ ๓๓,๕๙๑ ๓๐,๕๓๗ ๓๓,๕๙๑ 
๙๖๑-๙๘๐ ๑,๙๖๐ ๒๓,๑๘๘ ๒๕,๕๐๖ ๓๑,๑๖๒ ๓๔,๒๗๙ ๓๑,๑๖๒ ๓๔,๒๗๙ 

๙๘๑-๑๐๐๐ ๒,๐๐๐ ๒๓,๖๕๔ ๒๖,๐๑๙ ๓๑,๗๘๘ ๓๔,๙๖๗ ๓๑,๗๘๘ ๓๔,๙๖๗ 
๑๐๐๑-๑๐๒๐ ๒,๐๔๐ ๒๓,๙๒๒ ๒๖,๓๑๕ ๓๒,๑๐๘ ๓๕,๓๑๘ ๓๒,๑๐๘ ๓๕,๓๑๘ 
๑๐๒๑-๑๐๔๐ ๒,๐๘๐ ๒๔,๓๘๙ ๒๖,๘๒๘ ๓๒,๗๓๓ ๓๖,๐๐๖ ๓๒,๗๓๓ ๓๖,๐๐๖ 
๑๐๔๑-๑๐๖๐ ๒,๑๒๐ ๒๔,๘๕๕ ๒๗,๓๔๑ ๓๓,๓๕๙ ๓๖,๖๙๕ ๓๓,๓๕๙ ๓๖,๖๙๕ 
๑๐๖๑-๑๐๘๐ ๒,๑๖๐ ๒๕,๓๒๒ ๒๗,๘๕๔ ๓๓,๙๘๔ ๓๗,๓๘๓ ๓๓,๙๘๔ ๓๗,๓๘๓ 
๑๐๘๑-๑๑๐๐ ๒,๒๐๐ ๒๕,๗๘๘ ๒๘,๓๖๗ ๓๔,๖๑๐ ๓๘,๐๗๑ ๓๔,๖๑๐ ๓๘,๐๗๑ 
๑๑๐๑-๑๑๒๐ ๒,๒๔๐ ๒๖,๑๒๓ ๒๘,๗๓๕ ๓๕,๐๓๑ ๓๘,๕๓๔ ๓๕,๐๓๑ ๓๘,๕๓๔ 
๑๑๒๑-๑๑๔๐ ๒,๒๘๐ ๒๖,๕๘๙ ๒๙,๒๔๘ ๓๕,๖๕๗ ๓๙,๒๒๓ ๓๕,๖๕๗ ๓๙,๒๒๓ 
๑๑๔๑-๑๑๖๐ ๒,๓๒๐ ๒๗,๐๕๖ ๒๙,๗๖๑ ๓๖,๒๘๒ ๓๙,๙๑๑ ๓๖,๒๘๒ ๓๙,๙๑๑ 
๑๑๖๑-๑๑๘๐ ๒,๓๖๐ ๒๗,๕๒๒ ๓๐,๒๗๕ ๓๖,๙๐๘ ๔๐,๕๙๙ ๓๖,๙๐๘ ๔๐,๕๙๙ 
๑๑๘๑-๑๒๐๐ ๒,๔๐๐ ๒๗,๙๘๙ ๓๐,๗๘๘ ๓๗,๕๓๔ ๔๑,๒๘๗ ๓๗,๕๓๔ ๔๑,๒๘๗ 
๑๒๐๑-๑๒๒๐ ๒,๔๔๐ ๒๘,๔๕๕ ๓๑,๓๐๑ ๓๘,๑๕๙ ๔๑,๙๗๕ ๓๘,๑๕๙ ๔๑,๙๗๕ 
๑๒๒๑-๑๒๔๐ ๒,๔๘๐ ๒๘,๙๒๒ ๓๑,๘๑๔ ๓๘,๗๘๕ ๔๒,๖๖๓ ๓๘,๗๘๕ ๔๒,๖๖๓ 
๑๒๔๑-๑๒๖๐ ๒,๕๒๐ ๒๙,๓๘๘ ๓๒,๓๒๗ ๓๙,๔๑๐ ๔๓,๓๕๑ ๓๙,๔๑๐ ๔๓,๓๕๑ 
๑๒๖๑-๑๒๘๐ ๒,๕๖๐ ๒๙,๘๕๕ ๓๒,๘๔๐ ๔๐,๐๓๖ ๔๔,๐๓๙ ๔๐,๐๓๖ ๔๔,๐๓๙ 



๖๗ 

อตัราค่าขนส่งตามช่วงราคานํ,ามัน จากโรงงานถึงศูนย์ฯ แสมดํา 

(GENCO คิดค่าขนส่งบวกกาํไร ๑๐% จากราคาผู้รับเหมา) 

ช่วงราคานํ,ามัน ๒๙.๐๑-๓๒ ๒๙.๐๑-๓๒ ๒๙.๐๑-๓๒ 

ช่วงระยะทาง
ศูนยฯ์แสมดาํ

ถึงโรงงาน 

ระยะทาง
ไป-กลบั 

รถ ๖ ลอ้ 
(นํ-าหนกั ๕ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้  
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

รถ ๑๐ ลอ้ ดมัพ ์ 
(นํ-าหนกั ๑๐ ตนั) 

ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ ราคา GENCO+ 
ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% ผูรั้บเหมา กาํไร ๑๐% 

๑๒๘๑-๑๓๐๐ ๒,๖๐๐ ๓๐,๓๒๑ ๓๓,๓๕๓ ๔๐,๖๖๑ ๔๔,๗๒๘ ๔๐,๖๖๑ ๔๔,๗๒๘ 
๑๓๐๑-๑๓๒๐ ๒,๖๔๐ ๓๐,๗๘๘ ๓๓,๘๖๖ ๔๑,๒๘๗ ๔๕,๔๑๖ ๔๑,๒๘๗ ๔๕,๔๑๖ 
๑๓๒๑-๑๓๔๐ ๒,๖๘๐ ๓๑,๒๕๔ ๓๔,๓๘๐ ๔๑,๙๑๓ ๔๖,๑๐๔ ๔๑,๙๑๓ ๔๖,๑๐๔ 
๑๓๔๑-๑๓๖๐ ๒,๗๒๐ ๓๑,๗๒๑ ๓๔,๘๙๓ ๔๒,๕๓๘ ๔๖,๗๙๒ ๔๒,๕๓๘ ๔๖,๗๙๒ 
๑๓๖๑-๑๓๘๐ ๒,๗๖๐ ๓๒,๑๘๗ ๓๕,๔๐๖ ๔๓,๑๖๔ ๔๗,๔๘๐ ๔๓,๑๖๔ ๔๗,๔๘๐ 
๑๓๘๑-๑๔๐๐ ๒,๘๐๐ ๓๒,๖๕๔ ๓๕,๙๑๙ ๔๓,๗๘๙ ๔๘,๑๖๘ ๔๓,๗๘๙ ๔๘,๑๖๘ 
๑๔๐๑-๑๔๒๐ ๒,๘๔๐ ๓๓,๑๒๐ ๓๖,๔๓๒ ๔๔,๔๑๕ ๔๘,๘๕๖ ๔๔,๔๑๕ ๔๘,๘๕๖ 
๑๔๒๑-๑๔๔๐ ๒,๘๘๐ ๓๓,๕๘๗ ๓๖,๙๔๕ ๔๕,๐๔๐ ๔๙,๕๔๔ ๔๕,๐๔๐ ๔๙,๕๔๔ 
๑๔๔๑-๑๔๖๐ ๒,๙๒๐ ๓๔,๐๕๓ ๓๗,๔๕๘ ๔๕,๖๖๖ ๕๐,๒๓๒ ๔๕,๖๖๖ ๕๐,๒๓๒ 
๑๔๖๑-๑๔๘๐ ๒,๙๖๐ ๓๔,๕๒๐ ๓๗,๙๗๑ ๔๖,๒๙๑ ๕๐,๙๒๑ ๔๖,๒๙๑ ๕๐,๙๒๑ 
๑๔๘๑-๑๕๐๐ ๓,๐๐๐ ๓๔,๙๘๖ ๓๘,๔๘๕ ๔๖,๙๑๗ ๕๑,๖๐๙ ๔๖,๙๑๗ ๕๑,๖๐๙ 
 

 



ประวตัิย่อผู้วจิัย 

ชื�อ   นายจุลพงษ ์ ทวศีรี 
วนั เดือน ปีเกิด  ๓๐  ธนัวาคม  ๒๕๐๖ 
การศึกษา  วศิวกรรมศาสตรบณัฑิต จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั พ.ศ. ๒๕๒๙ 

M.Sc. in Environmental Sanitation, State University of Ghent พ.ศ. 
๒๕๓๔ 
Ph.D. in Environmental Technology, University of Ghent พ.ศ. ๒๕๓๘ 
ประกาศนียบตัรหลกัสูตร Clean Technology Audit / Life Cycle 
Assessment / Energy Management & Audit พ.ศ. ๒๕๔๒ 
ประกาศนียบตัรหลกัสูตรการพฒันาผูน้าํคลื�นลูกใหม่ในราชการไทย รุ่นที� 
๒ (New Wave) พ.ศ. ๒๕๔๔ สาํนกังานคณะกรรมการขา้ราชการพลเรือน  
ประกาศนียบตัรหลกัสูตรนกับริหารระดบัสูง หลกัสูตรที� ๑ รุ่นที� ๗๙ 
พ.ศ. ๒๕๕๗ สาํนกังานคณะกรรมการขา้ราชการพลเรือน  

ประวติัการทาํงาน ๑. หวัหนา้กลุ่มงานเทคโนโลยสีะอาด สาํนกัเทคโนโลยสิี�งแวดลอ้ม  
โดยยอ่          โรงงานกรมโรงงานอุตสาหกรรม (พ.ศ. ๒๕๔๒ – ๒๕๔๕) 
   ๒. หวัหนา้ส่วนกากอุตสาหกรรม สาํนกัเทคโนโลยสิี�งแวดลอ้มโรงงาน  

     กรมโรงงานอุตสาหกรรม (พ.ศ. ๒๕๔๕ – ๒๕๕๐) 
๓. อคัรราชทูตที�ปรึกษาฝ่ายอุตสาหกรรม สาํนกังานที�ปรึกษาดา้น 
     อุตสาหกรรมประจาํญี�ปุ่น (พ.ศ. ๒๕๕๐ – ๒๕๕๕) 
๔. หวัหนา้สาํนกังานรัฐมนตรี สาํนกังานรัฐมนตรี กระทรวงอุตสาหกรรม 

(พ.ศ. ๒๕๕๕ – ๒๕๕๗) 
๕. ผูอ้าํนวยการสาํนกับริหารจดัการกากอุตสาหกรรม กรมโรงงาน 
      อุตสาหกรรม (พ.ศ. ๒๕๕๗ – ๒๕๕๙) 
๖. รองอธิบดีกรมโรงงานอุตสาหกรรม (พ.ศ. ๒๕๕๙ – ๒๕๖๐) 
๗. รองอธิบดีกรมอุตสาหกรรมพืfนฐานและการเหมืองแร่ (พ.ศ. ๒๕๖๐ –  
     ปัจจุบนั) 

ประวติัการรับเครื�องราชอิสริยาภรณ์ 
   ๑. ประถมาภรณ์ชา้งเผือก (ป.ช.) 
   ๒. ประถมาภรณ์มงกุฎไทย (ป.ม.) 



๕๖ 

   ๓. ทวติียาภรณ์ชา้งเผือก (ท.ช.) 
   ๔. ทวติียาภรณ์มงกุฎไทย (ท.ม.) 
   ๕. ตริตาภรณ์มงกุฎไทย (ต.ม.) 
 



1 
 

สรุปย่อ 

ลกัษณะวชิา การเศรษฐกจิ 

เรื�อง  การวเิคราะห์ความคุ้มค่าของการจัดตั"งศูนย์จัดการกากอตุสาหกรรมแบบครบวงจร

ในภาคเหนือของประเทศไทย 

ผู้วจิัย  นายจุลพงษ์ ทวศีรี   หลกัสูตร วปอ.   รุ่นที� /0  

ตําแหน่ง  รองอธิบด ีกรมอตุสาหกรรมพื"นฐานและการเหมืองแร่ 

ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา 

ในปี พ.ศ. 
��� (ค.ศ. 
���) ประเทศไทยมีผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ (Gross 
Domestic Product : GDP) มูลค่าสูงถึง �9,9�
 พนัลา้นบาท หรือคิดเป็น 9�9.B พนัลา้นดอลลาร์
สหรัฐฯ ซึF งแสดงใหเ้ห็นวา่ เศรษฐกิจของประเทศไทยมีการเจริญเติบโตอยา่งต่อเนืFองในช่วง �� ปีทีF
ผา่นมา ภาคอุตสาหกรรมการผลิตช่วยสร้างแรงขบัเคลืFอนต่อเศรษฐกิจไทย ก่อให้เกิดมูลค่าถึงหนึF ง
ในสามของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ ซึF งการจดัการกากอุตสาหกรรมหรือของเสียต่างๆ ทีF
เกิดขึQนจากภาคการผลิตนัQน เป็นเรืFองหนึFงทีFจะตอ้งนาํมาพิจารณาให้เกิดการบริหารจดัการให้ถูกตอ้ง
และเหมาะสม 

คณะรักษาความสงบแห่งชาติและรัฐบาลปัจจุบนัให้ความสําคญักบัการจดัการขยะ
โดยกาํหนดเป็นวาระแห่งชาติและมอบหมายให้หน่วยงานทีFเกีFยวขอ้ง เช่น กระทรวงมหาดไทย 
กระทรวงทรัพยากร ธรรมชาติและสิFงแวดลอ้ม และกระทรวงอุตสาหกรรม ไปดาํเนินการในส่วนทีF
เกีFยวขอ้ง ในส่วนของกระทรวงอุตสาหกรรมนัQน กรมโรงงานอุตสาหกรรมไดจ้ดัทาํแผนงานดา้น
การจดัการกากอุตสาหกรรมในระยะ � ปี ภายใตแ้ผนการจดัการกากอุตสาหกรรม พ.ศ. 
��B-
�U
 
ของกระทรวงอุตสาหกรรม ซึF งนาํเสนอคณะรัฐมนตรีเมืFอวนัทีF 
U พฤษภาคม 
��B และไดจ้ดัทาํ
รายงานการจดัหาพืQนทีFรองรับกากอุตสาหกรรม U พืQนทีFทัFวประเทศ ซึF งนาํเสนอคณะรัฐมนตรีเมืFอ
วนัทีF 
W มีนาคม 
��W 

จากผลการศึกษา โดยให้ความสําคญักบั “จาํนวนโรงงานและปริมาณกากทีFเกิดขึQนใน
แต่ละจงัหวดั” และหลกัการ “ขยะเกิดทีFไหน กาํจดัทีFนัFน” พบวา่ พืQนทีFทีFมีศกัยภาพในการพฒันาเป็น
ศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร (Integrated Waste Management Centers : IWMCs) มี
จาํนวน �� จงัหวดั ใน U ภูมิภาค คือ �) ภาคเหนือ ไดแ้ก่ จงัหวดัลาํปาง และลาํพูน 
) ภาคตะวนัตก 
ไดแ้ก่ จงัหวดักาญจนบุรี ราชบุรี และตาก 9) ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ไดแ้ก่ จงัหวดันครราชสีมา
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และขอนแก่น �) ภาคตะวนัออก ไดแ้ก่ จงัหวดัชลบุรี ปราจีนบุรี ระยอง และสระแกว้ �) ภาคกลาง
ไดแ้ก่ จงัหวดัสมุทรสาคร และสระบุรี และ U) ภาคใต ้ไดแ้ก่ จงัหวดันครศรีธรรมราช และสงขลา 

อยา่งไรก็ตาม รายงานดงักล่าว ยงัมิไดท้าํการวิเคราะห์ถึงผลประโยชน์ดา้นเศรษฐกิจทีF
จะเกิดขึQน หากมีการพฒันา “ศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร” ในจงัหวดัตามแต่ละ
ภูมิภาคทีFเสนอไว ้ดงันัQน ผูศึ้กษาจึงสนใจทีFจะศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจ ไดแ้ก่ การลงทุน และ
ค่าใช้จ่ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรม (โดยเฉพาะค่าขนส่ง ในภูมิภาคขาดแคลนโรงงานผูก้าํจดั) 
เมืFอมีการจดัตัQงศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร กรณีศึกษา : ภาคเหนือ ซึF งเป็นภูมิภาคทีF
ประกอบดว้ย W จงัหวดั ไดแ้ก่ เชียงราย เชียงใหม่ น่าน พะเยา แพร่ แม่ฮ่องสอน ลาํปาง ลาํพูน และ
อุตรดิตถ ์โดยมีโรงงานผูก้าํจดักากอุตสาหกรรม (Waste Processor : WP) �� โรงงาน และมีโรงงาน
ผูก่้อกาํเนิด (Waste Generator : WG) �,�B� โรงงาน นอกจากนัQน ยงัเป็นภูมิภาคทีFมีพืQนทีFติดกบับาง
จังหวัดในภาคตะวันตก ได้แก่  ตาก ซึF งมีข้อจํากัดสภาพภูมิศาสตร์ทีFจะบริหารจัดการกาก
อุตสาหกรรมภายในภูมิภาคของตนเอง ทัQ งนีQ  เพืFอจะนําผลการวิจัยไปใช้เป็นข้อมูลสําคัญ
ประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความคุม้ค่าทางเศรษฐกิจ สําหรับการลงทุนต่อไปใน
อนาคต  

วตัถุประสงค์ของการวจิยั 

�. เพืFอรวบรวมและวิเคราะห์ผลกระทบและผลประโยชน์ด้านเศรษฐกิจ สําหรับ
ค่าใชจ่้ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรมของโรงงานในภาคเหนือ จาํนวน W จงัหวดั เมืFอมีการพฒันา 
“ศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร” 


. เพืFอศึกษาความเห็นของภาคธุรกิจอุตสาหกรรมต่อการจัดตัQ ง “ศูนย์จดัการกาก
อุตสาหกรรมแบบครบวงจร” ในภาคเหนือ 

9. เพืFอประเมินความคุม้ค่าในการจดัตัQง “ศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร” 
ในภาคเหนือ  

ขอบเขตของการวจิยั 

ผูศึ้กษาไดด้าํเนินการวิจยัตามวตัถุประสงค์ทัQง 9 ขอ้ เป็นเวลา � เดือน เริFมตัQงแต่เดือน
พฤศจิกายน 
��W ถึงเดือนพฤษภาคม 
�U� โดยใช้ขอ้มูลพืQนฐานของโรงงานอุตสาหกรรมทีFเป็น
ปัจจุบนัมากทีFสุด ได้แก่ จาํนวนโรงงานผูก้าํจดักากอุตสาหกรรม (Waste Processor : WP) และ
โรงงานผูก่้อกาํเนิด (Waste Generator : WG) ปริมาณกากอนัตรายและไม่อนัตรายทีFมีการแจง้การ
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ขนส่งจริงทีFเกิดขึQนในปี 
��W นาํมาวเิคราะห์ความคุม้ค่าเชิงเศรษฐกิจของการจดัตัQง “ศูนยจ์ดัการกาก
อุตสาหกรรมแบบครบวงจร” ในภาคเหนือ 

วธีิดาํเนินการวจิยั 

การวจิยัครัQ งนีQ  เป็นการวจิยัเชิงคุณภาพ มีวธีิการศึกษา สรุปไดด้งันีQ  
�. การรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลโรงงานผู ้ก่อกําเนิด (WG) และปริมาณกาก

อุตสาหกรรมทีFเกิดขึQนในภาคเหนือ 

.  การรวบรวมและวิ เคราะห์ข้อมูลโรงงานผู ้ก ําจัด (WP) และกําลังการผลิต 

(ความสามารถในการกาํจดักากอุตสาหกรรม) ทีFมีอยูใ่นภาคเหนือ 
9. การรวบรวมและวิเคราะห์ขอ้มูลโรงงานผูก้าํจดั (WP) ในภูมิภาคอืFนๆ และปริมาณ

กากอุตสาหกรรมทีFรับจากโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ในภาคเหนือ 
�. การวิเคราะห์ค่าใช้จ่าย (เฉพาะค่าขนส่ง) ในการกาํจดักากอุตสาหกรรม หากมีการ

จัดตัQ ง “ศูนย์จัดการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจร” ในจังหวดัลําปาง หรือจังหวัดลําพูน 
(ภาคเหนือ) หรือจงัหวดัตาก (ภาคตะวนัตก ซึF งเป็นพืQนทีFส่วนทีFเอืQอต่อการกาํจดักากอุตสาหกรรม
จากภาคเหนือ) 

�. การสัมภาษณ์เกีFยวกบัความคิดเห็นต่อการจดัการกากอุตสาหกรรมทีFเกิดขึQนในแต่ละ
จงัหวดัและในภาคเหนือ ผา่นแบบสอบถามไปยงักลุ่มธุรกิจและผูป้ระกอบการเป้าหมาย ไดแ้ก่ สภา
อุตสาหกรรมจงัหวดั และ/หรือหอการคา้จงัหวดัทีFเกีFยวขอ้ง รวม �� จงัหวดั (ในภาคเหนือ W จงัหวดั 
ไดแ้ก่ เชียงราย เชียงใหม่ น่าน พะเยา แพร่ แม่ฮ่องสอน ลาํปาง ลาํพนู อุตรดิตถ ์และในภาคตะวนัตก 
� จงัหวดั ไดแ้ก่ ตาก) 

ผลการวจิยั 

�. ผลการวิเคราะห์ค่าใชจ่้ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรม พบว่า ค่าขนส่ง (โดยทาง
รถยนต์) เป็นตวัแปรทีFมีความสําคญั มิใช่ค่าใช้จ่ายในส่วนของการบาํบดักากอุตสาหกรรม ซึF งมี
ความแตกต่างกันไม่มากระหว่างโรงงานผู ้ก ําจัด (WP) แต่ละแห่ง โดยเฉลีFยค่าบําบัดกาก
อุตสาหกรรมไม่อนัตรายและกากอุตสาหกรรมอนัตราย อยูที่Fประมาณ �,��� และ �,��� บาทต่อตนั 
ตามลาํดบั 

ปัจจยัหลกัทีFมีผลต่อค่าขนส่งมี 9 ส่วน ไดแ้ก่ ราคาเชืQอเพลิง ระยะทาง (ไป-กลบั) 
ระหว่างโรงงานผูก่้อกําเนิด (WG) กับโรงงานผูก้ ําจัด (WP) และนํQ าหนักบรรทุกต่อเทีFยวของ
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ยานพาหนะ เช่น ค่าขนส่งต่อตนัสาํหรับรถบรรทุก U ลอ้ ทีFมีนํQ าหนกับรรทุก � ตนั มีราคาสูงกวา่การ
ขนส่งโดยรถบรรทุก �� ลอ้ ทีFมีนํQาหนกับรรทุก �� ตนั ประมาณร้อยละ � 


. ผลการวิเคราะห์ค่าใช้จ่ายขนส่งกากอุตสาหกรรมทีFมีอยู่ในปัจจุบัน พบว่า ใน
ภาคเหนือ ซึF งการขนส่งกากอุตสาหกรรมจากโรงงานผูก่้อกาํเนิด (WG) ออกไปบาํบดัยงัโรงงานผู ้
กาํจดั (WP) ทีFอยู่ในแต่ละภูมิภาค จาํนวน 
.
 ล้านตนั มีค่าใช้จ่ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรม
เฉพาะในส่วนของการขนส่งอยูที่Fประมาณ 9,
�� ลา้นบาท 

9. ผลการวิเคราะห์ค่าใช้จ่ายขนส่งกากอุตสาหกรรม เมืFอจาํลองจังหวดัทีFมีความ
เหมาะสมตามรายงานการจดัหาพืQนทีFรองรับกากอุตสาหกรรมสาํหรับภาคเหนือ ไดแ้ก่ ลาํปาง ลาํพูน
และตาก พบวา่ ค่าใช้จ่ายในการกาํจดักากอุตสาหกรรมของศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบ
วงจรเฉพาะค่าขนส่ง สําหรับทีFตัQงในจงัหวดัลาํปาง ลาํพูน และตาก ลดลงจากเดิมประมาณร้อยละ 

�-
� หรือคิดเป็นมูลค่าประมาณ ���-B�� ล้านบาทต่อปี ซึF งความแตกต่างดา้นความคุม้ค่าของทีF
ตัQงแต่ละจงัหวดัถือวา่ มิไดแ้ตกต่างกนัมากนกั ทัQง 9 จงัหวดั จึงเป็นตวัเลือกไดท้ัQงหมด  

�. ผลการสอบถามความเห็นของผูป้ระกอบการ  
 จากการส่งแบบสอบไปยงัสภาอุตสาหกรรม จาํนวน W แห่ง (จงัหวดัแม่ฮ่องสอนไม่

มีสภาอุตสาหกรรมจงัหวดั) และหอการคา้จงัหวดั จาํนวน �� แห่ง ไดรั้บการตอบรับมาทัQงสิQน �B 
แห่ง หรือคิดเป็นร้อยละ W� ซึF งผลการการสอบถามทศันคติและความคิดเห็นพบว่า ผูป้ระกอบการ
ส่วนใหญ่มีความเห็นในเชิงบวกสําหรับการจดัตัQงศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจรในแต่
ละภูมิภาค 

ข้อเสนอแนะ  

�. การกาํกบัดูแลโรงงานทีFเขม้งวด สามารถทาํให้โรงงานส่วนทีFยงัมิไดมี้การจดัการ
กากอุตสาหกรรมอยา่งถูกตอ้งตามหลกัวิชาการและเป็นไปตามกฎหมาย ซึF งมีจาํนวนประมาณร้อย
ละ W� ให้ปฏิบติัตามกฎหมายอย่างจริงจงั จะส่งผลให้มีปริมาณกากอุตสาหกรรมถูกนาํไปจดัการ 
(การกาํจดัรวมถึงการบาํบดัและการรีไซเคิล) ยงัโรงงานผูก้าํจดัเพิFมมากขึQน ดงันัQนระยะการคืนทุน
ของการจดัตัQงศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบวงจรในภูมิภาคจะรวดเร็วขึQน 


. การศึกษาครัQ งนีQ เป็นการนาํเอาผลการศึกษาจากรายงานการจดัหาพืQนทีFรองรับกาก
อุตสาหกรรม U พืQนทีFทัFวประเทศ มาทาํการศึกษาและวเิคราะห์ในลกัษณะต่อยอด โดยใชค้วามคุม้ค่า
ทางเศรษฐกิจมาวเิคราะห์เพิFมเติม หากจะตอ้งเลือกวา่จะจดัตัQงศูนยจ์ดัการกากอุตสาหกรรมแบบครบ
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วงจรทีFจงัหวดัใด เห็นควรใหมี้การศึกษามิติทางสังคม การยอมรับของประชาชนและชุมชนในพืQนทีF  
เพืFอใหก้ารตดัสินใจเลือกพืQนทีFทีFเหมาะสมแม่นยาํยิFงขึQน 


